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1 Inledning

1.1 Bakgrund

Géllande parkeringsnormer for kommunen antogs 1985 och behdver av ett antal skal for-
nyas. Lagstiftningen har forandrats, bilinnehavet har okat, vissa av normtalen &r otids-
enliga och i nagra fall laga, och saval bebyggelseplanering som parkeringsforhallanden i
Falkenbergs centralort stéller nya krav. Behovstal for cykelparkering har ocksa blivit
erforderliga.

Nagra patagliga problem med tillimpningen av parkeringsnormerna under den gangna
perioden har dock inte rapporterats. Utforda parkeringsundersokningar har redovisat ett
visst Overskott av allménna parkeringsplatser i Falkenbergs centrum. Detta har inneburit
att eventuella underskott av parkeringsplatser vid byggande kunnat kompenseras av ett
utnyttjande av allmanna parkeringsplatser.

Overskottet har dock minskat under den senaste tioarsperioden. Oversiktliga kalkyler
baserade pa parkeringsrakningar visar att antalet lediga platser pa allmanna parkeringar i
centrum vid tider med hogst efterfrdgan har minskat fran drygt 400 till omkring 200.

Vad galler centralortens utveckling har kommunen nu gatt in i en fas av expansion och
byggnation. Den 2007 antagna “’Del&versiktsplan (DOP) for Falkenbergs Centralorts-
omrade” uppmuntrar fortatning i centrumkérnan och mojliggér omfattande nybebyggelse
for bostader och verksamheter péa obebyggd mark i utkanten av centralorten. For nybe-
byggelsen erfordras utbyggnad av parkeringsplatser motsvarande behovet, och aven vid
fortatning i centrum blir parkeringsutbyggnad nodvandig om kommunen vill behalla
nuvarande flexibla parkeringssituation.

Nya parkeringsnormer ar saledes motiverade av flera skal.

Parkeringsnormer for Falkenbergs kommun
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1.2 Lagstiftning om parkering
Tillamplig lagstiftning om parkering redovisas i Plan- och bygglagen (PBL) fran 1987.

Kommunen har ansvaret for den évergripande planeringen av parkeringen. | proposi-
tionen om PBL anges under ”Allmdnna motiveringar” att:

I kommunens 6vergripande planering bor utredas efter vilka principer parkerings-
fragorna skall I6sas i fraga om t. ex. fordelningen pa gatumark och tomtmark,
bestammande av parkeringsnormer for berakning av utrymmesbehovet, val av
parkeringsanlaggningar, huvudmannaskap och kommunens engagemang m.m.
Stallningstagandet i dessa och liknande fragor bor leda fram till utformande av en
parkeringspolitik och en parkeringsplanering fér kommunen.

Behovet av parkering faststalls i en detaljplan. Det aligger sedan fastighetsagaren att till-
godose och utforma parkeringen pa lampligt satt.

De grundlaggande kraven pa parkering vid nybebyggelse redovisas i PBL 3 kap. 15 §:

15 § Tomter som tas i ansprak for bebyggelse skall anordnas pa ett satt som ar lamp-
ligt med hansyn till stads- eller landskapsbilden och till natur- och kulturvardena pa
platsen. Dessutom skall tillses att

6. lampligt utrymme for parkering, lastning och lossning av fordon i skélig utstréck-
ning anordnas pa tomten eller i narheten av denna.

Vad avser befintlig bebyggelse, “bebyggda tomter”, far enligt 3 kap. 16 § forsta stycket
bestdmmelsen i 15 § punkt 6 tillampas i skalig utstrdckning”. Vid &ndring av byggnad
som kraver bygganmalan skall tomten anordnas sa att den uppfyller ovanstaende
bestimmelser i den utstrickning som efter omstdndigheterna kan krdvas med hiansyn till
kostnaderna for arbetet och tomtens sérskilda egenskaper” (3 kap. 16 § andra stycket).

Betraffande lokalisering och utformning av parkeringsplatser géller féljande generella
bestammelse i PBL 2 kap.:

3 § Bebyggelse skall lokaliseras till mark som ar lampad for andamalet med hansyn
till
1. de boendes och 6vrigas héalsa och sékerhet,

3. mojligheterna att ordna trafik, vattenforsdrjning och avlopp samt annan
samhallsservice,
4. mojligheterna att forebygga vatten- och luftféroreningar samt bullerstérningar,

Parkeringsnormer for Falkenbergs kommun
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1.3 Mal

Overgripande mal
Ur Deléversiktsplan for Falkenbergs centralortsomrade citeras foljande 6vergripande
mal, med relevans for parkeringsfragorna:

¢ De nationella miljomalen skall genomsyra all kommunal verksamhet och
kommunens framtida planering.

e  Falkenbergs kommun skall vara en miljokommun avseende satsningar pa god miljé
och energiplanering. Kretsloppstankandet skall vara den grund pa vilken all
kommunal verksamhet skall vila for ett uthalligt samhélle.

e God livsmiljo skall efterstravas.

e  Ett bra ndringslivsklimat skall efterstrdvas som en forutsattning for en positiv
utveckling av Falkenbergs kommun.

Vad avser miljofragorna redovisas i Falkenbergs kommuns plan for den ekologiska
hallbarheten konkreta lokala mal och atgérder for en béttre miljo. Kommunen har valt
att fokusera pa 8 av de 16 nationella miljomalen. Kommunala delmal som har béring pa
biltrafikens omfattning redovisas under miljomalen Begransad klimatpaverkan och God
bebyggd miljo.

I Plan for hallbar energiomvandling 2007-2010 redovisas betraffande transporter malet
Energieffektivisering och energiomstéllning for transporter.

Mal for parkeringen
Arbetsgruppen har formulerat foljande mal for parkeringen och parkeringsnormerna:

e Parkeringsnormerna, behovstalen for parkering, skall bestammas sa att det faktiska
behovet av parkering tillgodoses utan onddigt sléseri med mark och kostnader for
exploatdr, boende eller naringsidkare.

e Parkeringsnormerna skall innehalla mojligheter till undantag och avvéagningar i det
enskilda fallet.

e  Parkeringsplatser skall lokaliseras och utformas sa att onodig soktrafik, felaktig gatu-
parkering och olagenheter fér omgivningen minimeras.

o Atgarder betraffande parkeringen skall medverka till skapandet av en helhetsmassigt
god och attraktiv stadsmiljo.

Parkeringsnormer for Falkenbergs kommun
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2 Parkeringsnormer

Parkeringsnormer antas av kommunen och tillampas dels vid detaljplaneldggning och
dels vid bygglovgivning.

2.1 Geografisk indelning

Behovstal for parkering redovisas differentierat pa foljande omraden, se avgransningar i
figur 1:

e  Falkenbergs centrum.
e Ovriga Falkenbergs centralort.

e Ovriga tatorter och detaljplanelagda omraden i kommunen.

2.2 Parkeringsnormer for bilar

Behovstal

Behovstal for parkering for olika kategorier av lokaler och anvandningar av lokaler redo-
visas i tabell 1. Utover parkeringen skall behovet av angéringsplatser for last-
ning/lossning eller pastigning/avstigning tillgodoses.

Redovisade behovstal utgér planeringsnorm. Planeringsnormen tacker det langsiktiga
behovet av parkering, givet en fortsattning av de senaste arens trend med langsam 6kning
av biltatheten i kommunen.

Revidering av behovstalen bor ske med regelbundna tidsintervall, men dven om bil-
tathetsutvecklingen bryts eller forandras patagligt.

Vid planering av bebyggelse skall som regel tillses att det kommer att vara mojligt att
anordna parkering i enlighet med planeringsnormen, dvs enligt redovisade behovstal.

Nagon sarskild byggnorm motsvarande det parkeringsbehov som maste tillgodoses och
byggas ut enligt bygglov redovisas inte. Parkering skall da anordnas i enlighet med
parkeringsnormerna, med hansyn till de byggnadsvolymer som far byggas ut enligt det
erhallna bygglovet. Byggnadsnamnden skall dock alltid ha méjlighet att gora avvikelser
fran normerna med hénsyn till sarskilda skal.

Parkeringsnormer for Falkenbergs kommun
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Tillampning
Undantag fran och sérskilda avvagningar gentemot redovisade behovstal kan goras av
Byggnadsnamnden enligt foljande:

e Vid mindre etableringar inom Falkenbergs centrum av handel, kontor, restauranger
eller hotell kan kravet pa utbyggnad av ny parkering sankas eller efterges helt forut-
satt att parkeringsbehovet bedoms kunna tillgodoses pa allméant upplaten parkering.

o Generellt kan efter sarskild behovsutredning avvagningar goras sa att kravet pa
parkeringsutbyggnad utifran nedan redovisade behovstal modifieras.

Kommentarer till speciella lokalkategorier och enskilda normtal
Bostader

Behovstalen for flerbostadshus utgar fran en genomsnittlig lagenhetsstorlek om 100 m?
BTA. Om ett stort inslag av sma lagenheter planeras kan det vara motiverat att hoja
kravet pa parkering. Behovet av parkering for besokare utgor omkring 10 % av angivna
behovstal. | Falkenbergs centrum forutsétts detta parkeringsbehov kunna tillgodoses pa
gata eller allmén plats.

Med enbostadshus avses villa, radhus, parhus, kedjehus m m.

For enbostadshus med gemensam/samlokaliserad parkering i Falkenbergs centrum skall
1,2 reserverad bilplats finnas per hus. Behovet av parkering till besokare kan hér tillgodo-
ses pa gata eller allman plats.

For enbostadshus med parkering pa respektive tomt forutsatts att storre behov av besoks-
platser vid speciella tillfallen tillgodoses pa gata. Om besokande inte kan parkera pa
(alltfor tranga) gator i narheten av respektive hus skall gemensam bestksparkering
anordnas, inom ett avstand av 150 m.

For speciella bostadskategorier, som studentbostader och éldreboende, kan kravet pa
parkering sankas efter sarskild utredning av behovet. For aldreboende utan sarskilda vard-
funktioner anvéands dock som regel behovstalen for bostader. Vad avser studentbostader
ar det en forutsattning for att sanka kravet pa parkering att det galler ett varaktigt
anvandande for studentbostéder.

Industri

Behovstal redovisas inte for industri i Falkenbergs centrum da sadan etablering inte forut-
sétts bli aktuell.

Om i 6vriga omraden industrin har inslag av handel eller ett storre inslag av kontor maste
parkeringsbehovet justeras med hénsyn till detta.

Parkeringsnormer for Falkenbergs kommun
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Tabell 1 Behovstal for bilparkering (bilplatser/1000 m? BTA)
Lokalkategori Falkenbergs Ovriga Ovriga tatorter och
centrum Falkenbergs detaljplanelagda
centralort omraden
Bostader
Flerbostadshus 8 11 11
Enbostadshus
- med gemensam/ 1,2 bpl/hus 1,7 bpl/hus 1,7 bpl/hus
samlokaliserad parkering
- med parkering pa respektive 2 bpl/hus 2 bpl/hus 2 bpl/hus
tomt
Kontor 18 21 21
Industri
- tillverkning - 10 10
- lager - 5 5
Handel
Butik
- livsmedel 25 30 30
- dvrig handel 15 20 20
Stadsdelscentrum/kdpcentrum
- Inlvs_medel 35 40 40
- 0vrig handel 20 o5 o5
Externt képcentrum - 30 40
Hotell/vandrarhem/
Bed & Breakfast 20 25 25
Restaurang 30 40 50
Ovrigt
Skola upp t 0 m hogstadiet 5 5 8

Gymnasium/ évrig utbildning
Vardlokal

Samlingslokal

Sarskild utredning
Sarskild utredning

Sarskild utredning

Parkeringsnormer for Falkenbergs kommun
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Handel

For handeln har en indelning gjorts med hénsyn till handelns belédgenhet, storlek och
innehall:

e  Butik. Enstaka butik (ndrbutik, livsmedelsbutik, specialbutik m fl) eller kluster av
butiker (exempelvis Gallerian i kv. Hjulet).

o  Stadsdelscentrum/képcentrum. Befintliga exempel ar Tangaomradet (Willys, Lidl
m fl), kv. Spettet (Coop Forum), Lokstallsomradet (Kvantum m m) och Hjortsbergs
centrum.

e  Externt kdpcentrum. Exempel &r kv. Transportdren (Fynda m fl) och Ullareds
handelscentrum. Ett nytt stérre képcentrum motsvarande t ex Torp i Uddevalla
beddms som osannolikt och erfordrar, om det dnda blir aktuellt, en sarskild utredning
av parkeringsbehovet.

Skolor

Behovet av angoéringsplatser for att Iamna och hamta skolelever bor sérskilt uppmark-
sammas for skolor med forskoleklass och klasserna 1-3. Behovet av parkering for
personalen vid forskolor, som ibland kan vara hogre &n for skolor matt i bilplatser per
1000 mz, beaktas i varje enskilt fall.

Samnyttjande

Kravet pa ny parkering kan minskas om detaljplan innehéller flera lokalkategorier med
olikartade belaggningstal under olika tidsintervall. Féljande tabell 2 anvands da tillsam-
mans med behovstalen i tabell 1 for berédkning av planens parkeringsbehov.

Tabell 2 Parkeringsbeldggning, underlag fér samnyttjandeavdrag
Lokalkategori Beldggning i procent under olika tidsintervall
Fredag, kI Lordag, ki

8-10 10-17 17-20 8-11 11-14 14-16
Bostader 55 40 80 80 50 50
Kontor, industrier 100 100 10 10 10 5
Handel 20 55 85 80 100 50
Skolor 90 90 10 5 5 5
Ovriga lokaler Bestams i varje sarskilt fall

Nagot generellt matt pa avdrag av parkeringsbehovet vid samnyttjande redovisas inte, da
mojligt samnyttjandeavdrag i hog grad beror pa den aktuella sammanséttningen av olika
lokalkategorier.

Parkeringsnormer for Falkenbergs kommun
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2.3 Parkeringsnormer for cyklar

Behovstal for cykelparkering redovisas i tabell 3.

Tabell 3 Behovstal for cykelparkering (cykelplatser/1000 m? BTA)
Lokalkategori Falkenbergs Ovriga Falkenbergs
centrum kommun

Flerbostadshus 25 25

Kontor 10 10

Industrier -- 6

Handel 15 15

Skolor Utreds i varje sarskilt fall Utreds i varje sarskilt fall

3 Lokalisering och utformning av
parkeringsplatser

3.1 Lokalisering av parkering

Parkering anordnas pé kvartersmark. Detta kan ske inom den egna fastigheten eller pa
annan fastighet som utgor kvartersmark.

For att undvika oladgenheter for méanniskors halsa tas vid lokalisering av parkering hansyn
till féljande punkter:

e Markparkering bor normalt ej forlaggas narmare bostad &n 15 m. Vid kortare avstand
bor mur eller dylikt uppféras som skydd.

e Parkering forlaggs sa att ljuskaglor inte traffar bostad.
e  Garage forlaggs sa att olagenheter av ventilation undviks vid bostad.

Med hansyn till trafiksédkerheten bor infart till samlad parkering vara placerad minst 15 m
fran gatukorsning och sa att god sikt erhalls.

Gangavstand till bilparkering bor inte 6verstiga 200 m till bostad respektive 300 m till
arbetsplats. FOr besokare bor gangavstandet till bilparkering som regel inte 6verskrida
100 m. Cykelparkering bor forlaggas inom 50 m gangavstand fran entré.

Parkeringsnormer for Falkenbergs kommun
Antagna av Kommunfullmaktige 2011-03-29 § 46



14 (16)

Avstandet till angoringsplats bor inte Gverstiga 50 m. Parkeringsplats for handikappad
skall vara belagen inom 25 m avstand till vardinrattning och andra valbesokta lokaler.

3.2 Utformning av parkering

For tvarstéllda eller snedstéllda parkeringsplatser bor bredden inte understiga 2,5 m. Vid
langsgaende parkering kravs minst 2,1 m bredd.

Som regel utformas 2 % av parkeringsplatserna som handikapplatser.

Enstaka tvarstalld handikapplats ges bredden 5,0 m. Breddmattet kan minskas vid
angransande gangyta eller vid flera handikapplatser i bredd. Vid langsgaende
handikapplats kan breddkravet variera mellan 2,0 och 2,5 m.

Parkeringsplatser for cyklar skall anordnas, sa att det bade finns lattillgangliga
besoksparkeringar och skyddade boendeparkeringar. Cykelparkering utformas sa att bra
stod ges for cykeln och sa att cykeln kan lasas fast. Utomhus forlaggs cykelparkering
synligt for att undvika stéld och vandalisering.

Parkeringsnormer for Falkenbergs kommun
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4 Begreppsforklaringar och definitioner

Angoring

Angoringsplats

Behovstal

Bilplats (bpl)

Bilplatsbehov
(analogt for cykelplatsbehov)

Biltathet (bilinnehav)

Bruttoarea (BTA), m?

Byggnorm

Cykelplats (cpl)

Parkeringsnormer for Falkenbergs kommun
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Kortvarig uppstallning for lastning och lossning eller pa- och
avstigning.

Yta avsedd for angdring.

I parkeringsnormer angivet antal bilplatser eller cykelplatser
per ytenhet (eller 1agenhet).

Uppstéllningsplats for en bil.

Vid varje byggnad finns ett visst behov av bilplatser, efter-
som den del av dem som bor i, arbetar i eller beséker bygg-
naden utnyttjar bil som fardmedel. Storleken av bilplats-
behovet beror av den verksamhet som sker i byggnaden. Vid
berékning av bilplatsbehovet sker darfor indelning i skilda
lokalkategorier.

Som enhet for bilplatsbehovet anvands antalet bilplatser per
1.000 m? bruttoarea i lokalen. FOr bostédder anvénds &ven
enheten bilplatser per lagenhet.

Antal personbilar per 1000 invéanare inom visst omrade.
Vanligen avses med biltathet antalet personbilar i trafik,
darutover finns personbilar som ar avstallda, samt andra bil-
kategorier (lastbilar och bussar).

Omfattar den totala arean for en lokal eller en vaning,
inklusive trapphus, yttervaggar etc (definieras narmare i
Svensk Standard).

Det antal bilplatser per ytenhet (eller lagenhet) som fastig-
hetsagaren skall anordna fér byggnad eller byggnader, lokal
eller verksamheter for vilken eller vilka bygglov ges.

Uppstéllningsplats for en cykel (eller moped klass 11),
inklusive stod- och lasfunktioner.
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Lokalkategori

Parkering

Parkeringsplats

Planeringsnorm

Samnyttjande

Kategori av anvandning av byggnad eller lokal i byggnad, dar
huvudgrupperna utgérs av bostader, kontor, industri, handel
och 6vrigt (skola, vard m m). Byggnad kan saledes innehalla
flera lokalkategorier.

Uppstallning av fordon, dock ej lastning/lossning eller
pastigning/avstigning.

Uppstélliningsplats for flera bilar.

Det antal bilplatser per ytenhet (eller lagenhet) som skall
finas utrymme for i detaljplan och som avspeglar ett framtida
parkeringsbehov.

Nér bilplatser anordnas gemensamt for tva eller flera lokal-
typer och bilplatserna inte reserveras for enskilda fordon,
kunder etc uppnas sa kallat samnyttjande. Detta innebér att
det totala bilplatsbehovet minskas, eftersom parkerings-
behovet har olika tidsvariation for de olika lokalkategorierna.

Parkeringsnormer for Falkenbergs kommun
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1  Analys av tillgangen till parkering i
Falkenbergs centrum

Inventering av parkeringen i Falkenbergs centrum 2001

| utredningen ”Oversyn av parkeringsforhillandena i Falkenbergs centrum. Tillgéng till
och efterfragan pa parkering” (GF Konsult AB 2000) drogs foljande slutsatser:

e Tillgangliga mark- och gatuparkeringar i centrumkérnan ar under den mesta tiden
bara delvis utnyttjade, men vid storre efterfragan — langlérdagar, under sommaren
m m — fylls denna parkering snabbt upp.

e  Motsatsen géller P-husen, vilka alltid har ett visst utnyttjande, men dar belaggnings-
graden Okar ganska litet vid hdgbelastade tider.

e  For hela Falkenbergs centrum finns alltid ett 6verskott av lediga parkeringsplatser,
beraknat till 440 bilplatser.

e  Tider med hogst belaggning av parkeringen infaller genomgaende under icke skoltid.

e Det finns alltsa (med stor marginal) tillrackligt med parkering, men om denna
erbjuds med rimlig tillganglighet och attraktivitet (gangavstand, avgifter, uppstall-
ningstider, skyltning m m) &r i sista hand en politisk fraga.

e  En okning av P-husens utnyttjande skulle ocksa avlasta 6vriga parkeringsplatser i
centrumkarnan.

e Endversyn av vad géller avgifter, tidssattning, skyltning m m bor baseras pa nuva-
rande system. Ett inférande av P-skiva skulle i och for sig 6ka centrums attraktivitet i
och med att avgifterna bortfaller, detta skulle dock innebdra en minskning av
kommunens parkeringsintdkter med omkring 1 Mkr netto. Dessutom skulle med
P-skiva avgifterna som styrmedel forsvinna, och féljden skulle da bli en forstarkning
av de negativa dragen i nuvarande parkeringssituation, dvs trycket pa de mest
centralt beldgna parkeringsplatserna.
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Forandringar av parkeringsvillkoren har senare skett, i huvudsak i enlighet med
parkeringsutredningens slutsatser.

Tillganglig parkering i nulaget - 6verslagskalkyl
| ovannamnda rapport fran ar 2000, baserad pa da tillgangligt antal parkeringsplatser och

parkeringsrakningar under 1990-talet, beraknades saledes 6verskottet av lediga bilplatser
till som lagst omkring 440.

Antalet tillgangliga platser pa samlade markparkeringar (nr 1-9, dvs Vardcentralen ligger
utanfor) har sedan dess minskat med 105 bilplatser. Antalet bilplatser pa gata har minskat
med ett 30-tal, i och med att Nygatan och Storgatan sommartid stangs for biltrafik och da
anvands som gagator. Ombyggnaden av kv Drivbanken kommer dock att ge ett tillskott
av allmén parkering med 52 bilplatser.

Nya parkeringsrakningar har utforts under sommaren 2010. Hogst beldggning av de
allmanna parkeringarna erhélls en I6rdagsformiddag i mitten av juli, med forhallanden
som ar typiska for maxbelastning (mulet efter en mycket varm vecka; intensivt regn som
slutade kl 10.30; fullt i stan, musik pa gatorna). Parkeringsbelaggningen uppmaéttes da till
néra 80 %.

En ny Gverslagskalkyl ger darmed att 6verskottet av lediga platser har minskat till som
lagst omkring 200 bilplatser ar 2010.

2  Malen —kommunala delmal och
dimensionering av parkering

Kommunala delmal fér miljon som ar av betydelse for
biltrafikens omfattning

Kommunen har i anslutning till de 16 nationella miljomalen antagit kommunala delmal
("Falkenbergs kommuns plan foér den ekologiska héllbarheten”, antagna 2007-10-25).
Delmal som har koppling till eller &r av betydelse for biltrafikens omfattning redovisas
under miljomalen Begransad klimatpaverkan och God bebyggd miljo.

Begransad klimatpaverkan

1. Utsléppen av vaxthusgaser i Falkenbergs kommun skall som ett medelvarde for
perioden 2008-2012 vara minst 4 % lagre an utslappen 1990, raknat som
koldioxidekvivalenter.

2. Nettoutslappen av koldioxid fran landstransporter inklusive arbetsmaskiner ska
i absoluta tal ha minskat med minst 5 % mellan ar 2000 — 2010 och den
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koncernagda bilparken ska oka sitt bestand av koldioxidneutrala bilar i enlighet
med tagna beslut.

3. Antalet resenarer i kollektivtrafik ska 6ka med minst 30 % mellan 2000 och
2010.

4.  Alla foretag, organisationer och myndigheter med mer an 50 anstéllda ska anta
en resepolicy med tydlig miljéprofil. Till 2008 ska alla verksamheter bli

informerade om malet.

God bebyggd miljo

1. Senast 2010 ska fysisk planering och samhallsbyggande grundas pa program
och strategier for:

a. hur ett varierat utbud av bostader, arbetsplatser, service, och kultur kan
astadkommas sa att bilanvandningen kan minska och forutsattningarna for
miljoanpassade och resurssnala transporter forbattras,

Hansynstagande till miljomalen vid utarbetandet av nya
parkeringsnormer

Ovan redovisade kommunala delmal innebar — liksom malet for hallbar energiomvand-
ling och i praktiken dven vissa dvergripande mal — starka krav pa férandringar av bil-
trafiken i hallbar riktning. Kraven kan innebara forandringar av teknisk och resursméssig
natur som t ex effektivare motorer, byte till miljovanligare branslen och resurssnalare
korsatt. Malen uttrycker dock aven krav pa minskningar av biltrafikens omfattning.

Fragan uppkommer da hur dessa mal bor avspeglas i forslaget till nya parkeringsnormer.
Utredningens resonemang kan sammanfattas i foljande punkter:

e Det ar osannolikt att sankta behovstal for parkeringen medfér nagon pataglig damp-
ning av bilinnehavet och darmed trafiken. Mdjligheterna att 16sa parkeringen, d&ven om
det skulle finnas ett underskott av bilplatser pa kvartersmark, bedéms som alltfor stora
i en ort som Falkenberg. Detta géller sdrskilt for dem som upplever att alternativet till
att inneha bil ar vasentligt sdmre.

e FOr en dampning av biltrafiken bedéms andra atgarder ha storre effekt. Bland atgarder
som kommunen mer eller mindre kan styra dver finns héjningar av parkerings-
avgifterna, sankt framkomlighet for trafiken och forbéattringar av kollektivtrafiken.

e Aven om sdledes malen inte bedéms bora fa ett omedelbart genomslag i parkerings-
normerna, sa foreslas en sarskild observans pa utvecklingen av bilinnehavet. Som
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framgar av foljande avsnitt finns det en stor osakerhet i bedomningarna av framtida
biltathet. Skulle biltathetsutvecklingen brytas eller paverkas vasentligt bor detta
foranleda revidering av parkeringsnormerna.

3 Geografisk indelning av kommunen

Foreslagen geografisk differentiering av behovstalen — se avgransning i figur 1 i del 1-
utgar fran dels atskillnaden mellan Falkenbergs centralort och 6vriga tatorter i
kommunen, dels skillnaderna i butiks- och serviceutbud, bebyggelsetathet, kollektiv-
trafikforsorjning m m mellan olika delar av centralorten. VVad avser de centrala delarna av
centralorten anknyts till avgrdnsningar och definitioner i "Handelspolicy for Falkenbergs
kommun”, antagen 2004.

Falkenbergs centrum. Detta innehaller Centrumkarnan, den innersta karnan, fotgangar-
centrum, det omrade dar de absolut basta butiks- och serveringsstraken finns. Déarutéver
innefattas centrumomraden i vidare bemarkelse, vilka inrymmer stadens officiella
symboler som gymnasieskola, bibliotek, myndigheter samt kyrka och station. Alla
samlade allmanna markparkeringar och P-hus ligger inom detta omrade.

Ovriga Falkenbergs centralort, vilket inkluderar naraliggande tatortsbebyggelse i
Skogstorp, Stafsinge, Troingeberg och Skrea. Har finns i huvudsak omraden med
bostéader, verksamheter och skolor, samt nagra stadsdelscentrum och vardcentraler.
Vidare innefattas omraden i ytterkanten av vad som i Handelspolicyn benamns Centrala
Falkenberg, vilka utgor mer kulturellt forknippade omraden och rekreationsomraden;
dessa har dock vad avser parkering inte nagon sarskild centrumkaraktar.

Ovriga tatorter och detaljplanelagda omraden. Detta omfattar bl a orterna Sléinge,
Heberg, Ugglarp, Olofsbo, Glommen, Morup, Langas, Vinberg, Vessigebro, Ullared,

Fegen, Atran och Alvsered. Ytterligare omraden kan bli aktuella, avgérande ar da om
detaljplan foreligger eller skall uppréttas.

Behovstalen har huvudsakligen satts lika for Ovriga Falkenbergs centralort och Ovriga
tatorter. Skél for en differentiering ar framst skillnader i bebyggelsetéthet, kollektivtrafik-
forsorjning, och sarskilt bilinnehav. Kompletterande bilinnehavsstatistik visar foljande tal
for antalet personbilar i trafik per 1000 invanare vid arsskiftet 2009/2010:

e Hela Falkenbergs kommun: 516 (index 100)

e  Falkenbergs centrum: 400 (index 78)

e  Ovriga Falkenbergs centralort: 450 (index 87)

e Ovriga Falkenbergs kommun inklusive dvriga tétorter: 560 (index 109)
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Biltatheten i Falkenbergs centrum &r alltsa 22 % lagre &n genomsnittet for hela
kommunen och ca 30 % lagre &n i 6vriga Falkenbergs kommun. Huvudforklaringen ar
rimligen att det i Falkenbergs centrum &r méjligt att bo och leva utan bil.

4  Niva for foreslagna behovstal

Valet av allmén “niva” for behovet av bilparkering dr en central friga vid bestimningen
av behovstal. En hog niva innebéar god tillgang pa parkering och darmed flexibilitet, samt
att olika problem som féljer av parkeringsknapphet kan undvikas. En hdg niva innebar
ocksa att saval mark som ekonomiska resurser maste tas i ansprak for parkeringen och
belastar exploatorer, det allmanna och i forlangningen olika hyresgéster. Om i stéllet en
lag niva viljs far man i stort sett de motsatta effekterna.

Vid valet av niva for nya parkeringsnormer i Falkenberg har foljande faktorer haft
betydelse:

e  Hur vl har de befintliga parkeringsnormerna fungerat?
e  Mal - 6vergripande och specifikt for parkering.

e  Framtida utveckling av bilinnehav.

e Jamfdrelse med parkeringsnormerna i andra kommuner.

Vad géller hur befintliga parkeringsnormer har fungerat finns inga uppgifter om att de har
inneburit nagra patagliga problem. En bidragande forklaring till detta kan vara det som
olika parkeringsundersokningar visat: att det i centrala delar av Falkenberg alltid finns ett
— i och for sig minskande - verskott av ledig parkering. Under de tider da namnda lokal-
kategorier har sina maximala parkeringsbehov finns ledig gatuparkering och/eller ledig
parkering pa samlade markparkeringar.

Hur nivan i parkeringsnormerna skall valjas med hansyn till gallande mal i kommunen
har behandlats i avsnitt 2 ovan.

En jamforelse med parkeringsnormerna i andra kommuner redovisas i avsnitt 5. Den visar
att behovstalen i Falkenberg i stort sett &r i linje med andra kommuner, men &r laga vad
géller bostader.

Hur biltatheten utvecklats i Falkenberg och néraliggande kommuner redovisas i figur 1. |
Falkenberg har biltatheten dkat fran 466 bilar/1.000 invanare ar 1990 till 516 ar 2009, dvs
med 11 %. Okningen de senaste aren har dock varit mattlig, detta ar ett tecken pa att bil-
tatheten narmar sig ett mattnadsvéarde.
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Jamfort med andra kommuner och dven hela landet har Falkenberg haft en likartad
utveckling. Biltatheten i Falkenbergs kommun ligger i nuléget 12 % Over riksgenom-
snittet och 2 % Over lansgenomsnittet.

Prognostisering av framtida biltathet &r i nuldget férenade med stora osékerheter: den
ekonomiska turbulensen, framtida oljekriser, 6kningar av skatter och avgifter pa
biltrafiken, forandrade attityder och varderingar m fl.

Den senaste centrala bilinnehavsprognosen fran SIKA (“Prognos for persontransporter ar
20207, rapport 2005:8) redovisade en prognostiserad 6kning av biltdtheten i hela landet
om 14 % mellan 2001 och 2020. Tillampat pa Falkenbergs kommun skulle det innebara
en 6kning av biltatheten till ca 560 bilar i trafik per 1000 invanare ar 2020.

Den valda nivan for parkeringsnormerna medger en viss framtida okning av biltatheten, i
storleksordningen 5-10 % pa en period av 10-20 ar (motsvarar parkeringsnormernas
“hogsta livslingd”). Biltatheten skulle da hamna pa omkring 550 bilar per 1.000 invanare
(jamfor Laholms kommun som nu har en biltathet om 592 personbilar per 1000 invanare).

Nya parkeringsnormer for Falkenbergs kommun
Utredningsmaterial
2010-09-22, reviderad 2011-03-01



10 (24)

3JeUBAUI Q00T / 1§43 1 JejiquOoSIad

300

600¢
800¢
£00¢
900¢
500¢
¥00¢
€00¢
¢00¢
100¢
000¢
6661
8661
L661
9661
5661
66l
€661
66T
1661
0661

==\ arberg

——Falkenberg == [(ungshacka

=0=—Hela landet

=== (G0oteborg

e | NG

=t Halmstad

Biltathetsutveckling 1990-2009 i Falkenbergs kommun jamfért med hela

landet och nagra naraliggande kommuner.

Figur 1

Nya parkeringsnormer for Falkenbergs kommun

Utredningsmaterial

2010-09-22, reviderad 2011-03-01



11 (24)

5 Inventering av befintliga
parkeringsnormer i naraliggande
kommuner

Inventering av befintliga parkeringsnormer har gjorts for ett antal naraliggande
kommuner. Totalt har 13 kommuner kontaktats: Ale, Halmstad, Varberg, Kungsbacka,
Goteborg, Lerum, Partille, MéIndal, Kungalv, Stenungsund, Boras, Harryda och
Alingsas.

Tva kommuner, Ale och Lerum, har uppdaterat sina parkeringsnormer pa senare ar
(2008 respektive 2010). Flertalet kommuner har mer &n 10 ar gamla parkeringsnormer,
upprattade mellan 1985 och 1998. Flera kommuner &r pa gang (har varit lange) att
uppdatera sina parkeringsnormer. De flesta kommuner har parkeringsnormer som
underlag for planeringen medan nagra kommuner planerar fran fall till fall.

Antal bilplatser (bpl) redovisas pa olika satt i kommunernas parkeringsnormer: bl a
bpl/Igh och bpl/1000 m2 BTA. For att kunna jamfora pa ett hanterligt sétt har antagits
100 m2 BTA per bostadslagenhet. Vad galler bostader har antalet platser for boende och
besdkande summerats.

I bilaga 1 redovisas planeringsnormer for:

e  Flerbostadshus
e  Enbostadshus utan gemensam

parkering

e  Enbostadshus med gemensam
parkering

e  Kontor

e Industrier

e Hotell

e Restaurang

Vad géller parkeringsnormer for handel redovisas de separat i bilaga 2. Skalet &r att typer
av handel redovisas pa sa manga olika satt.
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En sammanstallning har ocksa gjorts av biltatheten i naraliggande kommuner, se
bilaga 3. Denna visar att biltatheten 6kat i alla kommuner utom en, med 6-15 % mellan
aren 1990 och 2009. Undantaget ar Goteborgs stad dar biltatheten minskat med 8 %.

| Falkenberg var biltatheten ar 2009 516 personbilar per 1000 invanare. Falkenberg har
tillsammans med Kungélv och Stenungsund den hdgsta bilt4theten bland de studerade
kommunerna.

Gallande parkeringsnormer for Goteborg ar fran 1996. Goteborg haller nu pa att revidera
parkeringsnormerna, nagra beslutade normer finns alltsa annu inte. En 6vergripande
rapport Parkeringspolicy for Goteborgs stad har dock tagits fram och antagits av
kommunfullméktige 2009. Aven Mdélndals kommun arbetar med nya parkeringsnormer.
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6 Foreslagna behovstal jamforda med de

gallande

Gallande parkeringsnormer fran 1985

LOKALTYP 3) Bilplatsbehov bilpl/1.000 m¢ BTA
Falkenbergs tidtort Ovriga tét-
D orter 1)
Centrum Ovriga o -
tédtorts-
Ej samnytt- Samnytt- [delar
Jjande Jjande
BOSTADER 2) 2)
- flerbostadshus 5 - 11.5 11.5
- enbostadshus,gr |10 - 32 2F | 12 @)
1 - ,ensk 2/hus - 2/hus 2/hus
KONTOR i5 10 18 18
BUTIKER
- livsmedel 30 21 45 30
- dvriga 20 14 25 20
BANK 18 12 18 18
POSTEXP 35 24 35 35
SYSTEMBOLAG 65 45 - -
RESTAURANG 60 40 60 60
HOTELL 25 17 25 25
SKOLA (LMH) 5 4 5 5
INDUSTRI M M
- tillverkning 6 4 8 8
- lager,grosshandel 5 4 6 )
- smaind,service |14 10 18 18
VARDLOKAL }
SAMLINGSLOKAL . Sdrskild utredning

1) Samnyttjande kan bli aktuellt dven i dessa fall

2) Utbyggnadsreserv till 14 bilpl/1.000 m® BTA bér finnas

3) Se kommentar bil T:a
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Foreslagna parkeringsnormer 2010

Tabell 1 Behovstal for bilparkering (bilplatser/1000 m?> BTA)
Lokalkategori Falkenbergs Ovriga Ovriga titorter och
centrum Falkenbergs detaljplanelagda
cenfralort omraden

Bostader

Flerbostadshus 8 11 11

Enbostadshus

- med gemensam/ 1.2 bplhus 1,7 bpl/hus 1,7 bpl/hus

samlokaliserad parkering
- med parkering pa respektive
P &P P 2 bpl/hus 2 bpl/hus 2 bpl/hus
tomt

Kontor 18 21 21
Industri

- tillverkning -- 10 10

- lager -- 5 5
Handel

Butik

- livsmedel 25 30 30

- Ovrig handel 15 20 20

Stadsdelscentrum/képcentrum

- {1\-'slmedel 35 0 10

- ovrig handel 20 ’5 »5

Externt kipcentrum -- 30 40

Hotell/vandrarhem/ 20 ’5 25

Bed & Breakfast

Restaurang 30 40 50
Ovrigt

Skola upp t o m hogstadiet 5 5 8

Gymnasium/ évrig utbildning Sérskild utredning

Vardlokal Sérskild utredning

Samlingslokal Sirskild utredning

Kommentarer

En jamforelse mellan foreslagna behovstal och behovstalen i géllande parkeringsnormer
visar pa saval héjningar som sankningar av behovstalen.

For flerbostadshus och enbostadshus med gemensam parkering innebér det nya forslaget
patagliga hojningar. Dessa hojningar motsvarar enligt utredningens bedomningar faktiska
behov, detta stods ocksa av jamforelser med behovstalen i andra kommuner. Att de laga
behovstalen har kunnat tillampas i Falkenberg utan storre oldgenheter for parkerings-
situationen, bedoms framforallt bero pa att de boende har kunnat utnyttja lattillganglig
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parkering pa gata. | och med saval planeringen av nya bostadsomraden pa ny mark i
centralortens ytterkanter som fortatning i centrala delar av staden, blir det mycket
angelagnare att nya parkeringsbehov tillgodoses med parkering péa kvartersmark.

For kontor redovisas smarre 6kningar av behovstalen, dven har dr resonemanget ovan
relevant.

For handel, kategorin butiker, redovisas vissa sdnkningar av behovstalen, de avspeglar
senare tids erfarenheter. Daremot tillfogas en ny kategori, stadsdelscentrum/kdpcentrum,
for vilken parkeringsbehovet &r storre.

For flera kategorier som ar mindre ofta forekommande kommer narmast regelmassigt
sérskilda, verksamhetsanpassade utredningar av parkeringsbehovet att behéva goras.
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Bilaga 1. Sammanstallning av parkeringsnormer i
naraliggande kommuner for olika lokalkategorier.

o Flerbostadshus
o Enbostadshus utan gemensam parkering

o Enbostadshus med gemensam parkering

) Kontor
° Industrier
° Hotell

. Restauranger
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Parkeringsnorm for flerbostadshus
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Parkeringsnorm for enbostadshus utan
gemensam parkering
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Parkeringsnorm for hotell
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Parkeringsnorm for industrier
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Bilaga 2:1. Sammanstéallning av parkeringsnormer for
handel i naraliggande kommuner.

Typ P-norm Kommun Del
(bpl/1000 m?
BTA)
Handel 59 Ale --
30 Halmstad City
33 Halmstad Innerstad
30 Boras Centrum
v e |
Enstaka butik 22 Lerum Inre zon
27,5 Lerum Yttre zon
Grannskapscentrum 33 Lerum Inre zon
38,5 Lerum Yttre zon
R
Tatorts-/kdpcentrum 44 Lerum Inre zon
55 Lerum Yttre zon
Ovriga centra 28-41 Goteborg >"5.000-20.000
lagenheter
Extern butik 45 Mélndal Ovriga MéIndal
Regiondelscentrum 64 Goteborg >20.000 lagenheter
Externt kGpcentrum 55 MéIndal Ovriga MélIndal
Stormarknad 61 Ale -
I
Externhandelscentrum 76-112 Géteborg Hela regionen
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Bilaga 2:2. Sammanstéallning av parkeringsnormer for
handel i naraliggande kommuner.

Typ P-norm Kommun Del
(bpl/1000 M2
BTA)
Livsmedel 30 Falkenberg | Centrum
45 Falkenberg | Ovriga tatortsdelar
30 Falkenberg | Ovriga tétorter
40 Varberg Stadskéarnan
45 MdélIndal Centrum
45 Mélndal Ovriga MoIndal
45 Alingsas Stadskarnan
Séallankdpshandel 29 Ale i
Butiker 42 Ale -
Ovriga 20 Falkenberg | Centrum
25 Falkenberg | Ovriga titortsdelar
20 Falkenberg | Ovriga titorter
30 Varberg Stadskéarnan
35 MoélIndal Centrum
35 Mélndal Ovriga MoIndal
35 Alingsas Stadskarnan
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Bilaga 3. Biltathet i naraliggande kommuner.

Kommun Personbilar i Personbilar i Procentuell
trafik per 1000 | trafik per 1000 forandring
invanare 1990 invanare 2009 1990-2009
Falkenberg 466 516 11%
Ale 423 486 15%
Halmstad 437 477 9%
Varberg 445 513 15%
Kungsbacka 474 511 8%
Goteborg 374 343 -8%
Lerum 423 467 10%
Partille 392 414 6%
Molindal 410 437 7%
Kungélv 451 515 14%
Stenungsund 473 515 9%
Boras 436 461 6%
Harryda 432 466 8%
Alingsas 428 467 9%
Riket 419 463 11%
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1  Analys av tillgangen till parkering i
Falkenbergs centrum

Inventering av parkeringen i Falkenbergs centrum 2001

| utredningen ”Oversyn av parkeringsforhillandena i Falkenbergs centrum. Tillgéng till
och efterfragan pa parkering” (GF Konsult AB 2000) drogs foljande slutsatser:

e Tillgangliga mark- och gatuparkeringar i centrumkérnan ar under den mesta tiden
bara delvis utnyttjade, men vid storre efterfragan — langlérdagar, under sommaren
m m — fylls denna parkering snabbt upp.

e  Motsatsen géller P-husen, vilka alltid har ett visst utnyttjande, men dar belaggnings-
graden Okar ganska litet vid hdgbelastade tider.

e  For hela Falkenbergs centrum finns alltid ett 6verskott av lediga parkeringsplatser,
beraknat till 440 bilplatser.

e  Tider med hogst belaggning av parkeringen infaller genomgaende under icke skoltid.

e Det finns alltsa (med stor marginal) tillrackligt med parkering, men om denna
erbjuds med rimlig tillganglighet och attraktivitet (gangavstand, avgifter, uppstall-
ningstider, skyltning m m) &r i sista hand en politisk fraga.

e  En okning av P-husens utnyttjande skulle ocksa avlasta 6vriga parkeringsplatser i
centrumkarnan.

e Endversyn av vad géller avgifter, tidssattning, skyltning m m bor baseras pa nuva-
rande system. Ett inférande av P-skiva skulle i och for sig 6ka centrums attraktivitet i
och med att avgifterna bortfaller, detta skulle dock innebdra en minskning av
kommunens parkeringsintdkter med omkring 1 Mkr netto. Dessutom skulle med
P-skiva avgifterna som styrmedel forsvinna, och féljden skulle da bli en forstarkning
av de negativa dragen i nuvarande parkeringssituation, dvs trycket pa de mest
centralt beldgna parkeringsplatserna.
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Forandringar av parkeringsvillkoren har senare skett, i huvudsak i enlighet med
parkeringsutredningens slutsatser.

Tillganglig parkering i nulaget - 6verslagskalkyl
| ovannamnda rapport fran ar 2000, baserad pa da tillgangligt antal parkeringsplatser och

parkeringsrakningar under 1990-talet, beraknades saledes 6verskottet av lediga bilplatser
till som lagst omkring 440.

Antalet tillgangliga platser pa samlade markparkeringar (nr 1-9, dvs Vardcentralen ligger
utanfor) har sedan dess minskat med 105 bilplatser. Antalet bilplatser pa gata har minskat
med ett 30-tal, i och med att Nygatan och Storgatan sommartid stangs for biltrafik och da
anvands som gagator. Ombyggnaden av kv Drivbanken kommer dock att ge ett tillskott
av allmén parkering med 52 bilplatser.

Nya parkeringsrakningar har utforts under sommaren 2010. Hogst beldggning av de
allmanna parkeringarna erhélls en I6rdagsformiddag i mitten av juli, med forhallanden
som ar typiska for maxbelastning (mulet efter en mycket varm vecka; intensivt regn som
slutade kl 10.30; fullt i stan, musik pa gatorna). Parkeringsbelaggningen uppmaéttes da till
néra 80 %.

En ny Gverslagskalkyl ger darmed att 6verskottet av lediga platser har minskat till som
lagst omkring 200 bilplatser ar 2010.

2  Malen —kommunala delmal och
dimensionering av parkering

Kommunala delmal fér miljon som ar av betydelse for
biltrafikens omfattning

Kommunen har i anslutning till de 16 nationella miljomalen antagit kommunala delmal
("Falkenbergs kommuns plan foér den ekologiska héllbarheten”, antagna 2007-10-25).
Delmal som har koppling till eller &r av betydelse for biltrafikens omfattning redovisas
under miljomalen Begransad klimatpaverkan och God bebyggd miljo.

Begransad klimatpaverkan

1. Utsléppen av vaxthusgaser i Falkenbergs kommun skall som ett medelvarde for
perioden 2008-2012 vara minst 4 % lagre an utslappen 1990, raknat som
koldioxidekvivalenter.

2. Nettoutslappen av koldioxid fran landstransporter inklusive arbetsmaskiner ska
i absoluta tal ha minskat med minst 5 % mellan ar 2000 — 2010 och den
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koncernagda bilparken ska oka sitt bestand av koldioxidneutrala bilar i enlighet
med tagna beslut.

3. Antalet resenarer i kollektivtrafik ska 6ka med minst 30 % mellan 2000 och
2010.

4.  Alla foretag, organisationer och myndigheter med mer an 50 anstéllda ska anta
en resepolicy med tydlig miljéprofil. Till 2008 ska alla verksamheter bli

informerade om malet.

God bebyggd miljo

1. Senast 2010 ska fysisk planering och samhallsbyggande grundas pa program
och strategier for:

a. hur ett varierat utbud av bostader, arbetsplatser, service, och kultur kan
astadkommas sa att bilanvandningen kan minska och forutsattningarna for
miljoanpassade och resurssnala transporter forbattras,

Hansynstagande till miljomalen vid utarbetandet av nya
parkeringsnormer

Ovan redovisade kommunala delmal innebar — liksom malet for hallbar energiomvand-
ling och i praktiken dven vissa dvergripande mal — starka krav pa férandringar av bil-
trafiken i hallbar riktning. Kraven kan innebara forandringar av teknisk och resursméssig
natur som t ex effektivare motorer, byte till miljovanligare branslen och resurssnalare
korsatt. Malen uttrycker dock aven krav pa minskningar av biltrafikens omfattning.

Fragan uppkommer da hur dessa mal bor avspeglas i forslaget till nya parkeringsnormer.
Utredningens resonemang kan sammanfattas i foljande punkter:

e Det ar osannolikt att sankta behovstal for parkeringen medfér nagon pataglig damp-
ning av bilinnehavet och darmed trafiken. Mdjligheterna att 16sa parkeringen, d&ven om
det skulle finnas ett underskott av bilplatser pa kvartersmark, bedéms som alltfor stora
i en ort som Falkenberg. Detta géller sdrskilt for dem som upplever att alternativet till
att inneha bil ar vasentligt sdmre.

e FOr en dampning av biltrafiken bedéms andra atgarder ha storre effekt. Bland atgarder
som kommunen mer eller mindre kan styra dver finns héjningar av parkerings-
avgifterna, sankt framkomlighet for trafiken och forbéattringar av kollektivtrafiken.

e Aven om sdledes malen inte bedéms bora fa ett omedelbart genomslag i parkerings-
normerna, sa foreslas en sarskild observans pa utvecklingen av bilinnehavet. Som
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framgar av foljande avsnitt finns det en stor osakerhet i bedomningarna av framtida
biltathet. Skulle biltathetsutvecklingen brytas eller paverkas vasentligt bor detta
foranleda revidering av parkeringsnormerna.

3 Geografisk indelning av kommunen

Foreslagen geografisk differentiering av behovstalen — se avgransning i figur 1 i del 1-
utgar fran dels atskillnaden mellan Falkenbergs centralort och 6vriga tatorter i
kommunen, dels skillnaderna i butiks- och serviceutbud, bebyggelsetathet, kollektiv-
trafikforsorjning m m mellan olika delar av centralorten. VVad avser de centrala delarna av
centralorten anknyts till avgrdnsningar och definitioner i "Handelspolicy for Falkenbergs
kommun”, antagen 2004.

Falkenbergs centrum. Detta innehaller Centrumkarnan, den innersta karnan, fotgangar-
centrum, det omrade dar de absolut basta butiks- och serveringsstraken finns. Déarutéver
innefattas centrumomraden i vidare bemarkelse, vilka inrymmer stadens officiella
symboler som gymnasieskola, bibliotek, myndigheter samt kyrka och station. Alla
samlade allmanna markparkeringar och P-hus ligger inom detta omrade.

Ovriga Falkenbergs centralort, vilket inkluderar naraliggande tatortsbebyggelse i
Skogstorp, Stafsinge, Troingeberg och Skrea. Har finns i huvudsak omraden med
bostéader, verksamheter och skolor, samt nagra stadsdelscentrum och vardcentraler.
Vidare innefattas omraden i ytterkanten av vad som i Handelspolicyn benamns Centrala
Falkenberg, vilka utgor mer kulturellt forknippade omraden och rekreationsomraden;
dessa har dock vad avser parkering inte nagon sarskild centrumkaraktar.

Ovriga tatorter och detaljplanelagda omraden. Detta omfattar bl a orterna Sléinge,
Heberg, Ugglarp, Olofsbo, Glommen, Morup, Langas, Vinberg, Vessigebro, Ullared,

Fegen, Atran och Alvsered. Ytterligare omraden kan bli aktuella, avgérande ar da om
detaljplan foreligger eller skall uppréttas.

Behovstalen har huvudsakligen satts lika for Ovriga Falkenbergs centralort och Ovriga
tatorter. Skél for en differentiering ar framst skillnader i bebyggelsetéthet, kollektivtrafik-
forsorjning, och sarskilt bilinnehav. Kompletterande bilinnehavsstatistik visar foljande tal
for antalet personbilar i trafik per 1000 invanare vid arsskiftet 2009/2010:

e Hela Falkenbergs kommun: 516 (index 100)

e  Falkenbergs centrum: 400 (index 78)

e  Ovriga Falkenbergs centralort: 450 (index 87)

e Ovriga Falkenbergs kommun inklusive dvriga tétorter: 560 (index 109)
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Biltatheten i Falkenbergs centrum &r alltsa 22 % lagre &n genomsnittet for hela
kommunen och ca 30 % lagre &n i 6vriga Falkenbergs kommun. Huvudforklaringen ar
rimligen att det i Falkenbergs centrum &r méjligt att bo och leva utan bil.

4  Niva for foreslagna behovstal

Valet av allmén “niva” for behovet av bilparkering dr en central friga vid bestimningen
av behovstal. En hog niva innebéar god tillgang pa parkering och darmed flexibilitet, samt
att olika problem som féljer av parkeringsknapphet kan undvikas. En hdg niva innebar
ocksa att saval mark som ekonomiska resurser maste tas i ansprak for parkeringen och
belastar exploatorer, det allmanna och i forlangningen olika hyresgéster. Om i stéllet en
lag niva viljs far man i stort sett de motsatta effekterna.

Vid valet av niva for nya parkeringsnormer i Falkenberg har foljande faktorer haft
betydelse:

e  Hur vl har de befintliga parkeringsnormerna fungerat?
e  Mal - 6vergripande och specifikt for parkering.

e  Framtida utveckling av bilinnehav.

e Jamfdrelse med parkeringsnormerna i andra kommuner.

Vad géller hur befintliga parkeringsnormer har fungerat finns inga uppgifter om att de har
inneburit nagra patagliga problem. En bidragande forklaring till detta kan vara det som
olika parkeringsundersokningar visat: att det i centrala delar av Falkenberg alltid finns ett
— i och for sig minskande - verskott av ledig parkering. Under de tider da namnda lokal-
kategorier har sina maximala parkeringsbehov finns ledig gatuparkering och/eller ledig
parkering pa samlade markparkeringar.

Hur nivan i parkeringsnormerna skall valjas med hansyn till gallande mal i kommunen
har behandlats i avsnitt 2 ovan.

En jamforelse med parkeringsnormerna i andra kommuner redovisas i avsnitt 5. Den visar
att behovstalen i Falkenberg i stort sett &r i linje med andra kommuner, men &r laga vad
géller bostader.

Hur biltatheten utvecklats i Falkenberg och néraliggande kommuner redovisas i figur 1. |
Falkenberg har biltatheten dkat fran 466 bilar/1.000 invanare ar 1990 till 516 ar 2009, dvs
med 11 %. Okningen de senaste aren har dock varit mattlig, detta ar ett tecken pa att bil-
tatheten narmar sig ett mattnadsvéarde.
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Jamfort med andra kommuner och dven hela landet har Falkenberg haft en likartad
utveckling. Biltatheten i Falkenbergs kommun ligger i nuléget 12 % Over riksgenom-
snittet och 2 % Over lansgenomsnittet.

Prognostisering av framtida biltathet &r i nuldget férenade med stora osékerheter: den
ekonomiska turbulensen, framtida oljekriser, 6kningar av skatter och avgifter pa
biltrafiken, forandrade attityder och varderingar m fl.

Den senaste centrala bilinnehavsprognosen fran SIKA (“Prognos for persontransporter ar
20207, rapport 2005:8) redovisade en prognostiserad 6kning av biltdtheten i hela landet
om 14 % mellan 2001 och 2020. Tillampat pa Falkenbergs kommun skulle det innebara
en 6kning av biltatheten till ca 560 bilar i trafik per 1000 invanare ar 2020.

Den valda nivan for parkeringsnormerna medger en viss framtida okning av biltatheten, i
storleksordningen 5-10 % pa en period av 10-20 ar (motsvarar parkeringsnormernas
“hogsta livslingd”). Biltatheten skulle da hamna pa omkring 550 bilar per 1.000 invanare
(jamfor Laholms kommun som nu har en biltathet om 592 personbilar per 1000 invanare).
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5 Inventering av befintliga
parkeringsnormer i naraliggande
kommuner

Inventering av befintliga parkeringsnormer har gjorts for ett antal naraliggande
kommuner. Totalt har 13 kommuner kontaktats: Ale, Halmstad, Varberg, Kungsbacka,
Goteborg, Lerum, Partille, MéIndal, Kungalv, Stenungsund, Boras, Harryda och
Alingsas.

Tva kommuner, Ale och Lerum, har uppdaterat sina parkeringsnormer pa senare ar
(2008 respektive 2010). Flertalet kommuner har mer &n 10 ar gamla parkeringsnormer,
upprattade mellan 1985 och 1998. Flera kommuner &r pa gang (har varit lange) att
uppdatera sina parkeringsnormer. De flesta kommuner har parkeringsnormer som
underlag for planeringen medan nagra kommuner planerar fran fall till fall.

Antal bilplatser (bpl) redovisas pa olika satt i kommunernas parkeringsnormer: bl a
bpl/Igh och bpl/1000 m2 BTA. For att kunna jamfora pa ett hanterligt sétt har antagits
100 m2 BTA per bostadslagenhet. Vad galler bostader har antalet platser for boende och
besdkande summerats.

I bilaga 1 redovisas planeringsnormer for:

e  Flerbostadshus
e  Enbostadshus utan gemensam

parkering

e  Enbostadshus med gemensam
parkering

e  Kontor

e Industrier

e Hotell

e Restaurang

Vad géller parkeringsnormer for handel redovisas de separat i bilaga 2. Skalet &r att typer
av handel redovisas pa sa manga olika satt.
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En sammanstallning har ocksa gjorts av biltatheten i naraliggande kommuner, se
bilaga 3. Denna visar att biltatheten 6kat i alla kommuner utom en, med 6-15 % mellan
aren 1990 och 2009. Undantaget ar Goteborgs stad dar biltatheten minskat med 8 %.

| Falkenberg var biltatheten ar 2009 516 personbilar per 1000 invanare. Falkenberg har
tillsammans med Kungélv och Stenungsund den hdgsta bilt4theten bland de studerade
kommunerna.

Gallande parkeringsnormer for Goteborg ar fran 1996. Goteborg haller nu pa att revidera
parkeringsnormerna, nagra beslutade normer finns alltsa annu inte. En 6vergripande
rapport Parkeringspolicy for Goteborgs stad har dock tagits fram och antagits av
kommunfullméktige 2009. Aven Mdélndals kommun arbetar med nya parkeringsnormer.
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6 Foreslagna behovstal jamforda med de

gallande

Gallande parkeringsnormer fran 1985

LOKALTYP 3) Bilplatsbehov bilpl/1.000 m¢ BTA
Falkenbergs tidtort Ovriga tét-
D orter 1)
Centrum Ovriga o -
tédtorts-
Ej samnytt- Samnytt- [delar
Jjande Jjande
BOSTADER 2) 2)
- flerbostadshus 5 - 11.5 11.5
- enbostadshus,gr |10 - 32 2F | 12 @)
1 - ,ensk 2/hus - 2/hus 2/hus
KONTOR i5 10 18 18
BUTIKER
- livsmedel 30 21 45 30
- dvriga 20 14 25 20
BANK 18 12 18 18
POSTEXP 35 24 35 35
SYSTEMBOLAG 65 45 - -
RESTAURANG 60 40 60 60
HOTELL 25 17 25 25
SKOLA (LMH) 5 4 5 5
INDUSTRI M M
- tillverkning 6 4 8 8
- lager,grosshandel 5 4 6 )
- smaind,service |14 10 18 18
VARDLOKAL }
SAMLINGSLOKAL . Sdrskild utredning

1) Samnyttjande kan bli aktuellt dven i dessa fall

2) Utbyggnadsreserv till 14 bilpl/1.000 m® BTA bér finnas

3) Se kommentar bil T:a
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Foreslagna parkeringsnormer 2010

Tabell 1 Behovstal for bilparkering (bilplatser/1000 m?> BTA)
Lokalkategori Falkenbergs Ovriga Ovriga titorter och
centrum Falkenbergs detaljplanelagda
cenfralort omraden

Bostader

Flerbostadshus 8 11 11

Enbostadshus

- med gemensam/ 1.2 bplhus 1,7 bpl/hus 1,7 bpl/hus

samlokaliserad parkering
- med parkering pa respektive
P &P P 2 bpl/hus 2 bpl/hus 2 bpl/hus
tomt

Kontor 18 21 21
Industri

- tillverkning -- 10 10

- lager -- 5 5
Handel

Butik

- livsmedel 25 30 30

- Ovrig handel 15 20 20

Stadsdelscentrum/képcentrum

- {1\-'slmedel 35 0 10

- ovrig handel 20 ’5 »5

Externt kipcentrum -- 30 40

Hotell/vandrarhem/ 20 ’5 25

Bed & Breakfast

Restaurang 30 40 50
Ovrigt

Skola upp t o m hogstadiet 5 5 8

Gymnasium/ évrig utbildning Sérskild utredning

Vardlokal Sérskild utredning

Samlingslokal Sirskild utredning

Kommentarer

En jamforelse mellan foreslagna behovstal och behovstalen i géllande parkeringsnormer
visar pa saval héjningar som sankningar av behovstalen.

For flerbostadshus och enbostadshus med gemensam parkering innebér det nya forslaget
patagliga hojningar. Dessa hojningar motsvarar enligt utredningens bedomningar faktiska
behov, detta stods ocksa av jamforelser med behovstalen i andra kommuner. Att de laga
behovstalen har kunnat tillampas i Falkenberg utan storre oldgenheter for parkerings-
situationen, bedoms framforallt bero pa att de boende har kunnat utnyttja lattillganglig
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parkering pa gata. | och med saval planeringen av nya bostadsomraden pa ny mark i
centralortens ytterkanter som fortatning i centrala delar av staden, blir det mycket
angelagnare att nya parkeringsbehov tillgodoses med parkering péa kvartersmark.

For kontor redovisas smarre 6kningar av behovstalen, dven har dr resonemanget ovan
relevant.

For handel, kategorin butiker, redovisas vissa sdnkningar av behovstalen, de avspeglar
senare tids erfarenheter. Daremot tillfogas en ny kategori, stadsdelscentrum/kdpcentrum,
for vilken parkeringsbehovet &r storre.

For flera kategorier som ar mindre ofta forekommande kommer narmast regelmassigt
sérskilda, verksamhetsanpassade utredningar av parkeringsbehovet att behéva goras.
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Bilaga 1. Sammanstallning av parkeringsnormer i
naraliggande kommuner for olika lokalkategorier.

o Flerbostadshus
o Enbostadshus utan gemensam parkering

o Enbostadshus med gemensam parkering

) Kontor
° Industrier
° Hotell

. Restauranger
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Parkeringsnorm for flerbostadshus
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Parkeringsnorm for enbostadshus utan
gemensam parkering
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Parkeringsnorm for hotell
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Parkeringsnorm for industrier
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Bilaga 2:1. Sammanstéallning av parkeringsnormer for
handel i naraliggande kommuner.

Typ P-norm Kommun Del
(bpl/1000 m?
BTA)
Handel 59 Ale --
30 Halmstad City
33 Halmstad Innerstad
30 Boras Centrum
v e |
Enstaka butik 22 Lerum Inre zon
27,5 Lerum Yttre zon
Grannskapscentrum 33 Lerum Inre zon
38,5 Lerum Yttre zon
R
Tatorts-/kdpcentrum 44 Lerum Inre zon
55 Lerum Yttre zon
Ovriga centra 28-41 Goteborg >"5.000-20.000
lagenheter
Extern butik 45 Mélndal Ovriga MéIndal
Regiondelscentrum 64 Goteborg >20.000 lagenheter
Externt kGpcentrum 55 MéIndal Ovriga MélIndal
Stormarknad 61 Ale -
I
Externhandelscentrum 76-112 Géteborg Hela regionen
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Bilaga 2:2. Sammanstéallning av parkeringsnormer for
handel i naraliggande kommuner.

Typ P-norm Kommun Del
(bpl/1000 M2
BTA)
Livsmedel 30 Falkenberg | Centrum
45 Falkenberg | Ovriga tatortsdelar
30 Falkenberg | Ovriga tétorter
40 Varberg Stadskéarnan
45 MdélIndal Centrum
45 Mélndal Ovriga MoIndal
45 Alingsas Stadskarnan
Séallankdpshandel 29 Ale i
Butiker 42 Ale -
Ovriga 20 Falkenberg | Centrum
25 Falkenberg | Ovriga titortsdelar
20 Falkenberg | Ovriga titorter
30 Varberg Stadskéarnan
35 MoélIndal Centrum
35 Mélndal Ovriga MoIndal
35 Alingsas Stadskarnan
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Bilaga 3. Biltathet i naraliggande kommuner.

Kommun Personbilar i Personbilar i Procentuell
trafik per 1000 | trafik per 1000 forandring
invanare 1990 invanare 2009 1990-2009
Falkenberg 466 516 11%
Ale 423 486 15%
Halmstad 437 477 9%
Varberg 445 513 15%
Kungsbacka 474 511 8%
Goteborg 374 343 -8%
Lerum 423 467 10%
Partille 392 414 6%
Molindal 410 437 7%
Kungélv 451 515 14%
Stenungsund 473 515 9%
Boras 436 461 6%
Harryda 432 466 8%
Alingsas 428 467 9%
Riket 419 463 11%
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