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FRAMTAGANDE OCH SAMRAD

Infor antagande av ny oversiktsplan f6r kommunen inleddes 2010
ett omfattande arbete med diverse planeringsunderlag. Bland an-
nat paborjades arbetet med att ta fram en ny Trafikplan for Fal-
kenbergs stad med omgivningar. Denna skulle ersétta Trafikplan
90 samt den kompletterande trafikutredning som gjordes ar 2000,
vilka bada var inaktuella och kraftigt férlegade. Som en inledning,
och for att ligga till grund for arbetet med trafikplanen, utarbetades
forslag till nya parkeringsnormer for Falkenberg. Dessa antogs av
kommunfullméktige 2011-03-29 § 46.

Arbetet med den nya trafikplanen har genomférts av Norconsult
AB i ndra samarbete mellan stadsbyggnadskontorets planenhet och
gatu-/trafikenhet. Ett forsta forslag till ny Trafikplan for Falken-
berg var under 2012 féremal for samradsremiss. Vidare arbete med
planen avvaktade dérefter 6versiktsplanearbetet. Efter vissa revi-
deringar av trafikplanen genomférdes ett férnyat, kompletterande
samrad 2014. Samradsremisserna och synpunkter inkomna under
arbete med planen har sammanstillts i en redogorelse. En rad jus-
teringar av forslaget har genomforts under arbetets géng. Forslag
till ny Trafikplan for Falkenbergs stad foreligger nu och arbetet
med ytterligare planeringsunderlag fortsatter - narmast skall en
cykelplan tas fram.
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Sammanfattning

Sammanfattning

Bakgrund, mal och forutsattningar

En ny trafikplan - Trafikplan 2015 - har upp-
rittats for Falkenbergs stad. Jamfort med sam-
radsupplagan av planen, Trafikplan 2012, har
revideringar och kompletteringar gjorts efter
det genomforda samradet.

Trafikplanen utgdr en revidering av tidigare
trafikplaner frdn 1990 och 2000. Féljande ut-
gangspunkter innebar dock stora fordndringar
i behovet av och synen pa trafiksystemets ut-
veckling:

« Sedan vig E6 byggts ut till motorvig och
Vistkustbanan flyttats utanfor Falkenbergs
stad bedoms en i princip fardigbyggd over-
gripande vignats- och sparstruktur (even-
tuellt forutom industrispar) finnas i staden.

« Omfattande nybebyggelse, fortitning och
férnyelse av bostader samt lokalisering av
verksamhetsomraden planeras.

o En satsning pé hallbara person- och gods-
transporter dr nddviandig - detta utgér en

overgripande strategi for kommunens sam-
hillsbyggande.

Vad avser kommunens planering i 6vrigt an-
knyter trafikplanen framforallt till det 6ver-
siktsplanearbete for kommunen som nu lett
fram till en lagakraftvunnen oversiktsplan,
samt till antagen deloversiktsplan for central-
ortsomradet.

Styrande mal for trafikplanen ar framst natio-
nella transportpolitiska mél och miljéomal, 1a-
nets och kommunens miljomal samt strategier
i oversiktsplanen. Konkreta mal och ambitio-

ner stélls upp for trafiksystemets utveckling
och hallbarhet.

Tidigare trafikplaner och utredningar av gdng-
och cykeltrafik samt kollektivtrafik samman-
fattas. Viktiga forutsdttningar himtas ur en
analys av det nuvarande trafiksystemet — dess
funktioner och problem. En 6versikt visar att
bilen idag spelar den allra storsta rollen, men
att resandet sarskilt med tdg men dven buss
har okat kraftigt de senaste aren. Utifran en
redovisning av nuvarande trafikméngder dras

slutsatsen att framkomligheten i huvudsak ar
tillfredsstédllande och att trafikens miljostor-
ningar ar begransade till framst bullret.

De framtida férandringarna av trafiken blir i
hog grad beroende av den forvantade kraftiga
utvecklingen av bostdder, verksamheter och
handel. Alstringstalen for biltrafik, dvs det an-
tal bilresor per dygn som alstras av en boende
eller sysselsatt, bedoms inte oka.

Med ett genomforande av de atgarder utred-
ningen foreslar dr diremot en viss minskning
av alstringstalen sannolik.

Foreslagna atgarder

Utifran en problemanalys preciseras det
grundlaggande malet for trafikplanen: For Fal-
kenbergs stad skall tillskapas ett hallbart tra-
fiksystem som ger en tillfredsstidllande trafik-
och transportférsorjning och tillganglighet.

De kommunala dtgarder som krévs for att det
grundldggande malet skall uppnéds samman-
fattas i foljande punkter:
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Sammanfattning

1. Planera och bygg nya bostads- och verk-
samhetsomraden sa att de blir attraktiva
for kollektivtrafik och gang- och cykeltrafik
och sa att stérningarna fran biltrafiken mi-
nimeras.

2. Bygg ut cykelvdagnitet och vidta atgérder for
okad trafiksdkerhet och attraktivitet.

3. Utveckla kollektivtrafiken vad avser till-
ganglighet, turtdthet och attraktivitet.

4. Bygg inte ut nagra nya trafikleder eller
huvudvégar. Ombyggnader och komplette-
ringar av vagnatet kan dock behova ske.

5. Styr sa langt mojligt biltrafiken (via skylt-
ning, trafikreglering och information) sa
att den i 6kad grad viljer Kringleden och
yttre vdgar och i mindre grad kor genom
centrum.

6. Etablera parkeringsplatser vid infarterna
till stadskarnan, for att minska trafikbelast-
ningen pa Holgersgatan och for att mini-
mera soktrafiken genom centrum.

7. Paverka trafikanternas attityder och beteen-
den sd att biltrafikutvecklingen ddmpas.

Konkreta atgéarder i trafiksystemet redovisas
i kapitlen om cykeltrafiken, kollektivtrafiken
och biltrafiksystemet.

Falkenbergs stad har goda forutséttningar for
cykeltrafik och en fortsatt utbyggnad av cykel-
vagnitet bor ha hogsta prioritet. En utveck-
ling av sarskilt snabba cykelstrak riktade mot
centrum och jarnvégsstationen foreslas. Nya
cykelforbindelser over Atran bor utredas.

Séavil tagtrafiken som busstrafiken i staden har
okat mycket snabbt sedan stationen flyttades
ut. En fortsatt positiv utveckling kommer att
erfordra forbattringar av turtithet, snabbhet
och fordon. En 6kad konkurrenskraft relativt
biltrafiken krdver en samordning av bebyggelse
och busslinjenit - ett strdktankande.

Strak utvecklas dar busstrafiken kan ga med
hog hastighet och dir bebyggelsen koncentre-
ras inom gangavstand till straket. Utbyggnad
av ytterligare bussgator dvervags.

Nagra storre forandringar av vignatet foreslds
inte. Foreslagna kompletteringar géller cirkula-
tionsplatser i Hertingskrysset och i korsningen
Peter Abergs vig - Kattegattvigen, en ny cir-
kulationsplats pa Kringleden med anslutningar
mot Arvidstorpsomradet och Stafsinge, samt
en ny vaganslutning till Strandvéagen fran om-
radet kring f d Skrea station. Ombyggnadsat-
garder dr angeldgna pa delar av Holgersgatan
mellan bussterminalen och Varbergsviagen med
hansyn till cykeltrafiken, busstrafikens fram-
komlighet och @ven stadsmiljon. Ytterligare
vagfragor anges som utredningsomraden, hog
prioritet har ddrvid framkomlighetsproblem
och eventuella ombyggnadsbehov av Tanga-
rondellen. Forslag redovisas ocksa betriffande
parkering samt styrning av biltrafiken.

Atgirder for att minska biltrafiken genom
forandringar av resbeteendena redovisas i ett
separat kapitel. Med information och i kam-
panjer kan fakta redovisas om bland annat kol-
lektivtrafikens utbud och tidtabeller, cykelvig-
nétet och de hdlsomassiga fordelarna med att
cykla, samt trafikens konsekvenser f6r miljon.



1 — Inledning

1 _nlr':gsaaa -'--':_ o
- 3

L'I.

g .
ﬂl'-ﬂi:ﬂr‘p ' A ;

Ramsiphglm 3Ny Z2YHE ergs kyrkb
LS x = IE ¥ < Slrﬂﬁtzp ct-: 5
i Faur:!m
. Bj&m- T, = . WL
u"“"x "““’n*.'.nl — r:h =X :-..'"l a |

E‘lﬂ'EE[ngam

L siaby

Faliras
-

ﬂ'

Figur 1.1 Falkenbergs stad, adresskarta med M - b
avgransning av utredningsomradet 5 *"h,g-'-' I II ' -2 il -




Trafikplan 2015 fér Falkenbergs stad

1 — Inledning

1 Inledning

1.1 Bakgrund

En 6vergripande trafikutredning for Falken-
bergs stad togs senast fram ar 2001. Denna
utredning anknét i sin tur bakat till trafikplan
for staden fran 1990.

Under de gangna drygt 10 aren har det skett
patagliga forandringar av trafiksystem och
vdagnit, och en ny trafikplan for Falkenbergs
stad erfordras darfor i forsta hand av uppdate-
ringsskal. Dartill kommer f6ljande fordandrade
forutsattningar betrdffande trafik, bebyggelse
och milj6 som ger nya avgorande utgangs-
punkter for arbetet med en trafikplan.

e EN FARDIGBYGGD OVERGRIPANDE VAG-
NATS- OCH SPARSTRUKTUR beddms nu fin-
nas i staden. Med de genomférda forand-
ringarna av trafikstrukturen (utflyttningen
av vig E6 och Vistkustbanan till perifera
lagen 6ster om staden) och de tagna be-
sluten om att inte férdndra strukturen yt-
terligare (ingen ny bilbro 6éver Atran, ingen
utbyggnad av Tangaleden) bedoms endast
kompletteringar och ombyggnader av vag-
nitet bli aktuella.

OMFATTANDE NYBEBYGGELSE, FORTAT-
NING OCH FORNYELSE AV BOSTADER SAMT
LOKALISERING AV NYA VERKSAMHETSOM-
RADEN redovisas i den ar 2007 antagna
deloversiktsplanen for Falkenbergs central-
ortsomrade. De angivna ramarna for be-
byggelseutvecklingen under de kommande
10-20 dren innebir, om det inte sker nagra
forandringar av trafikens fordelning pa
trafikslag, stora potentiella trafikokningar.

En satsning pd HALLBARA PERSON- OCH
GODSTRANSPORTER dr nddvéandig - detta
utgor bland annat en av de 6vergripande
strategierna for samhallsbyggandet som
redovisas i 6versiktsplanen for kommunen.
Med hiénsyn till den triangsel och negativa
miljopaverkan som trafik och trafikok-
ningar medfor sa méste trafiken minime-
ras och sa langt mojligt ske pa ett héllbart

satt.
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1.2 Innehall, avgransningar
och syften

Trafikplanen omfattar centralortsomradet
eller staden mellan havet och vig E6, fran
Ringsegard och Skrea i sydost till Skogstorp
och Stafsinge i nordvist — se avgriansning i
figur 1.1. Av figuren framgar att utrednings-
omradet gar fram till men inte innefattar mo-
torvédgen och att Vinbergs titort saledes ligger
utanfor.

I stort sett hela trafiksystemet omfattas, dvs
gang- och cykeltrafik (GC-trafik), kollektiv-
trafik med bussar och tag samt biltrafik. Vad
avser GC-trafik ber6r trafikplanen i huvudsak
cykeltrafiken. Persontrafiken med tag be-
handlas bara kort, liksom godstransporterna
pé jarnvag for vilka en separat utredning om
godshantering och omlastningsplats genom-
férs. Hamnen och fartygstransporterna ingdr
inte heller i trafikplanen, daremot diskuteras
lastbilstransporterna till och fran hamnen.

Rapporten syftar till en behandling av foljande
huvudpunkter:

« Overgripande mal nationellt, regionalt och
inom kommunen betraffande trafik och
miljo, samt mer konkreta mal och ambi-
tioner for trafiksystemets utveckling och
héllbarhet.

En o6versikt 6ver tidigare utredningar av-
seende trafik, bebyggelseutveckling och
miljé.

En genomgang av det nuvarande trafiksys-
temets funktioner, utformning och pro-
blem.

Forutsdttningar och utvecklingstendenser
tor den framtida bebyggelsen, trafiken och

transporterna.

En problemanalys utgdende fran de ovan-
niamnda punkterna, med sérskild inrikt-
ning pad mojliga medel for att motverka och
hantera den biltrafikokning som nybebyg-
gelsen kan medfora.

Principer for utveckling av cykeltrafiken
och forslag till kompletteringar av
cykelvagnitet.

Principer for forbattring och forstarkning
av den kollektiva trafiken.

En genomgang av biltrafik och vagnit ba-
serat pa trafikprognoser och vigstudier,
med inriktning mot att vignatet skall
fungera tillfredsstdllande dven i framtiden.
Forslag redovisas avseende kompletteringar
och ombyggnader av vdgar, parkeringsstyr-

ning samt forbattringar av buss- och cykel-
trafikens vagnat.

« Atgirder for att minska den negativa mil-
jopaverkan av trafiken och trafiksystemet
inom olika miljosektorer.

1.3 Genomfbrande

Trafikplanen har tagits fram av en arbetsgrupp
bestaende av representanter for stadsbyggnads-
kontoret och miljo- och hélsoskyddskontoret.
Projektledare dr Johan Risholm, stadsbygg-
nadskontorets planenhet, och Linda Larsson,
stadsbyggnadskontorets gatu- och trafikenhet.
Norconsult AB har medverkat som konsult.
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2 Mal

2.1 Transportpolitiska mal

Grundldggande vid utredningar av och planer
for trafiken dr de nationella transportpolitiska
malen - se nedan. Ett beslut om reviderade

mal togs 2010 av riksdagen. Det 6vergripande

livet i hela landet.

FUMNKTIONSMAL HANSYNSMAL

Tillganglighet Sakerhet, milié och hilsa
Transportsysiemnets utformning Transportsystemets utformning,
funktion ceh amnvandaing ska med- funktion och anvandning ska an
verka il aft ge alla en grundlaggande pastas Gl att mgen ska dddas eller
lillganglighet med god kvalitet och skadas allvarligt, Def ska ocksa bedra
anvandbarhet sami tedea Bl wheack- till att miljdkvalitetsmalen uppnas och
lingskrall | hela landal Transport- atl ckad hikka uponas

systemet ska vara jamstaitt, det will
saga lkvandigl svara mal kvinnoes
respesing mdns iransporbahoy

malet for transportpolitiken dr oforéndrat, lyfts fram (ur Prop 2008/09:93, dven illustratio-
medan de tidigare sex delmélen har ersatts av nen nedan ar hamtad fran denna).
ett funktionsmal och ett hansynsmal.

Dirvid har ”syftet med transportpolitiken,
namligen att skapa tillganglighet ...” sarskilt
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2.2 Miljsmal

Riksdagen har beslutat om en samlad miljo-
politik for ett hallbart samhaélle (senast utifran
”Svenska miljomal - for ett effektivare miljo-
arbete”, prop 2009/10:155). Det 6vergripande
malet for miljopolitiken dr att till ndsta
generation limna Gver ett samhille dir de
stora miljoproblemen i Sverige ir losta. Detta
bor ske utan att orsaka 6kade miljo- och hal-
soproblem utanfor Sveriges grianser. Utover
det 6vergripande generationsmalet finns 16
nationella miljokvalitetsmal med preciseringar,
samt etappmal.

Med utgangspunkt fran linets mojligheter och
behov har de nationella miljomalen tidigare
brutits ner pa regional niva och redovisats som
miljomal for Hallands ldn. Med anledning av
férandringar i miljomalssystemet beslutade
dock Léansstyrelsen 2012 att de nationella mil-
jokvalitetsmalen med av regeringen beslutade
preciseringar skall gélla som "Regionala milj6-
mal for Hallands lan”.

Baserat pa de nationella miljokvalitetsmalen
och dven pa de tidigare regionala miljomalen
for Halland har Falkenbergs kommun tagit
fram en "Plan for den ekologiska héllbarheten”
(antagen 2011). Planen, som galler till 2015 da
den avses bli reviderad, innehaller konkreta lo-
kala mal och atgédrder for en battre miljo, med

10

fokus pé sju av miljokvalitetsmélen
(se nedanstdende forteckning).

Av riksdagen beslutade
nationella miljokvalitetsmal

Frisk luft

Bara naturlig férsurning
Giftfri miljo
Skyddande ozonskikt
Saker stralmiljo

Ingen 6vergédning

Levande sj6éar och vattendrag

© 0O N O O S~ WODN

Grundvatten av god kvalitet

—
o

Hav i balans samt levande kust och
skargard

11 Myllrande vatmarker

12 Levande skogar

13 Ett rikt odlingslandskap

14 Storslagen fialmiljé

16 Ett rikt vaxt- och djurliv

Mal som Falkenbergs kommun har fokuserat pa ar mar-
kerade med fetstil.

Miljiokvalitetsmalen har fargmarkerats med hansyn till
beddmningar av deras relevans for trafikplanen:

gult = viss relevans.

Bland de delmal kommunen har satt upp un-
der begrinsad klimatpdverkan och god bebyggd

miljo bor foljande delmal sarskilt ndmnas, de
har direkt betydelse for trafikplanen.

Begrinsad klimatpdverkan

1. Genom energieffektivisering och 6kad
andel fornybar energi ska utsldppen av kol-
dioxid i Falkenberg minska med 20 % fran
6,2 (2004) till 5 ton/invanare (2015).

2. Invanarna i Falkenberg ér beredda att i sin
vardag gora aktiva val som bidrar till en
hallbar utveckling.

3. Behovet av biltransporter minskar.

4. Antalet resor i kollektivtrafik i kommunen
okar med minst 50 % till &r 2015.

9. Ar 2015 ar alla bilar i kommunal verksam-
het miljobilar och minst 25 % ar koldioxid-
neutrala.

10. Tillgangligheten och anvindningen av for-
nybara drivmedel okar.

God bebyggd miljo

1. Den bebyggda miljon har ett varierat ut-
bud av bostader, arbetsplatser, service och
kultur sa att alla ménniskor ges mojlighet
till ett rikt och utvecklande liv och sa att en
langsiktigt hallbar bebyggelsestruktur ut-
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vecklas ddr méanniskors dagliga transporter
kan minskas.

8. Antal bostadsfastigheter utsatta for storan-
de trafikbuller minskas med 10 % fram till 2015.

2.3 Mal och strategier i
Oversiktsplan 2.0

for Falkenbergs kommun

Antagen av Kommunfullméktige 2014-05-27 § 93

Kommunens vision: Vi viaxer for en hallbar
framtid

I géllande Oversiktsplan 2.0 for Falkenbergs
kommun anges foljande strategier/planerings-
inriktningar som viktiga forutsattningar for
att kommunens vision skall uppnés. Av de fem
strategierna redovisas nedan strategierna 2 och
3 i sin helhet, 6vriga endast med rubriker.

Strategi 1 — Planera fér en hallbar
samhallsutveckling.

Strategi 2 — Satsa pa hallbara person-
och godstransporter

Transporter med bil och lastbil 6kar bade ge-
nom kommunen och till och frén olika desti-
nationer i kommunen. En 6kad trafik skapar
triangsel, forsamrad luftkvalitet och ger en

negativ miljopaverkan pa framfor allt klimatet.

Det ar darfor viktigt att planera sa att trafik-
méngderna minimeras och sd langt som moj-
ligt kan ske pa ett héllbart sitt, t.ex. fran vég
till jarnvag och fran egen bil till kollektivtrafik
eller cykel.

« Utveckla kollektivtrafikstraken tillsam-
mans med Region Halland. Prioriterat dr
snabba linjer med hog turtdthet.

o Prioritera tillganglighet till kollektivtrafik
och samla ny bebyggelse till kollektivtra-
fikstraken.

« Trafikplan for Falkenbergs stad antas och
den ska foljas.

o Ta fram strategisk plan for utvecklingen av
gang- och cykeltrafik for hela kommunen.

o Utred utbyggnadsldgen for omlastningster-
minal, samt forutsattningarna for industri-
spar till befintliga och storre planerade om-
raden for transportintensiva verksamheter.
Under tiden kvarstéar foreslagen dragning
via Smedjeholm.

 Verka for snabb utbyggnad av vdag 153 och
154.

o Utred forutsattningarna for miljovénlig
gods- och persontrafik till betydande verk-
samheter och besoksmal, t.ex. GeKas i Ul-
lared.

o Arbeta aktivt med att styra trafikanternas
attityder och beteenden sa att biltrafikut-
vecklingen ddmpas.

Strategi 3 — Forstark Falkenbergs stad

Falkenbergs stad ar en viktig motor i kommu-
nen och har goda forutsdttningar att utvecklas
och ta emot fler méanniskor och foretag. Staden
har under de senaste hundra éren brett ut sig
kraftigt pa omgivande jordbruks- och natur-
marker med nya bostads- och industriomra-
den, service- och vigomraden. Ju mer utbredd
staden blir desto mer gator och annan infra-
struktur behover byggas och desto langre blir
det att ta sig till fots eller med cykel. En gles

11
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stad dr ocksa svar att forsorja med kollektiv-
trafik. Staden behover déarfor vixa genom att
befintlig bebyggelse kompletteras och fortitas,
samtidigt som viktiga vdrden i staden vdrnas.

o Arbeta aktivt med att forstarka Falken-
bergs stads attraktivitet som servicecen-
trum, verksamhetsort, besoksort och boen-
deort i en vixande arbetsmarknadsregion.

» Fortdta bebyggelsen for att nd 6kad narhet
mellan bostader, service och arbetsplat-
ser, for att underlatta kollektivakande och
cykling och for att nyttja tekniska f6rsorj-
ningssystem effektivare. Detta utan att
smastadens kvaliteter gar forlorade.

« Komplettera och blanda bebyggelse for
att 6ka méngfalden och skapa en levande
bebyggelsemiljo. Stréiva efter blandning av
bostider med olika byggnadsalder, uppla-
telseformer och prisklasser.

o Samlokalisera bostdder och arbetsplatser
som inte stor varandra.

» Bevara och utveckla stadens gronomréden,
friytor och kontakten med vattnet. Skapa
goda livsmiljoer genom utveckling av nar-
rekreation och métesplatser av god kvalitet
och tillganglighet.

« Handelspolicyn ska foljas.

12

Strategi 4 - Styr bebyggelse-
utvecklingen i kustnara lagen

Strategi 5 - Skapa foérutsattningar for
bebyggelseutveckling pa landsbygden

2.4 Mal i Deloversiktsplanen

Del6versiktsplan for Falkenbergs centralorts-
omrade, som antogs 2007, innehaller féljande
overgripande mal:

o De nationella miljomalen skall genomsyra
all kommunal verksamhet och kommu-
nens framtida planering.

 Falkenbergs kommun skall vara en miljo-
kommun avseende satsningar pa god miljo
och energiplanering. Kretsloppstainkandet
skall vara den grund pa vilken all kommu-
nal verksamhet skall vila for ett uthalligt
sambhille.

o God livsmiljo skall efterstréivas.

o« Ett bra ndringslivsklimat skall efterstravas
som en forutsattning for en positiv utveck-
ling av Falkenbergs kommun.

o FEtt robust och sakert samhalle skall efter-
stravas.

o Forutsittningar for att uppna en jaimn och
allsidig alderssammansittning skall efter-
stravas.

Av maélen for centralorten bor hir sarskilt
namnas:

e Centrumkirnan skall fortitas.

» Falkenbergs fornamliga ldge pé vastkusten
samt de goda kommunikationsmajlighe-
terna skall tas till vara och utnyttjas for
framtida tillvaxt.

« Falkenberg skall vara en attraktiv ort for
foretagande och néringsliv.
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2.5 Mal for denna trafikplan

Utifran ovan redovisade transportpolitiska
mal, miljomal, 6vergripande kommunala mal
och strategier for samhéllsbyggandet har ar-
betsgruppen formulerat foljande specifika mal
for trafikplanen.

Mal for personresor

o Oka andelen kollektivt resande, i forsta
hand for arbetspendlingen och sarskilt tag-
resandet.

« Oka gang- och cykeltrafikens andel av ar-
betspendlingen och resandet till och fran
skolan, bland annat med hansyn till de po-
sitiva halsoaspekterna.

Mal for godstransporter

« Oka andelen godstransporter pé jarnvig.

o Minimera stdrningarna av lastbilstrans-
porter, genom lamplig lokalisering av
transportalstrande verksamheter och logis-
tikcentrum samt genom styrning av trans-
porterna till utpekade végstrak.

Staden - konkreta mal/atgarder for
vagtrafiken

Definiera och utveckla 6vergripande strak
for cykeltrafiken.

Ge fotgangare och cyklister foretrade i
centrum vid avvdgningar i planeringen,
bland annat genom skyltning av laga
hastigheter vid blandtrafik.

Definiera och utveckla strak (stomlinjer)
for kollektivtrafiken.

Démpa trafikbelastningen i centrum. I for-
sta hand bor genomfartstrafiken minskas

sd att utrymme ges for trafik med mal i centrum.

Tillskapa inga nya genomfartsvagar eller
andra storre viglankar.

Underlétta anvdndningen av och hall uppe
framkomligheten pa yttre trafikleder, dvs
framst pa Kringleden (vdg 767) men dven
pa Kristineslittsallén-Peter Abergs vig-
Soderbron-Sanddynevigen samt till viss
del pa Strandvégen.

Avvag i Ovrigt atgarder pa vagnatet i cent-
rum sd att saval trafiksédkerhets- som miljo-
forhéllandena blir tillfredsstallande.

Ge prioritet at avlastande parkeringar
kring centrum och differentiera mellan
besoksparkeringar pé kortare avstand och
parkeringar for arbetande pa lingre av-
stand.

Ge prioritet at transportsystemets tillgdng-
lighet och anvéndbarhet for personer med
funktionsnedséttning.

13
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3 Tidigare utredningar

3.1 Trafikplaner

Trafikplan 90

En trafikplan for Falkenbergs stad utarbetades
under aren kring 1990 och redovisades 1991
som Trafikplan 90.

En avgorande planeringsforutsittning var
beslutet att bygga ut vidg E6 till motorvag i en
strackning Oster om staden. Viktigt var ocksa
att planerna pa att bygga ut en ny nordsydlig
forbindelse over Atran, “Garvareforsleden”,
slutligthadelagts ner efter manga ars diskussion.
Fragan om Vistkustbanans strackning genom
Falkenberg var diremot 4nnu inte avgjord.

Sammanfattningsvis motiverades Trafikplan
90 framst av utflyttningen av vig E6 och av den
forvantade befolkningsutvecklingen.

I trafikplanen behandlades den befintliga tra-
fik- och miljosituationen, med sarskild inrikt-
ning pa trafikmangder, trafiksikerhet, buller
och luftféroreningar.
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Utifran forutsittningar betrdffande nya bo-
stads- och arbetsomraden m m redovisades en
trafikprognos for horisontaret 2010.

Trafikplanen utmynnade i forslag till atgarder.
Den mest omfattande atgidrden avsag utbygg-
nad av Tédngaleden inom ett vigreservat paral-
lellt med och vdster om Varbergsvigen. Utbygg-
naden aktualiserades av E6-utflyttningen och
behovet av en bittre viagforbindelse mellan vig
E6 och centrum dn davarande Varbergsvigen.

Darutover foreslogs ombyggnad av ett antal ga-
tor och gatuavsnitt: Lasarettsvigen, Ringvégen,
Holgersgatan, Arvidstorpsvagen, Nygatan-So-
dergatan m fl. Tullbron féreslogs bli enkelriktad
in mot centrum. Delar av Storgatan, Nygatan
och Torggatan foreslogs bli miljoprioriterade -
dvs sé att biltrafiken fungerar pa fotgédngarnas
villkor.

Forslag och losningar redovisades dven for
gang- och cykelvdgnitet, busslinjenitet och
bussterminalerna.

Trafikutredning 2000

Trafikutredning 2000 anknét till Trafikplan 90
och avsag att klarlagga hur trafiksituationen
sag ut vid denna tid respektive hur den forvan-
tas se ut ar 2020. En flyttning av Véstkustbanan
till ett nytt ldge 6ster om staden hade vid denna
tid beslutats. Inledningsvis konstaterades att at-
gardsforslagen i Trafikplan 90 i huvudsak hade
genomforts.

Trafikprognoser upprittades for ar 2010 och
2020 och for tva scenarier: oférandrat vagnat
respektive en ny vdg, “Tangaviagen”, utbyggd
mellan vdg 767 vid Tangakrysset och Holgers-
gatan.

Atgirdsforslag redovisades for fyra olika vig-
avsnitt eller korsningar:

o VARBERGSVAGEN, TVA ALTERNATIV.
Varbergsvigen behélls i det ena alternativet
med nuvarande (dvs ar 2000) funktion och
byggs om med ett sammanhédngande gang-
cykelstrdk och med borttagande av fastig-
hetsanslutningar. Det andra alternativet
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innebar att Tdngavégen byggs och att Var-
bergsvigen da far funktion som lokalgata.

o HOLGERSGATAN. Forslaget till ombyggnad
innefattade fordndrad gatusektion och
cirkulationsplatser i korsningarna med
Arvidstorpsvigen (minirondell), Nygatan
samt Klockaregatan. I och med att jarn-
vagstrafiken skulle férsvinna 6ster om sta-
tionen kan Holgersgatan férldngas sdderut
forbi Holgersplan och fram till Nygatan
soder om kyrkan.

o SODERBROKRYSSET. Korsningen Nygatan/
Sodergatan/Sanddynevigen/Peter Abergs
vag foreslogs byggas om till cirkulations-
plats.

+ HerTINGsPLAN. Korsningen Peter Abergs
vag/Strandvagen/Kristineslattsallén fore-
slogs byggas om till cirkulationsplats. Den-
na kan utformas med fyra anslutande gator
(som idag), alternativt som en "fembening”
dér aven Havsbadsallén ér ansluten. Det
senare alternativet féreslogs i utredningen.

Kommentarer betréffande genomférandet av
férslagen.

Stillningstagandet till Varbergsvigen och
Tangavigen redovisas i kapitel 3.4 nedan. Pa
Holgersgatan dr cirkulationsplats med overkor-

bar rondell i mitten utbyggd i korsningen med
Arvidstorpsvigen.

Soderbrokrysset dr utbyggt till cirkulationsplats.
For Hertingsplan har beslut fattats om utbygg-
nad av cirkulationsplats med fem ben.

3.2 @Gang- och
cykeltrafikutredningar

GANG- CHTH CYEELYVAGSPLAN FOR
FALEENBERGS EOMMUN

Gang- och cykelvagsplan for
Falkenbergs kommun (2002)

Gang- och cykelvigsplanen utgick fran trafik-
ndtsanalyser for Falkenbergs stad. Utifrdn en

genomgang av trafiksdkerhet, samhillsplane-
ring, framkomlighet m m faststélldes 6vergri-
pande malsdttningar for cykeltrafiken:

1. Cykelvignitet ska vara bekvamt och tra-
fiksakert.

2. Vid vinterviaglag ska plogning och halkbe-
kdmpning prioriteras pa de 6vergripande
cykelstrdken fore bilvagarna.

3. Vid korsningspunkter mellan bilvdgar och
gang- och cykelvigar ska cykeltrafiken
prioriteras.

4. Cykelparkeringar ska vara sikra och va-
derskyddade.

5. Vigvisning pa cykelvégar ska vara tydlig.

6. Sambhallsplaneringen ska bygga vidare pa
Falkenberg som cykelkommun.

Atgirder foreslogs dels for det vergripande
gang- och cykelvagnitet och dels for grann-
skapsnitet. Atgirderna avsig antingen kom-
pletteringar eller detaljforbattringar av respek-
tive nat.

Kompletteringarna av det 6vergripande GC-
vagnitet pagar (se ndrmare i kapitel 7).
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Gang- och cykelvagar till Falkenbergs
nya jarnvagsstation (2005)

Utbyggnaden av den nya stationen innebar

att en stor malpunkt for gang- och cykeltrafi-
ken flyttades fran centrum till stadens norra
utkant. Utredningen syftade till en komplet-
tering och anpassning av gang- och cykelvag-
natet for att behélla den goda tillgdngligheten
till stationen och fa fler personer att resa med
tag. Utredningen utmynnade i en uppdatering
av ovanndmnda GC-végsplan fran 2002.

For fyra olika strak till den nya jarnvagsstatio-
nen beskrevs erforderliga kompletteringar och
atgirder for GC-nitet. Nya broar éver Atran
studerades vid Garvareforsen och vid kraft-
verksdammen, dessa skulle medfdra patagliga
okningar av tillgangligheten.

Med undantag for en ny bro 6ver Garvare-
forsen har en stor del av de foreslagna
atgirderna inklusive ny bro 6ver kraftverks-
dammen genomforts.

3.3 Kollektivtrafikutredningar

Den nya kollektivtrafiklagstiftning som géller
sedan 2012 innebir att det i varje lan skall fin-
nas en kollektivtrafikmyndighet som beslutar
om kollektivtrafikens inriktning samt om
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allmin trafikplikt. Region Halland utgér kol-
lektivtrafikmyndighet i ldnet. Som en f6ljd av
den nya lagen har Region Halland blivit ensam
agare av Hallandstrafiken AB.

Hallandstrafiken som bolag star for detaljpla-
neringen och det operativa arbetet med kol-
lektivtrafiken. Detta innefattar upphandling av
trafik med regionbussar, trafik med stadsbus-
sar (bland annat inom Falkenbergs stad) samt
viss tégtrafik (bland annat Oresundstigen pa
Vistkustbanan). Kollektivtrafikplaner tas fram
arligen. Betrdffande den aktuella planeringen
av busstrafiken i Falkenberg, se kapitel 8.

Regionalt trafikférsdrjningsprogram
2013-2015 (2013)

Trafikforsorjningsprogrammet, som har upp-
rittats av Region Halland och faststillts av re-
gionfullmaktige, behandlar "kollektivtrafik for
en hallbar regional utveckling”. Programmet
utgar fran Region Hallands vision: "Halland -
bésta livsplatsen 2020”.

I de mal och strategier som antagits av regio-
nen ingar f6ljande mal for kollektivtrafiken:
“resande med kollektivtrafik ska 6ka och vara
attraktivt”. Indikatorer for att mojliggéra upp-
foljning ar:

o Resandet med kollektivtrafik ska 6ka med
minst 5 % per ar fran 2012 och vara attrak-
tivt.

« Andelen néjda kunder ska oka fran 66 %
till 70 % och andelen néjda invanare ska
oOka fran 48 % till minst 50 %.

Okningen av resandet forutsitter att kollek-
tivtrafiken ar konkurrenskraftig, attraktiv och
att samverkan sker i ett sammanhéllet system
som mojliggor ett granslost resande oberoende
av kommun- och linsgranser. Gdllande mal

ar ocksa att kollektivtrafiken skall tillganglig-
hetsanpassas sa att dven personer med funk-
tionsnedsattning har mojlighet att vélja att resa
med denna, och att transportsystemet skall
vara jamstallt, dvs likvardigt svara mot kvin-
nors och mins transportbehov. Transportsys-
temet skall anpassas sa att ingen dodas eller
skadas allvarligt samt bidra till att miljokvali-
tetsmélen uppnas och till 6kad halsa.

Den dvergripande strategin for utveckling av
kollektivtrafiken bygger pa: "Koncentration till
strak dér forutsattningar for 6kat resande ar
goda”.

Av de fem strategier som foresléds for att uppna
malen ar foljande mest relevanta for Falken-
bergs stad:
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« ”“Skapa goda mojligheter till arbetspendling
med kollektivtrafik”. For att detta skall
vara konkurrenskraftigt krévs ett trafik-
utbud med minst halvtimmestrafik under
morgon och eftermiddag och dessutom
ett utbud under hela dagen. Tagtrafiken ar
strategiskt viktig och ger forutsdttningar
tor okad arbetspendling mellan lanets
kommuner och inom det regionala styrke-
biltet Goteborg-Malmo-Kopenhamn.

« 7Skapa goda resméjligheter med stadsbuss-
trafik dar underlag finns”. For att vara kon-
kurrenskraftig for arbetsresor méste stads-
busstrafiken fa 6kad turtdthet och kortare
restider. Detta leder till att busstrafiken
koncentreras till lokala strak med stort
underlag i syfte att ge rimliga ekonomiska
forutsattningar.

Trafikforsorjningsprogrammet utmynnar i ett
forslag till framtida kollektivtrafik i Halland.

Kollektivtrafikplan 2015 (2014)

Kollektivtrafikplan 2015, beslutad i juni 2014,
innehéller foreslagna férandringar av kollek-
tivtrafikutbudet for aren 2015-2017. For 2015
ges en detaljerad beskrivning av trafikférand-
ringarna inklusive deras ekonomiska konse-

kvenser. Forandringar av trafikutbudet som
berdr Falkenberg redovisas i kapitel 8.

Resandeutvecklingen for olika delar av trafi-

ken har sammanstallts for perioden 2006-2013.

Anvint matt pa resandet dr delresor (dvs mel-
lan eventuella byten), sé t ex innebar fard med
stationsbussen+Oresundstdg tvé delresor.

Totalt har resandet med buss och lanstag in-
klusive Kungsbackapendeln 6kat med 14 %
under sjudrsperioden. Inriknat dven Ore-
sundstagen har 6kningen varit mycket stor, ca
55 %. Ar 2013 stod Oresundstagen for drygt en
femtedel av det samlade resandet med kollek-
tivtrafik i Halland.

Utvecklingen av bussresandet har varit splitt-
rad. Regionbussresandet minskade med 8 %
under perioden medan det sammanlagda re-
sandet med stadsbussar i de fyra stider som
har stadsbusstrafik 6kade med 16 %.

Stadsbussresandet beskriver helt olika utveck-
lingskurvor 2006-2013: i Varberg har resandet
okat med 7 %, i Halmstad har det 6kat med 8
%, 1 Kungsbacka dr 6kningen 25 % och i Fal-
kenberg finns en 6kning med ca 225 % - drygt
en tredubbling. (I figuren nedan, som visar
stadsbusstrafikens utveckling, har Halmstad
inte tagits med eftersom trafiken dér ar av en
helt annan storleksordning: ar 2013 omfattade

stadsbusstrafiken i Halmstad 3.680.000 resor,
dvs ca 8 ganger fler 4n i Falkenberg.)

Stadsbusstrafik | Falkenberg, Varberg
och Kungsbacka 2006-2013

o
.l
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Den kraftiga 6kningen i Falkenberg beror till
stor del pa stationsbussen, linje 10, som inrét-
tades 2008 nér den nya stationen 6ppnades.
Den positiva utvecklingen som finns idag
hénger dock till storsta delen samman med
den trafikomldggning som skedde sommaren
2011. Stadsbusstrafiken bestar nu av tva hu-
vudlinjer, 6vriga linjer dr s k speciallinjer for
industriturer eller for serviceresor. Omlagg-
ningen innebar att huvudlinjerna ratades upp,
att de blev snabbare och genare samtidigt som
de knéts narmare till avgdngarna pa Ore-
sundstagen framst for att mojliggora arbets-
pendling. Bussarna pa dessa linjer kors regel-
bundet under dagen med utokad turtéthet un-
der hogtrafiktid.

‘fl’ P .1-'-'-'-
= .
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3.4 Deldversiktsplan (DOP) fér
Falkenbergs
centralortsomrade (2007)

Ett omfattande planeringsarbete f6r Falken-
bergs centralortsomrade ledde 2007 fram till
en antagen deloversiktsplan. De 6vergripande
malen och mal for centralorten har redovisats
ovan i kapitel 2.4. Har redovisas kort delar i
planen som har direkt baring pa trafikplanen.

Ett huvudresultat av planeringsarbetet ar kar-
tor som redovisar den framtida markanvéand-
ningen. Bedomt horisontdr ar ddrvid 2030.
Forutom den befintliga markanvandningen
markeras nya omraden for bostdader och servi-
ce m m, verksamheter och dagligvaruhandel.
Den framtida markanvindningen inom det
omrade som trafikplanen omfattar redovisas i
figur 5.1 i kapitel 5. Berdkningar och bedom-
ningar av antalet nya bostadslagenheter och
antalet nya verksamma fram till 2030 ger un-
derlag for de trafikprognoser som tagits fram
som underlag for trafikplanen.

Markanvindningskartan innehaller dven for-
slag till utbyggnad av cykelstrak, utbyggnad
av bussgator, samt mindre kompletteringar i
vagnitet — se kapitlen 7-9.
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I deloversiktsplanen redovisas kommunsty-
relsens beslut att stryka det tidigare objektet
“Tangaleden”, detta innebdr ocksa att Var-
bergsvigen rustas upp och behaller sin funk-
tion som infart fran vig E6. Upprustningen av
Varbergsvigen dr genomford.

Med hénsyn till att jarnvédgen har flyttats ut
redovisas i deloversiktsplanen reservat for nya
lagen for industrispar, dels till Smedjeholmens
industriomrade och hamnen, dels till Agards
industriomrade (betraffande senare utredningar
av nya industrispar, se kapitel 8.3).

3.5 Oversiktsplan 2.0 for
Falkenbergs kommun (2014)

En ny 6versiktsplan for Falkenbergs kommun,
Oversiktsplan 2.0, antogs i maj 2014 och vann
laga kraft i juni 2014. Oversiktsplanen ér ett
viktigt strategiskt verktyg for hela kommunens
utveckling. Oversiktsplanen skall visa kommu-
nens viljeinriktning, ange grunddragen i mark-
och vattenanvandningen, redovisa kommunens
syn pa hur den byggda miljon skall bevaras och
utvecklas samt skapa spelregler f6r dem som
bor, bygger, verkar i eller besoker kommunen.
Oversiktsplanen har en planeringshorisont pa
10-15 ar, dvs striacker sig framemot ar 2030.

Fran samradsupplagan av trafikplanen 2012
har fakta, mal, bedomningar och forslag be-
triffande trafik och transporter pa olika satt
inarbetats i oversiktsplanen. Foreliggande for-
slag till Trafikplan 2014 har i sin tur stimts av
mot dversiktsplanen. Detta giller bland annat
omfattningen av och takten i den framtida be-
byggelseutvecklingen i staden, betoningen av
straktankandet vad avser ny bostadsbebyggelse
och forutsittningarna for en attraktiv kollek-
tivtrafik, industrispar och omlastningscentral,
samt en strategisk plan for utvecklingen av
gang- och cykeltrafiken.
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4 Nuvarande trafiksystem: Oversikt, funktion, problem

4.1 Fardsatt och transportslag

- Oversikt

Négra kvantitativa undersokningar av det
samlade trafiksystemet och av hur resor och
transporter fordelas pa olika fardsatt respek-
tive transportslag finns inte fér Falkenberg.
Sadana undersokningar saknas for de allra
flesta stider och kommuner, endast i de storsta
stiderna har studier gjorts och da i allmdnhet
bara av personresandet.

I stdllet valjs hdr att redovisa uppgifter som
géller hela Sverige, och sedan kommentera pa
vad sitt férhallandena i Falkenberg kan tdnkas
avvika fran Sverige-genomsnittet. I férsta hand
redovisas statistik for personresandet, avslut-
ningsvis lamnas uppgifter d&ven om gods-
transporterna.

Personresor

Senast tillgangliga uppgifter om personresorna
i Sverige redovisas i foljande tabell samt i fi-
gurerna 4.1 och 4.2, de ar baserade pa statistik
fran Trafikanalys, 2014.

Tvd matt pa personresandet och dess fordel-
ning pé fardslag kan anvandas: antalet per-
sonresor respektive persontransportarbetet
mitt i personkm. Det mest relevanta mattet for
personresande - antingen det giller trafikens
funktion och nytta eller de problem den med-
for — ar persontransportarbete.

Foljande tabell visar persontransportarbetet
(mitt i personkilometer, dvs. dir hidnsyn tas

Inrikes persontransportarbete

(miljarder personkm)

Trafikslag 1990 2013 Férandring
,'\:Aecmnb"’ 95,2 108,5 +14 %
Buss 9,7 8,7 -10 %
Jérnvéag 6,6 11,8 +79 %
GCM 4,2 5,0 +19 %
Flyg 3,9 3,4 -13%
Ovrigt 2,4 3,2 +33%
Totalt 122,0 140,6 +15%

till personresornas lingd) inom Sverige for
olika trafikslag ar 1990 och ar 2013.

Totalt har personresandet 6kat med 15 % mel-
lan dessa ar. Den allra stérsta delen av denna
okning forklaras av befolkningstillvixten i
Sverige. Raknat per invdnare har resandet
under perioden 1990-2013 bara 6kat med i ge-
nomsnitt 0,1 % per &r. Aven om personresan-
det alltsd fortfarande okar, sa dr 6kningstakten
mycket lagre dn tidigare, och resandet narmar
sig sannolikt ett "méattnadstak”.

I figur 4.1 visas persontransportarbetets for-
delning pa trafikslag aren 1990 och 2013.
Personbil och MC stér for en svagt minskad
men dominerande andel, ca 77 %, av person-
transportarbetet. Resandet pé jarnvag har okat
dramatiskt, med 79 %. En del av 6kningen for-
klaras sannolikt av att trafikanter flyttat fran
flyg och kanske ocksa fran buss. Gang-, cykel-
och mopedtrafiken (GCM) stér {or en relativt
liten del, ca 5 %, av det totala personresandet.

Ovriga firdsitt utgors av inrikesflyg, férjor,
sparvig och tunnelbana.
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Ar 1990

GCM
Jarnvag 4%

5%~ -

Figur 4.1 Persontransportarbete (personkm)
i Sverige fordelat pa trafikslag aren
1990 och 2013
Kalla: Transportarbete 1950-2013
(Trafikanalys , 2014)

GCM

Ar 2013

Ar2012-2013

Ovriga fardsatt
2%

Figur 4.2 Antal personresor
i Sverige fordelat pé trafikslag
Kélla: RVU Sverige - den
nationella resevanunder-
sokningen 2012-2013
(Trafikanalys, 2014)
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Fardsattsfordelningen for personresor obe-
roende av reslingden i figur 4.2 ger en annan
bild. Gang- och cykeltrafiken star da for 32 %,
kollektivtrafiken totalt for 13 % och personbils-
trafiken for 53 %. Den hoga andelen gang- och
cykelresor hinger samman med att dessa resor
ar i genomsnitt korta. Kollektivtrafikens andel
av resorna dr ldgre dn dess andel av persontran-
sportarbetet, skdlet dr framst inslaget av langa
jarnvégsresor. Reslangderna 2012-2013 var i
genomsnitt 2,9 km for gang- och cykeltrafik, 36
km for kollektiva fardsitt och 36 km for bil.

Foérhallandena i Falkenbergs kommun - inte
storstad, en sammanséttning av mindre stad,
tatorter och glesbygd — bedoms nagorlunda vil
overensstimma med de genomsnitt for Sverige
som visas i figurerna 4.1 och 4.2. Resandet har
dock okat kraftigare: en indikation pa detta

ar att antalet personbilar i trafik i Falkenberg
okade med 27 % mellan 1990 och 2013. De goda
forutsattningarna for cykeltrafik i Falkenberg
gor att andelen gang- och cykeltrafik troligen ar
storre hir dn i Sverige som genomsnitt. A andra
sidan kan andelen kollektivtrafik vara ldgre.
Resandet med stadsbuss bedoms utifran bland
annat Hallandstrafikens statistik svara for bara
omkring 3 procent av det totala resandet for
Falkenbergs stad, till detta kommer dock resan-
det med regionbussar och tag.

Mojligen spelar bilen en nagot storre roll i Fal-
kenberg dn i Sverige som genomsnitt. Falken-
bergs kommun hade 2013 en biltithet om 533
personbilar i trafik per 1.000 invéanare, att jam-
fora med 467 i hela Sverige. Mellan 1990 och
2013 okade biltitheten med 14 % i Falkenberg
och med 11 % i Sverige.

Utvecklingen av biltatheten i Falkenberg 1990-
2013 har jamforts med &vriga stdder i Halland
och med nagra andra sydsvenska stider - se

figur 4.3. Biltdtheten ér rétt lik i Falkenberg,

Varberg, Kungsbacka och Vdarnamo, men klart
ldgre i den storre staden Halmstad och mycket
hogre i den utpréglade "pendlingsstaden” Laholm.

Biltithetsokningen 1990-2013 har ddmpats till
8 % i Vaxjo med dess satsningar pa hallbarhet,
att jimfora med 11-12 % 6kningar i Kalmar och
Halmstad. Storst satsningar (med atgardspro-
grammet LundaMats) har gjorts i Lund; ddr

ar biltatheten samma 2010* som 1990, vissa
forhallanden (“studentstaden”) avviker dock
patagligt.

I ssmmanstéllningen i figur 4.3 av biltdtheten
for kommuner av olika storlekar ar ett samband
mycket tydligt: ju stérre kommun eller stad de-
sto lagre biltathet.

* Uppgift saknas for Lund 2011-2013 till foljd av statistik-
foringsproblem

Med hénsyn till detta samband fér biltdtheten
i Falkenbergs kommun bedémas som nagot
ddmpad, kanske som f6ljd av de goda tagfor-
bindelsena.

Godstransporter

Vad avser godstransporter dr mest relevant
matt godstransportarbete, angivet som tonkm.
Godstransportarbetet i Sverige 6kade med 15 %
mellan 1990 och 2013. Férdelningen pa trans-
portslag var ssmma 2013 som 1990. Sj6farten
svarade da for 38 % av transporterna, tagtrafi-
ken for 24 % och vagtrafiken for 38%.

Vad giller godstransporter ar inte nagra jamfo-
relser med Falkenberg meningsfulla.

4.2 \Vagnat

Det vagnit som behandlas i trafikplanen - hu-
vudnadt for vagtrafiken och dvergripande cykel-
vagnit - redovisas i figur 4.4 respektive figur
4.5.

Biltrafik

Fordelningen pa véagar och gator som staten
respektive kommunen ér vaghallare f6r fram-
gar av figur 4.4. Statliga vagar ar dels vig 767
(gamla E6, i fortsdttningen bendmnd “Kringle-
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den”), dels vagarna 150 och 154. Vig E6 ligger
som ndmnts utanfor trafikplanens omréde.

Som storre huvudviégar, dvs vigar som i hog
grad fungerar som genomfarts- eller infarts-
vag, markeras i figuren: Kringleden, de sam-
manlagt 7 infarterna till staden, samt den
sammanbindande férbindelsen i centrum via
Holgersgatan, Nygatan, Soderbron och Peter
Abergs vig.

Busstrafik

Busstrafiken gar med ett par undantag pa det
allminna vdgnitet, framst pd det redovisade
huvudvignatet men dven pa nagra lokalgator.
Undantagen giller tre bussgator: ett kort vag-
avsnitt i viadukten under jarnvigen vid den
nya stationen, ett vagavsnitt mellan Falkagard
och Ekhaga och en bussgata mellan Hjortsberg
och Slitten.

Falkenbergs bussterminal, beldgen vid Hol-
gersgatan nira den gamla jarnvégsstationen,
fungerar bade for stadsbuss- och regionbuss-
trafiken. Hallplatser av terminalkaraktar, dvs
med omfattande byten, finns dértill vid Stor-
torget och vid jarnvigsstationen. Nuvarande
busslinjenét redovisas i kapitel 8 i anslutning
till diskussion om framtida linjendtsfoérand-
ringar.

Tagtrafik

Tagtrafiken pa Vastkustbanan spelar en viktig
roll for stadens personresande. Trafiken har
utvecklats med flera turer bade mot Goteborg
och sdderut mot Halmstad/Skane/Kopen-
hamn. Turtdtheten pa strackan Goteborg

- Halmstad motsvarar timtrafik forstarkt till
halvtimmestrafik under morgon, eftermiddag
och kvill. Den nya sparstrackningen dster om
staden togs i drift sommaren 2008. Falken-
bergs station ligger nu ca 2 km fran centrum,
men trafikforsorjs av linjebusstrafik med turer
som ar anpassade till varje tagavgang och tag-
ankomst.

Cykeltrafik

Det 6vergripande befintliga cykelvagnitet
redovisas i figur 4.5. Pa de delar av nitet som
“saknas” gar cykeltrafiken blandat med biltra-
fiken.

Separata cykelvagar ar till den allra storsta de-
len utbyggda lings de 7 infarterna. Vissa bris-
ter finns pa Arvidstorpsvigen, Sandgatan och
fran Skogstorp. Den nord-sydliga cykeltrafiken
genom centrum anvéander fraimst Nygatan som

till storre delen utgor gardsgata.

4.3 Trafikmangder

I figur 4.6 har de rakningar av véagtrafiken
som utforts under senare ar sammanstéllts, da
ingar bade kommunens och Trafikverkets rak-
ningar. Med hénsyn till att rakningarna har
skett under olika &r har upprakning skett sa
att redovisade trafikméangder i huvudsak giller
for 2010.

Ny utrustning for trafikrdkningar har anvénts
av kommunen for rakningar under 2011. Dessa
rakningar har i flertalet fall resulterat i nagot
lagre trafikmdngder dn tidigare. Det finns dar-
med en viss osdkerhet om den generella “tra-
fikmangdsnivan” i Falkenberg, och fortsatta
rakningar rekommenderas darfor.

Nya trafikrakningar (med sakerstilld kvali-
tet) utfordes varen 2014 i ett antal snitt kring
Tangarondellen. Eftersom dessa rdakningar
resulterade i avsevart hogre trafikmangder dn
vad som varit kdnt fran de tidigare, har mycket
gamla trafikrdkningarna, har de nya trafiksift-
rorna lagts in i figuren trots att de ar senare dn
2010. Vissa brister i overensstaimmelse mellan
tidigare och nya trafikmangder ar da ofran-
komliga, framforallt pd Kringleden.
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De hogsta trafikméngderna finns pa Kring-
leden, pa vig 154-Varbergsvégen in till sta-
den fran vag E6, pa Kristinesldttsallén-Peter
Abergs vig - Soderbron och pa Holgersgatan-
Nygatan.

Vad avser resandet med kollektivtrafik — se
dven redovisning i kapitel 3.3 - foreligger upp-
gifter frimst pa dvergripande niva, men san-
nolikt dr dessa nagorlunda representativa dven
for Falkenbergs stad. Tagresandet pa Vastkust-
banan, métt bade i antal salda personkort och
i personkm, har 6kat mycket kraftigt under
de senaste aren. Utvecklingen av trafikeringen
med Oresundstagen, forandringar av taxor
med mera har dirvid varit av betydelse.

Till och fran Falkenberg gar regionala buss-
linjer mot Varberg, Halmstad och Ullared-
Svenljunga. Generellt har resandet med region-
bussar utvecklats svagt eller stagnerat under de
senaste dren.

Resandet med stadsbussar har i alla de fyra
hallandska stdder som har stadsbusstrafik okat
under senare dr, men dkningarna har med un-
dantag for Falkenberg varit mattliga. I Falken-
berg 6kade resandet med stadsbussar med ca
225 % mellan 2006 och 2013. Okningen forkla-
ras i forsta hand av att jarnvégsstationen flytta-
des ut ur staden och att resendrerna dirmed
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maste utnyttja buss mellan staden och statio-
nen - linje 10, den sa kallade stationspendeln.

Den framsta orsaken till den aktuella, mycket
positiva resandeutvecklingen pa Falkenbergs
stadsbussar dr dock den linjeomldggning som
skedde 2011. Under det senaste aret, 2013,
okade resandet pa de tva huvudlinjerna 1 och
7 med 16 %. En langsiktigare forklaring till
den goda utvecklingen, framlagd av kollektiv-
trafikansvarig, kan vara att utflyttningen av
stationen och inrdttandet av stationspendeln
“har lart Falkenbergsborna att aka buss”.

For cykeltrafiken finns inga trafikrdkningar i
Falkenberg.

4.4 Tillganglighet och
framkomlighet

Nagra storre tillganglighetsproblem bedoms
inte finnas i staden. Att det bara finns tvé bro-
ar samt tvd ging- och cykelbroar éver Atran
inne i tatbebyggelsen innanfoér den tangentiella
leden, Kringleden, innebar dock brister i till-
gingligheten, framforallt for gang- och cykel-
trafiken.

Problem med framkomligheten som giller bil-
trafiken dr koncentrerade till den nord-sydliga
torbindelsen genom centrum, som till storsta

delen gar via Holgersgatan — den enda nord-
sydliga centrumgata som idag har kapacitet
och lamplig standard. Problemen berdr hér
bade biltrafiken och den frekventa busstra-
fiken mellan bussterminalen, Stortorget och
jarnvigsstationen. Mest trafikbelastade dr Hol-
gersgatans korsningar med Arvidstorpsvagen
och Sandgatan.

Ett annat snitt som kan utvecklas till en ka-
pacitets- och framkomlighetsmassig flaskhals
for fordonstrafiken ér forbindelserna ver At-
ran. Det finns i praktiken 2% broar inklusive
Kringledens Atranbro och med hinsyn taget
till att Tullbron &r enkelriktad. Principen att
vagtrafiken sa direkt som méjligt bor ga ut till
och via den tangentiella leden kommer att bli
allt viktigare, ddrigenom kan bade Tullbron
och Soderbron avlastas fran trafik. Bron Gver
Atran pa Kringfartsleden har idag avsevird
trafik men “tdl” dnda betydande framtida tra-
fikokning.

Koer och storningar i framkomligheten har
under senare tid blivit kdnnbara dven i Tanga-
rondellen, under hogtrafiktid morgon och
eftermiddag. I denna strategiska punkt korsas
den storsta infarten till staden, vdag 154 fran E6
och Ullared, av Kringleden som bland annat
tordelar ut trafik till 6vriga infarter. Stérning-
arna har fatt betydelse sdrskilt for stationsbus-
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Figur 4.6 Trafikrakningar uppraknade till ar 2010 (fordon/vardagsdygn)
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sar pa vag till stationen genom att det hiant att
tagavgang har missats till f6ljd av att bussen
fastnat i koer.

Vad avser tillginglighet for alla inklusive
minniskor med funktionsnedsittning till
den service i vid mening som kommunen
tillhandahaller, antog kommunfullmiktige
2012 *Tillganglighetspolicy for Falkenbergs
kommun”. I policyn anges bland annat att
samtliga invanare skall ha mdjlighet att ta del
av den service och det utbud som kommunen
erbjuder, att tillgdnglighetsperspektivet skall
genomsyra savél den inre som den yttre mil-
jon och att varje namnd har ett ansvar ndr det
géller att forbittra villkoren for personer med
funktionsnedsattning. Stadsbyggnadskontoret
har tillsatt en tillganglighetsgrupp som skall
arbeta med anpassning av det offentliga rum-
met enligt ovan angivna principer.

4.5 Trafiksidkerhet

En studie av intréffade trafikolyckor med per-
sonskada under femérsperioden 2006-2010
finns tillgdnglig pa Stadsbyggnadskontoret.
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4.6 Miljéstorningar

Trafikbuller

Buller ar numera den miljostérning fran tra-
fiken som ber6r flest ménniskor. Med buller
menas odnskat ljud. Bullret kan paverka méin-
niskan pa olika sitt, det kan medfora obehags-
kénslor och irritation, storningar vid samtal
och lyssnande, koncentrationssvarigheter och
somnstorningar. Direkta horselskador orsakas
normalt inte av de bullernivaer som trafik ger
upphov till, ddremot forekommer andra fy-
siologiska effekter som t ex f6rhojt blodtryck.
Buller kan paverka ménniskan savil i bostaden
som i arbetet, men bullerstérningar i bostaden
ar helt dominerande.

Ljudnivaer av buller mits i dBA, en loga-
ritmisk skala som avser att efterlikna orats
uppfattning av buller. En 6kning med 3 dBA
motsvarar fysikaliskt sett en fordubbling av
ljudnivén (t ex orsakad av en fordubblad tra-
fikmdngd). Vad avser trafikbuller upplevs en
okning med 8-10 dBA som en férdubbling av
ljudnivédn. I genomsnitt innebar dock en hoj-
ning av ljudnivin med 1 dBA att de upplevda
storningarna 6kar med 15-20 %.

Foljande riktvarden for trafikbuller vid bosta-
der har beslutats av riksdagen:

Ekvivalentniva inomhus 30 dBA
Maximalniva inomhus 45 dBA
Ekvivalentnivd utomhus (vid fasad) 55 dBA
Maximalniva p& uteplats (vid bostad) 70 dBA

Dessa riktvéirden tillimpas dock i férsta hand
vid nyplanering av bostader och vid byggande
av vagar och jarnvagar. I befintlig miljo genom-
tor Trafikverket nu bullerskyddsatgarder for
bostadsfastigheter som dr utsatta for vigtrafik-
buller och har ekvivalenta ljudnivaer utomhus
om 65 dBA eller ddrover, eller har hoga maxi-
malnivéer. I en del kommuner har man valt en
hogre ambitionsniva och arbetar med buller-
skyddsatgarder vid kommunala gator och vi-
gar for bostadsfastigheter med t ex minst 60 dBA.

Uppgifter om bostadsfastigheter som stors

av vagtrafikbullret i Falkenberg redovisas i
“Inventering av vagtrafikbuller. Falkenbergs
tatort” (Falkenbergs kommun och Vectura,
2011-11-30) -se figur 4.7. I inventeringen ingar
alla bostadsfastigheter som har en ekvivalent
ljudniva utomhus vid fasad om 60 dBA eller
mer. Detta motsvarar omkring 33 dBA i ekvi-
valent ljudnivé inomhus, forutsatt fasad med
tvaglasfonster; vid treglasfonster blir inomhus-
nivan lagre dn 30 dBA.
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Figur 4.7 Utbredning av trafik-
buller pa kommunala véagar
(ekvivalent ljudniva 6ver dygn
utomhus om 60 dBA eller daréver)

 Kalla: Inventering av végtrafikbuller. Falkenbergs

tatort (Falkenbergs kommun och Vectura,
2011-11-30)
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De hogsta ljudnivéerna - se figur 4.7 - ater-
finns inne i centrum bl a vid Holgersgatan

och langs infartsvidgarna. Vid flera av dessa
gator och vdgar ddr den skyltade hastigheten
tidigare var 50 km/h géller numera 40 eller 30
km/h. Teoretiskt innebér detta en sinkning av
den ekvivalenta ljudnivin med nira 2 dBA; det
ar dock inte ovanligt att hastighetssankningen
och ddrmed ljudnivésdnkningen blir nagot
lagre.

Det totala antalet bostadsfastigheter som &r
bullerstorda, dvs har ekvivalenta ljudnivaer ut-
omhus om 60 dBA eller mer, uppgar till 135 st.
Detta motsvarar enligt inventeringen ca 1.050
boende i bullerstérda miljoer lings kommu-
nala gator och vigar i Falkenbergs stad. Inga
bostadsfastigheter har mer dn 65 dBA.

Dirtill kommer bullerstdrda hus vid vagar
som staten dr vaghdllare for, dvs Kringleden
(vdg 767), vag 150 och vdg 154. Bostadsbebyg-
gelse finns lings Kringleden men inte vid de
ovriga vdgarna (inom staden). En samman-
stallning gjord av Trafikverket redovisar 44
bostadsfastigheter med en ekvivalent ljudniva
utomhus vid fasad om 60 dBA eller ddrover.
For 17 av dessa bostadsfastigheter har buller-
skyddsatgdarder vidtagits i form av fénsterat-
girder. Bullerskdarm har ocksd uppforts lings

Luftféreningar och klimatgaser

Vigtrafiken och andra utslappskallor ger upp-
hov till luftféroreningar som vid halter 6ver
vissa nivaer dr skadliga f6r manniskors halsa.
Fran vagtrafiken kommer ocksa betydande
utslépp av klimatgaser, i huvudsak koldioxid,
som medfor vaxthuseftekt i form av dkad
temperatur, stigande havsnivaer och annan
klimatpaverkan. Nedan redovisas forst utsldip-
pen av klimatgaser och luftféroreningar och
dérefter halterna av luftféroreningar.

Utslédpp

Uppgifter om utslépp foreligger for Falken-
bergs kommun 2011 och tidigare. I tabellen
nedan redovisas dels utslappen totalt i kom-
munen och dels utsldppen fran person- och
godstransporter, dér véagtrafiken star for den
helt dominerande delen.

Med "klimatgaser” avses de sex definierade
vaxthusgaserna (uttryckta som koldioxidekvi-
valenter); av klimatgaserna star koldioxid for
den storsta andelen.

Utslappen av klimatgaser frdn transporterna
av personer och gods inom Falkenbergs kom-
mun, inklusive pé vig E6, har som framgar av
tabellen 6kat med 6 % mellan 1990 och 2011.
Den andel av de totala klimatgasutslappen i
kommunen som transporterna star for har
okat kraftigt, fran ca 27 till ca 39 %.

Vad avser utslappen av skadliga luftférore-
ningar fran transporterna har utvecklingen
dédremot varit positiv eller mycket positiv.
Utslappen av kolviten (som kan vara cancero-
gena) har minskat med ca 80 %, for forsurande
svaveldioxid dr minskningen 90 %.

Tid, kalla Klimatgaser Kvaveoxider Svaveloxider Kolvaten Partiklar (PM10)
2011, totalt 287.000 790 52 710 203

2011, transporter 112.000 430 7 155 45

1990, totalt 386.000 1.490 350 1.520 218

1990, transporter 106.000 940 67 810 52

Utslapp i Falkenbergs kommun (ton/ér). I "transporter” innefattas sdval persontrafik som godstransporter.

nagra fastlgheter . “Partiklar” fran transporter avser det som kommer direkt fran fordonens avgasror, uppvirvling av stoft pa vigbanan ingar inte.

Killa: Nationella emissionsdatabasen (Lansstyrelserna, 2014)
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Vad giller kvaveoxider, som kan vara skadliga
tor hélsan och édven bidrar till férsurning, har
utsldppen minskat med 55 %. Utslappen av
partiklar, den mest hilsoskadliga luftforore-
ningen (cancerogent, medfor luftbesvir), har
minskat med ca 15 %.

Bakom dessa férandringar ligger den forbatt-
rade reningstekniken i fordonen, med krav pa
katalysatorer i alla nya personbilar fran 1989
och stegvis skirpta krav dérefter. Den samre
effekten betriffande partiklar beror pa att
partikelutslappen framforallt kommer fran
lastbilar dar kraven inforts senare och har
varit svarare att uppfylla. Utslappen av partik-
lar frdn vigbana och dick ingér inte, man kan
dérfor inte urskilja fordndringar av partikel-
utslapp till £6ljd av andrad dubbdacksanvind-

ning.
Luftféroreningshalter/miljékvalitetsnormer

Luftféroreningar innefattar ménga olika
amnen, men vad avser trafikens utsldpp har
foljande numera storst betydelse: kvivedioxid,
kolviten, inandningsbara partiklar och bensen.

I och med inforandet av de skdrpta kraven pa
fordonens reningsteknik har halterna av de
flesta amnen minskat, avgérande i nuldget ar
dels kvivedioxid och dels partiklar.

Falkenberg ingar i det s k Urbanmitnétet som en
ort med "urban bakgrund”. Mitningar av kvéve-
dioxid har gjorts vid husfasad pd Radhustorgets
norra sida, dvs mitt i staden men utan direkt pa-
verkan fran gatutrafik. Kvivedioxidmitningarna
under vinterhalvaret 2011/2012 angav for Falken-
berg ett medelvirde om 11 pug/m’ respektive ett
dygnsmedelvirde (98-percentil) om 25 ug/m’. Ge-
nomsnittshalterna for heldr dr erfarenhetsmissigt
ca 20 % lagre dn halterna under vinterhalvaret.

Miljékvalitetsnormer

Enligt Miljobalken 5 kap 1 § far regeringen "for vissa geo-
grafiska omraden eller for hela landet meddela foreskrifter
om kvaliteten p& mark, vatten, luft eller miljon i Gvrigt, om
det behdvs for att varaktigt skydda méanniskors hélsa och
miljon eller for att avhjalpa skador pa eller olagenheter for

manniskors hélsa eller miljon (miljdkvalitetsnormer)”.

Regeringen har utfardat en férordning med miljékvalitets-
normer fér utomhusluft, luftkvalitetsférordning (2010:477).
De @mnen som regleras &r kvavedioxid och kvaveoxider,
svaveldioxid, bly, partiklar, kolmonoxid, bensen och ozon.
Fran 1 januari 2013 géller aven miljokvalitetsnormer for
bens(a)pyren, arsenik, kadmium och nickel. Dessa normer
har definierats som halter som skall efterstrdvas. Om en
miljokvalitetsnorm &verskrids eller riskerar att dverskri-

das, kan ett atgardsprogram behova uppréttas.

Uppmiitta korrigerade varden understiger
ddrmed med stor marginal motsvarande mil-
jokvalitetsnormer: 40 ug/m?® som drsmedelvér-
de respektive 60 ug/m’ som dygnsmedelvarde
(se tabell nedan).

Pa hogtrafikerade gator medfor trafiken vissa
tillskott till ovanndmnda halter. Gillande mil-
jokvalitetsnormer bedéms dock underskridas
med marginal vid alla gator inom staden.

De grénsvarden som enligt allmén erfarenhet framst ris-
kerar att 6verskridas galler kvavedioxid (NO2) och par-
tiklar (PM10), och da framférallt dygnsmedelvardena for

dessa dmnen, se foljande tabell.

Miljékvalitetsnorm

Amne Medelvérdestid

(ug/m°)
Kvavedioxid (NO2) W AR g
centil®)
. Dygnsmedelvérde
Kvavedioxid (NO2) (98-percentil’) 60
Kvavedioxid (NO2) Arsmedelvirde 40
. Dygnsmedelvérde
Partiklar (PM10) (90-percentil’) 50
Partiklar (PM10) Arsmedelvirde 40

* Percentiler ar ett begrepp som anvéands inom statistiken. Om

t ex 98-percentilen av timmedelvardet av en viss luftférorening
hogst far vara 90, sé betyder det att timmedel-vardet av férore-
ningshalten skall vara lagre &n 90 under 98 procent av arets tim-
mar. Under tva procent av arets timmar (det vill sdga 175 timmar)
far da féroreningshalten vara hogre an 90. Motsvarande géller for
90-percentilen.
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Risker fran transporter av farligt gods udt

Transporter av farligt gods sker i viss omfatt- \ : i
ning till hamnen och industriomradena. God- \ :

set kan besta av olika petroleumprodukter, . e

giftiga eller brandfarliga gaser, oxiderande | o ._,.--""" % Traingeberg
dmnen, explosiva &mnen m fl. ogsiorp eajehnm vl

- v __-";'t.-r'.nﬂ-ﬁlmp -.'n

e

o

Om det sker en olycka vid en farligt gods-
transport och det farliga godset kommer ut
innebdr det allvarliga risker for bade mann-
iskor och miljon. Generellt dr dock sannolik-
heten for en sadan olycka mycket lag.

"g-' il i
5, 0%

i“"
Rekommenderade transportleder for farligt- Slatten ™
godstransporter inom staden &r idag (se figur

4.8):

Hiorisherg  §
¥

+ Industrivigen-Akarevigen-Kvekatorpsvi- .
gen (for transporter framst till hamnen) Skrea strand P
Figur 4.8 Kommunala vagar som rekommen- *‘-, ’

* Industrivigen-Akarevagen-Sanddyneva- deras som transportleder fér farligt gods % il

gen-Skomakarel‘eden (fé'?r traflsporter till cesnassan Férbjudet omride
Smedjeholmens industriomrade m m).

gnn®
L]

— SEkunddr transportvag

Inom det i figur 4.8 markerade "férbjudet om-
rade” far enligt lokala trafikforeskrifter for-
donstransporter med farligt gods inte framfo-
ras utom pa de sekundéra transportvéigarna.
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Dessutom ér Vistra Stambanan samt de vagar
som Trafikverket ar vighallare for generellt
upplétna for transporter av farligt gods. Detta
giller bland annat Kringleden och infartsva-
garna 150 och 154.

Som underlag for ny 6versiktsplan for Falken-
bergs kommun har en riskinventering sam-
manstéllts. Den omfattar tekniska olycksrisker,
naturolycksrisker, sociala riskfaktorer och
miljorisker. Bland de tekniska olycksriskerna
utgor transporter av farligt gods pa vdg och
jarnvag en av riskkallorna.

Lansstyrelsen har latit ta fram rapporten "Ris-
kanalys av farligt gods i Hallands lan” (Lans-
styrelsen, meddelande 2011:19). Baserat pa en
riskanalys for vdg- och jarnvigstransporter
och vdrderingar av tolerabla risknivaer har
Léansstyrelsen upprittat riktlinjer for samhélls-
planering utmed vagar och jarnvagar som dr
avsedda for transporter av farligt gods.

Generellt anges att riskerna skall beaktas inom
ett avstand av 150 m fran transportled. Detta
initiala utredningsavstand kan senare komma
att kortas ner beroende pa resultaten fran
gjorda riskbeddmningar. Fyra zoner anges dar
olika grad av riskhantering kréivs i den fortsatta
planprocessen:

« Yttre grians for riskbedomningsomrade:
150 m.

o Rekommenderat avstand (basavstand):
30- 100 m

o Reducerat avstand: --
o Bebyggelsefritt omrade: 15 - 30 m

Kommunen avser att tillimpa de av ldnsstyrel-
sen antagna riktlinjerna for samhéllsplanering
vid farligt godsled.
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5 Framtida utveckling: Forutsattningar

5.1 Befolkningsutveckling och
bostadsbyggande

Antalet invanare i kommunen var vid ars-
skiftet 2013/2014 ca 42.000. Dérav bor enligt
senaste statistik ca 24.100 (59 %) i staden, inom
den avgransning som gjorts for trafikplanen
(se figur 1.1)

Oversiktsplan 2.0 fér Falkenbergs
kommun

Enligt Program till 6versiktsplan f6r Falken-
bergs kommun har befolkningen sedan 1950
vuxit med 0,6 % per ar. Under den senaste
tioarsperioden 2003-2013 har befolkningstill-
vdxten varit ndgot hogre, i genomsnitt 0,69 %
per ar. Nybebyggelsen har dock koncentrerats
till Falkenbergs stad dir tillvixten saledes har
varit klart storre. Enligt oversiktsplanen for
kommunen véxte befolkningen i staden med
0,91 % per ar mellan 2000 och 2010. Detta

34

motsvarar en 6kning med 210 invanare eller
ndra 100 bostider per ar.

Hur befolkningsutvecklingen ser ut i framti-
den hianger enligt dversiktsplanen samman
med hur foérutsdttningarna i omvarlden och
kommunen fordndras, men ocksad med hur
kommunen véljer att satsa och paverka sina
forutsattningar. Befolkningstillvixten 4r alltsa
beroende pa atgirder som gér kommunen att-
raktiv som boendekommun: bra boendemiljo,
arbetstillfallen, goda pendlingsforutsittningar
(genom infrastruktursatsningar), attraktiv
stadsmiljo, trygghet m m.

Kommunens malsdttning ar att i slutet av
planperioden (2030) skall befolkningen ha
vuxit till ca 50.000 invanare och befolknings-
tillvaxten successivt ha okat till ca 1,2 % per ar.
Detta motsvarar den tillvaxttakt som prognos-
tiseras for hela Halland, i genomsnitt 1,2 % per
ar, och dar utvecklingen av pendlingen inom
regionen och till Géteborgs- och Oresundsre-
gionerna antagits fa avgorande betydelse.

For Falkenbergs stad redovisas ar 2030 drygt
30.000 invanare, och tillvixttakten beraknas
da ha okat till 1,6 per ar. I genomsnitt under
perioden 2010-2030 blir befolknings6kningen
1,2 % per ar. Malséttningarna betraffande be-
folkningstillvaxt kraver att byggandet av nya
bostdder framemot ar 2030 har dkat till 300
bostdder per ar i kommunen, varav 250 bosta-
der (83 %) i Falkenbergs stad.

Del6versiktsplan for Falkenbergs
centralortsomrade med forutsattningar
for trafikplanen

En grundlaggande utgdngspunkt for trafik-
planen dr att den skall redovisa och diskutera
den framtida trafiksituation som prognosti-
seras rada nér forslaget till markanvdandning

i Deloversiktsplan for centralortsomradet dr
genomfort. Berakningar av det framtida be-
folkningstillskottet baseras ddrmed pa karta
med framtida mark- och vattenanvdndning i
hela centralortsomradet - se utdrag i figur 5.1.



Figur 5.1 Nuvarande och framtida markanvandning

MNytt bostadsomrade
I nNytt verksamhetsomrade

Kalla: DelGversiktsplan for Falkenbergs Centralortsomrade
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Figur 5.2, sidan 1

Nybebyggelse i centralorten: dversiktlig beddmning av omfattning och genomférandetid.

Kalla: Deloversiktsplan for Falkenbergs Centralortsomrade samt bedémningar av
stadsbyggnadskontorets planenhet.
(Om uppgift om antal Iagenheter (Igh) saknas, antas 1.500 m? markyta per Igh.)

Delomrade Genomférandebeddmningar DOmfattning Genomfért

2020-2025 Lang sikt
{ytterligan]

Bostider

-2, Shrem, det Ringsegirdsomriadaet Planeras pa 10-15 drs siki. ov dock barn en del oy omriidet. 13,4 b= Igh? 30 lgh Gk lgh

LR Skrey, del oy Ringseglndsomridat By ges 16c ndirvirands (5 ar), Ca 20 lgh 200 lgh ==

A, WVasira delen av Ringsegirdsomride Sanmolikt inom 10 &, 3.7 ha-25 loh? 25 lIgh -~

L Skrea, stdra delen av Mannabergsomedde Planering pheir (5 &r). G070 1zh 65 lgh -

. Skreaomrider, Astorp Ej akiuell just nu (15 ir). 2.2 ha-15 Igh? - 15 lgh

7. Viistra delen av Skreaomradet Férhandlingar pdgar (10 dr). S0-70 1gh Gl lgh --

8. Skrea stationsvig Plancrimg pagiir (5 dr) G villor Gl lgh --

9, Skren, Kyrkehjiir Planlagt och klart; hilften 5 dr och hilften 15 &r, 100k villior 501 lgh S0 gh

. Skrea, vid Albertinas viig Startas upp (5 dr), 25 Igh 25 Igh -

12, Skrea, Priistaliden Planlagt {5 &) Gl villos Bl Igh -

i3 Skrea, Angslyckeviigen Planarbete plghr (3 ar). 25-30 lgh 25 lgh --

I4-15. Hamsagird, syd ridhuasomeddet Swiirt bygea, kanske om 15 &r. Ca 30 willor - ik lgh

I Eristineslin, dstligaste delen Planlagt fisr higre hus och villor. &0 lgh &0 lgh -

17, Eristinesliinsomreddet Detaljplam lngakraftvunmen (5 e Villor och hidghus, 150 Igh 150 Igh -

15, Fujansomridet, Nybygiirde Detaljplan lagakraftvunnen, Bygg? 3 Igh 30 Igh -

di Shdra Tr\l!ningl,.h-rs,, shicler |”|.|HI'|HI,.' Hl'ng\' Cienomiiiet eller, :dH;, Ik dir. 183 |1;|'| an 1430k IHI"

20-22, Maorra delen Troingeberg Halfen om 10 &r, resten scmare, A1 Igh 20 lIgh 200 1gh

23-24. Viaswra Triéinge-norr om nya stationen Dretaljplam lagakrafivunnen, Hiilfen om 10 ir, resten senare. i) 1zh 3040 1zh 300 lzh

2 Crustavsbherg Drctaljplam om tidigast 5 &r (10-15 &) 3040 1zh - 300 Izh

27. MNordviistra Stafsinge, Villabyn Hilften om 1 dr, resten senare, 1200 hus G0 lgh Gl 1gh
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Figur 5.2, sidan 2

Nybebyggelse i centralorten: dversiktlig beddmning av omfattning och genomférandetid.

Kalla: Deloversiktsplan for Falkenbergs Centralortsomrade samt bedémningar av
stadsbyggnadskontorets planenhet.
(Om uppgift om antal Iagenheter (Igh) saknas, antas 1.500 m? markyta per Igh.)

Delomride Genomférandebeddmningar Omfattning Genomlon
2020-2025 | Lang sikt
ytterdigare)
29, 30, Svdvds om Skogsiom Cradiboert ( 10=200 &r), 4% ha-300 lgh? - 300 lgh
31, 32, 33, Skogstoep, sydviist-noer Iran 140 dr. A0=d0 villor 35 Igh -
A0k, Skrew-Eull l"ij kel juxl nu {15 &r), 2 ha-1% |t|:1:':" - 15 ]3]|
41. Boberg Kan aktualiseras, 1.4 ha-10 Igh? 10 Igh -
42, Skrea maotell Smgihus eller annat (15 drk 3.9 ha-ca 20 [gh? - 20 Igh
43, Kv Drivhiinken By s mu (5 Ar). 1340 Igh 1341 Igh -
P, MNuvarande jmvigsomridet. kv Rampen Ett av omrddena 100, 107 och 108 ghr igenom (10 &r). S00-T0d0 1zh 200 ligh 400 Igh
107, Sildra Astranden, kv Fibern m 1] Ett av omrddena 100, 107 och 108 gir igenom (10 r). TO0-B0KN 1gh 250 lgh 500k Igh
18, Sikdra hamnomridet, kv Bacchus Ett av omradena 100, 10T och 108 ghr igenom (10 dr). TO0-50KD Igh 250 lgh S0 lgh
12, Falkaghed (vid Sollhaga) Planering paghre (10 &), 110 Igh 110 kgh -
1063, |"u.|1::..|;.|,a!|r|;L morra delen av g.il”ul:u.ll..- |J|;'|-|u|:| !'Z:I-:]!lhwh;ril'lﬁ rlflﬁ,flr. 30 s 30 |_|.1||. -
10, Morra delen av kv Hjulul Ordikert {10=15 &r), 150 Iﬁh - 1 50k ||5]|
e, Falkagird, Fiillvribken 1 Planlagt (10 dr), 70 Igh T Igh -
113, Omrddet vid tidigore Tangaleden mm Kan aktualiserns e bostider, 100 Igh 50 Igh S0 1gh
Summ bosthder § nya omriaden 2,195 2870
6l Stadsftrnyelse Ltrvmme fibe 1000 lgh eller mer; 25 % 10 Gr och 25 % 20 Ar. S0 lgh 250 lgh 250 Igh
Totalt bostider 1445 3120
Verksamheter
200-202, Aghrd, vid vig 150 Ingen yuerligare exploatering. - -
203-210, 222. Mellan Tangarondellen och vig E6 Adtrakiivt omrdde, 7 T T
Hammaomrhdet I stort sett firdigbyaget, - - -
Smiedjeholm Bypgs sucoessiv ul, 28 ha 14 ha 14 ha
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Bedomningar av antalet nya bostadslagenhe-
ter i centralorten redovisas i figur 5.2. Varje
delomréade pa kartan i deloversiktsplanen har
mycket oversiktligt bedomts med avseende pa
sannolikt innehall av enbostadshus och/eller
lagenheter i flerbostadshus. Dessutom har ti-
den for genomforande bedomts: klart omkring
2020-2025 eller pa langre sikt, dvs sannolikt
efter 2030. Totalt redovisas 2.445 nya bostads-
lagenheter ar 2020-2025 samt ytterligare 3.120
pé lang sikt, dvs. totalt 5.565 bostader.

Vid kalkyler av antal nya invanare har antagits
2,5 invanare/enbostadshus och 1,8 invanare/
lagenhet i flerbostadshus. Detta motsvarar un-
gefdr det genomsnitt som anges i 6versiktspla-
nen, 2,2 invanare i snitt for alla nya bostader.

Forutsatt att "lang sikt” antas motsvara ar
2030 (= deloversiktsplanens horisontar) ger
ovannamnda uppgifter i figur 5.2 en genom-
snittlig tillvdxt aren 2010-2030 av befolkningen
i staden om 2,0 % per dr. Detta dr klart hogre
dn malet om tillvdxt i staden enligt 6versikts-
planen, i genomsnitt 1,2 % per ar - tilldggas
bor dock att tillvaxttalen forutsitts 6ka avse-
vart fram till ar 2030.

Trafikplanen har alltsa utgatt ifrdn hur manga
bostdder som del6versiktsplanen antas inrym-
ma och att denna har horisontaret 2030. En
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jamforelse av ovanndmnda, i figur 5.2 anvinda
tidsperspektiv for genomforande av delover-
siktsplanen med utvecklingen enligt géillande
oversiktsplan for kommunen kan oversiktligt
goras enligt foljande:

« Genomfort 2020-2025 enligt figur 5.2 dr
utifran 6versiktsplanens malsattningar for
befolkningstillvdxt inte genomfort forran
omkring 5 ar senare, alltsa 2025-2030.

« Genomfort pa lang sikt enligt figur 5.2 ar
utifran oversiktsplanens malsittningar,
samt med antagandet om fortsatt utbygg-
nad av 250 bostédder per ar i staden efter
2030, inte genomfort férran omkring 2040.

I denna rapport anvinds dock tidshorisonter-
na fran figurerna 5.2, dvs 72020-2025” respek-
tive “lang sikt”, i foljande avsnitt.

5.2 Utveckling av verksamheter,
handel och hamnen

I markanvdndningskartan - se figur 5.1 -
finns nya verksamhetsomraden markerade. De
storsta ytorna finns utanfor "Kringleden” (vdag
767) och pa bada sidorna om vag E6 i anslut-
ning till vig 154.

Mojliga ytor for nya verksamheter finns sam-
manstdllda i figur 5.2. Till skillnad fran bo-
stadsbyggandet och befolkningstillskottet gar
det betrdffande verksamheter inte att direkt
kvantifiera antalet nya arbetsplatser. I trafik-
planen har darfor ett antagande fatt goras om
hur manga arbetsplatser som tillkommer i sta-
den fram till 2020-2025 respektive pé lang sikt.

Antagandet innebir ett “neutralt” tillskott
av arbetsplatser: lika manga nya arbetsplat-
ser kommer till i staden (dagbefolkning) som
antalet nya arbetande med bostad i staden
(nattbefolkning).

Detta innebdr inte att alla nya arbetande ocksa
kommer att arbeta i staden, tvdrtom talar
mycket for en 6kad pendling bade ut ur och in
till staden. Antagandet stimmer vdl med de
nuvarande forhallandena i kommunen dar det
bara finns en liten nettoutpendling (se kapitel
5.3 nedan).

Antalet nya arbetsplatser i staden, som alltsa
antas vara lika stort som antalet nya arbe-
tande med bostad i staden, forutsitts f6lja be-
folkningsokningarna i staden. Enligt senaste
uppgift (2012) var 49,0 % av de boende i kom-
munen arbetande; denna andel antas gélla och
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vara oforandrad vid berdkningar av framtida
trafik i staden.

Den framtida utvecklingen av hamnverk-
samheten dr osdker. Utredning pagér om bi-
behallande av det befintliga godssparet eller
utbyggnad av nytt spar for tagtransporterna till
hamnen och Smedjeholmens industriomrade,
samt om omlastningsterminal for tag- och last-
bilstransporter.

Ny handel forldggs enligt deloversiktsplanen
kring korsningen vag 154-Kringleden (Tédnga-
rondellen). Detaljplanearbete for en storre han-
delsetablering i detta lige pagar. Detaljplaner
har upprittats for etablering i centrum.

Det sammanlagda antalet arbetsplatser i han-
deln har antagits 6ka proportionellt mot be-
folkningstillskottet.

Inom Falkenbergs kommun ligger ocksa det
stora handelsomradet i Ullared, med Gekas och
fler andra etableringar. Detta utgor Sveriges
storsta besoksmal och det har ocksé en hog till-
vaxttakt. I och med att Ullared ligger ndrmare
30 km fran Falkenberg har det knappast nagon
direkt betydelse for trafiken i staden.

En sekundér paverkan i form av fler turistbesok
ar dock sannolik.

5.3 Sarskilda trafikférutsattningar

Pendling

Ar 2012 fanns ca 20.500 personer som bor i
kommunen och har arbete (forvarvsarbetande
nattbefolkning). Antalet arbetsplatser i kom-
munen (forvarvsarbetande dagbefolkning) var
ca 19.900. Pendlingen ar avsevard: ca 4.600

(23 % av arbetskraften) pendlar ut fran kom-
munen och ca 4.000 (20 %) pendlar in. Netto-
utpendlingen har minskat nagot de senaste
aren.

Det har namnts tidigare att pendlingen kan
komma att 6ka till ndraliggande storstadsregio-
ner. Har har inget sarskilt antagande gjorts om
okad pendling - det skulle ndrmast bli en giss-
ning. Ambitionen dr dessutom att pendlingen
skall ske med kollektiva firdmedel, i synnerhet
tag. En 6kad pendlingsandel behover darfor
inte innebdra patagligt 6kad biltrafik.

Turism

Turismen - badsemestrar, shoppingresor, eve-
nemangsturism, friluftsresande m m - har
utvecklats starkt i kommunen. For evene-
mangsturismen var 2011 ett rekordar. Enligt re-
presentant for turistbyran forviantas en kraftig
utveckling dven framéver. Man utgar fran

den nationella strategin som innebér en for-
dubbling mellan 2010 och 2020. Arbete med en
lokal strategi pagar.

Allmiant bedéms att turisterna dven i fortsatt-
ningen i hog grad kommer att anvénda bilen.
Atgirder som den pagiende utbyggnaden av
ging- och cykelvdg mellan Helsingborg och
Goteborg, "Kattegattleden”, ar dock betydelse-
fulla. Gang-cykelstrak in mot inlandet efter-
stravas ocksa.

Nagra sdrskilda bedomningar av turisttrafi-
kens omfattning och framtida utveckling har
inte gjorts i trafikplanen. Bilden av tidvis hoga
trafikbelastningar i centrum och séderut kring
Strandvigen under sommaren ér vilkiand.

Vissa tidvisa trafikproblem far anses vara ac-
ceptabla, och trafiksystemet bedoms inte kun-
na utformas sarskilt med hinsyn till turisttrafi-
ken. Vad avser omfattningen och lokaliseringen
av parkeringsplatser bor dock turismens behov
végas in, se kapitel 9.4.
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5.4 Foérandrade
trafikalstringstal?

Den framtida trafiken beror - forutom pa
ovan redovisade lokala forutsdttningar be-
traffande antal boende och verksamma m m

i framtiden - dven pa forandringar av den
specifika trafikalstringen. Specifika trafikal-
stringstal kan vara utryckta t ex som det antal
bilresor som under ett vardagsdygn alstras per
invanare (eller per bostad) eller per sysselsatt i
industri, kontor, handel m fl.

Traditionellt har man i prognossammanhang
riknat med att trafikalstringstalen 6kar i
framtiden. Okningstalen har da oftast varit
kopplade till den vixande biltatheten, antalet
personbilar i trafik per 1000 invanare - se fi-
gur 4.3. Figuren visar dock att 6kningstakten
har ddmpats under det senaste artiondet. Vad
géller trafiken under ett normalt vardagsdygn
finns det ménga tecken pa att trafikalstringsta-
len har upphort att véxa, att de har natt ett
“mittnadstak”. Den pagaende 6kning av bil-
tatheten som man dndé kan avldsa for flertalet
kommuner har troligen mer att géra med 6kat
fritidsresande med bil och med att en del hus-
hall anskaffar flera bilar for olika funktioner.

Centrala myndigheter som Trafikanalys (f d
SIKA) och nu senast Trafikverket har dock
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prognostiserat patagliga 6kningar av den fram-
tida personbilstrafiken. I rapporten "Prognos
for personresor 2030. Trafikverkets basprognos
2014” (Trafikverket 2014-03-28) redovisas en
okning av personbilstrafiken i Sverige (matt i
personbilskm) med 26 % under perioden 2010-
2030. I forutsdttningarna ingar dock en avse-
vdard 6kning av antalet invanare, med 10 %.
Bortsett fran denna befolkningsokning inne-
bér prognosen en 6kning av personbilstrafiken
per invanare med 15 %, motsvarande ca 0,7 %
okning per ar. Jamfort med trafikutvecklingen
under de senaste cirka 20 aren far detta ses
som en stor 6kning av personbilsresandet per
person, och Trafikverkets prognos har ocksa
mott kritik.

Trafikplanen for Falkenbergs stad utgar dels
fran 6vergripande, sannolika férdndringar
(fortsatta hojningar av bréanslepriser och skat-
ter pa biltrafiken, samt vissa forskjutningar

av varderingar), dels fran lokala férandringar
som fortdtning av bebyggelsen. Sammantaget
bedoms att trafikalstringstalen, mitta som
antal bilresor/dygn per invanare eller syssel-
satt, inte kommer att 6ka i framtiden. Detta
giller da fraimst den normala vardagsdygns-
trafiken, alltsa trafiken en typisk vardag under
den icke-turistinfluerade perioden host-vinter-
var. Turisttrafiken sommartid kan daremot

komma att 6ka, men dessa trafikforhillanden
har som nimnts ovan inte bedomts kunna bli
dimensionerande for trafiksystemet.

Det hittills férda resonemanget har utgatt fran
ungefir oférdndrad inriktning i kommunen
nér det giller satsningar pa olika trafikslag
och paverkan pa trafikanterna. Utifrdn det
overgripande malet, en 6vergang till hallbara
transporter, bor det med ytterligare, kraftfulla
satsningar pa kollektivtrafik och cykeltrafik
samt paverkan pa attityder och beteenden
vara mojligt att uppna en pataglig reduktion
av alstringen av bilresor. Ett par exempel fran
andra stider kan ge en antydan om méjlig re-
duktion.

Som underlag for arbetet med trafikstrategi i
Helsingborg utforde Inregia berdkningar av de
minskningar av biltrafiken som olika atgarder
skulle kunna medfora. Stora satsningar pa kol-
lektivtrafik gav -10 %, styrning och beteende-
férandringar betraffande biltrafiken gav -10 %,
satsningar pa cykeltrafiken -2 %. Majliga
minskningar av bilastringstalen uppgar dar-
med till ssmmanlagt 22 %.

For Halmstad stad har man i arbetet med
Transportplan utgatt fran 20 % som en san-
nolik minskning av den totala biltrafiken per



Trafikplan 2015 fér Falkenbergs stad

5 — Framtida utveckling: Férutséattningar

invanare eller sysselsatt till f6ljd av foreslagna
atgarder for ett hallbart trafiksystem.

Vad giller Falkenbergs stad ér forutsattning-
arna for att minska biltrafikalstringen sanno-
likt nagot simre. Detta hinger fraimst samman
med att den lokala kollektivtrafiken med buss
i dagsldget star for sa relativt liten andel av den
totala trafiken i (den mindre staden)
Falkenberg - dven om denna trafik nu okar
mycket snabbt i omfattning.

En sammanlagd sankning av alstringstalen
for biltrafik med i storleksordningen 10 %
bedoms dock som ett rimligt mal pa sikt.

De satsningar detta kréaver redovisas i f6ljande
avsnitt om cykeltrafik (utveckling av cykelvag-
natet), om kollektivtrafik (utékad och attrak-
tivare buss- och tigtrafik) samt om biltrafik
(forandrade beteenden).

Négot avdrag i framtagna biltrafikprognoser for
dessa rimliga 10 % i minskad biltrafikalstring
har inte gjorts. Utifran anvdnda berdknings-
forutsattningar betraffande nya bostider, ar-
betsplatser och handel bor prognoserna darmed
betraktas s att de innehaller en sdkerhetsmar-
ginal: trafikmdngderna kan med viss sannolik-
het komma att bli lagre 4n redovisat, medan det
ar osannolikt att de kan bli storre.
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FORSLAG TILL TRAFIKPLAN

6 Problemanalys

Som en syntes av vad som redovisats ovan,
sarskilt under mél och forutsittningar, foreslar
arbetsgruppen féljande som grundldggande
mal for trafikplanen:

FOR FALKENBERGS STAD SKALL TILLSKAPAS ETT
HALLBART TRAFIKSYSTEM SOM GER EN TILL-
FREDSSTALLANDE TRAFIK- OCH TRANSPORT-
FORSORJNING OCH TILLGANGLIGHET.

Sarskilt f6ljande tvéa forhallanden kommer att
kriva vésentliga forandringar av trafiksyste-
met:

Trafiksystemet skall vara hallbart. Detta inne-
bar konkret att trafiksystemets utsléapp av kli-
matgaser kraftigt minskas, att miljoproblemen
pa sikt loses, samt att trafiksystemets fysiska
och visuella omfattning begrinsas.

Utbyggnadsplanerna fér Falkenbergs cen-
tralort medfor forutsatt ett oforandrat tra-
fikmonster mycket kraftiga 6kningar av
biltrafiken. Nya bostader, arbetsplatser och
handelsytor utbyggda i enlighet med Del6ver-
siktplanen ger vid ett bibehallande av nuva-
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rande bilastringstal ca 20 % okat trafikarbete
inom centralorten.

Dessa tva, i sig oberoende fordndringar, stéller
stora krav pa atgarder rorande den framtida
trafiken och trafiksystemet, sarskilt eftersom
inga nya trafikleder avses bli byggda.

Tva omvarldsforandringar, av 6vergripande
natur och med stor styrka, kommer dock att ge
en “draghjélp” till kommunens dtgarder:

Minskad tillgéng till fossila drivmedel kom-
mer pa sikt (svarpreciserat tidsperspektiv) att
leda till kraftiga prishéjningar som ddmpar
trafikens omfattning. Aven héjningar av skat-
ter och avgifter pa biltrafiken kan bli aktuella.
Forskjutningar av vdarderingar som minskar
intresset av att anvinda bilen som transport-
medel kan komma att ske.

Teknisk utveckling av fordonen, motorer och
drivmedel, ger forbattringar pa flera miljom-
raden: klimatgasutslappen, utsléppen av luft-
fororeningar, och pa sikt bulleremissionerna.

Dessa forandringar kan forutses med avsevard
sakerhet, men styrkan av dem och tidsper-
spektivet dr omstridda. De kan ddrmed inte
laggas till grund for "inaktivitet” fran kommu-
nens sida.
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Kommunens atgarder {or ett framtida trafik-

system som uppfyller det grundliggande malet

kan sammanfattas i sju punkter:

1.

Planera och bygg nya bostads- och verk-
samhetsomraden sa att de blir attraktiva
for kollektivtrafik och gdng- och cykeltra-
fik och sa att storningarna fran biltrafiken
minimeras.

Bygg ut cykelvdagnitet och vidta atgarder
for okad trafiksdkerhet och attraktivitet.

Utveckla kollektivtrafiken vad avser till-
ganglighet, turtithet och attraktivitet.

Bygg inte ut nagra nya trafikleder eller
huvudvégar. Ombyggnader och komplette-
ringar av vagnatet kan dock behova ske.

5. Styr sa langt mojligt biltrafiken (via skylt-

ning, trafikreglering och information) sa
att den i 6kad grad viljer Kringleden och
yttre vagar och i mindre grad kér genom
centrum.

. Etablera parkeringsplatser vid infarterna

till stadskarnan, for att minska trafikbe-
lastningen pa Holgersgatan och for att mi-
nimera soktrafiken genom centrum.

Paverka trafikanternas attityder och bete-

enden sa att biltrafikutvecklingen ddmpas.
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7 Cykeltrafiken

7.1 Mal for och forbattringar av
cykelvagnéatet

Cykeltrafiken spelar en viktig roll i Falken-
bergs trafiksystem. Forutsattningarna dr goda,
dels genom att hojdskillnaderna ér relativt
sma, dels genom att avstandsforhéllandena ar
ndrmast idealiska for cykeltrafik. Av figur 7.1
framgar att centrum ligger inom ett avstand av
hogst 3 km for de allra flesta boende i staden
och att tagstationen ligger pa hogst 5 km av-
stand for alla boende.

En 6kning av gang- och cykeltrafiken, sarskilt
cykeltrafiken, dr hogprioriterad med hansyn
till behovet av att ddmpa utvecklingen av bil-
trafiken. Aven frén hilsosynpunkt dr 6kad cy-
keltrafik positivt. Manga hilsoproblem hénger
samman med fysisk inaktivitet som t ex daglig
anvandning av bil till och fran arbetet, butiker
och service.

De viktigaste reskvaliteterna for cyklister ar
aktid, trafiksikerhet, bekvamlighet och trygg-
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het. I en titort med Falkenbergs férhallanden
ar aktiden sannolikt av storst betydelse.

Trafkplanen foreslar att en utbyggnad av nuva-
rande cykelvagnit sker. Arbete med att ta fram
en cykelstrategi for Falkenberg pagér och i det
arbetet kommer kommunen att mer i detalj
redovisa en plan for utbyggnad.

Syftet ar att tillskapa sdkra och nagorlunda
snabba cykelforbindelser fran de olika tatorts-
delarna till centrum och till tagstationen. Fyra
omraden bor sdrskilt studeras vidare:

 Forbindelsen fran Skogstorp utgér idag den
mest bristfdlliga cykelviagen.

« Ett utnyttjande av den nedlagda jarnva-
gens banvall samt utbyggnad av gang- och
cykelbro pa de kvarstdende brostdden i
Atran, skulle mojliggora en hogklassig cy-
kelvag mellan stadens 6stra delar och dess
centrala och vistra delar.

Denna cykelvag skulle ocksa oka tillgidng-
ligheten for ost-vastliga passager Gver

Atran, for vilka savil Tullbron som Soder-
bron idag har brister.

Den mest slaende tillganglighetsbristen
giller dock avsaknaden av direkt forbin-
delse mellan a ena sidan den sddra och
sydostra delen av staden och & andra sidan
tagstationen samt pa sikt &ven de nya verk-
samhetsomradena vid vig E6. En cykelbro
6ver Garvareforsen skulle innebéra en va-
sentlig minskning av aktiden till stationen
for boende i Herting, Hjortsberg och langs
Skrea strand.

En ny cykelbro 6ver Atran vid Garvarefor-
sen mdste studeras noggrant fran miljosyn-
punkt.

Atran med strinder ar hir markerad som
riksintresse for bade naturmiljo och re-
kreation, samt utgor dessutom Natura
2000-omrade. Riksintresse for kulturmil-
jon angransar till tainkt cykelvig.

Allmiént finns goda erfarenheter av att cy-
kelbroar med lamplig utformning kan byg-
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gas “Over” de aktuella intresseomradena sa
att dessa inte paverkas negativt.

o Utred vilka dtgarder som kan vidtas for
att forenkla och forbattra for cykeltrafiken
i centrum. Cykeltrafiken dr idag blandad
med biltrafik pa vissa avsnitt i stadskdrnan.
En separering av cykeltrafiken stoter hér pa
stora svarigheter till f6ljd av utrymmesbrist
och hinsynstagande till befintlig bebyg-
gelse. Skyltning av sadana avsnitt som
“cykelfartsgata” (hogst 20 km/h) ar ett ex-
empel pd atgird som kan behova 6vervigas
i utredningen.

Fragorna bor studeras vidare i det paborjade
arbetet med en strategi for utveckling av gdng-
och cykeltrafiken i hela kommunen.

7.2 Langsiktig utveckling av
cykelvagnatet

Baserat pa malet att kraftigt oka cykeltrafiken
sa bedoms cykelvignitet behova utvecklas
med snabba, gena och sikra cykelvagar i ett
antal huvudstrak. Straken inriktas framforallt
mot centrum och stationen/verksamhetsomra-
det vid E6, se principbild i figur 7.2.

I hog grad onskvirda cykelstrdk ar tvd av de
strak som ovan anges som utredningsomra-
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den, dels pa delar av den gamla banvallen édnda
fran omrdadet vid Skrea station i sydvést och
over Atran, dels frdn Hjortsberg via Garva-
reforsen till stationen. Ett tydligt behov av en
snabb forbindelse finns ocksa fran Skogstorp
och Smedjeholmens verksamhetsomrade lings
Kringleden och fram till stationen.

I de nya bebyggelseomradena finns bést forut-
sattningar for att skapa hogklassiga cykelfor-
bindelser. De nya omradena ldngst i sydost kan
anknytas till det befintliga cykelstraket langs
Strandvégen och majligen ocksa till det ovan-
ndmnda "banvallsstriket”. For den planerade
bostadsbebyggelsen i Stafsingeomradet inrik-
tas cykelforbindelser bdde mot Arvidstorpsva-
gen/centrum och mot Kanslistvdgen/stationen.
De omfattande planerna pa ny bostadsbebyg-
gelse i Skogstorp understryker behovet av att
16sa bristerna i cykelforbindelsen dérifran.
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8 Kollektivtrafiken

8.1 Overgripande atgéarder

Region Halland har som kollektivtrafikmyn-
dighet det 6vergripande ansvaret for kollektiv-
trafiken, medan det av Region Halland dgda
bolaget Hallandstrafiken svarar for detaljpla-
nering och det operativa arbetet med trafiken.
Utvecklingen av trafikering och linjenit sker i
samverkan med kommunerna.

Regionens dvergripande mal &r att resandet
med kollektivtrafiken skall 6ka och vara att-
raktivt. Strategier for att uppna malet dr bland
annat att koncentrera kollektivtrafiken till
strak ddr det finns goda forutsattningar for
okat resande, att skapa goda mojligheter till
arbetspendling med kollektivtrafik och att
skapa goda resmojligheter med stadsbusstrafik
dér det finns underlag.

I denna trafikplan bedéms som avgérande for
konkurrensen med biltrafiken att kvaliteten
hojs i alla led:

o Regularitet - resendren maste kunna lita pa
tidtabellen.
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o Turtithet - en vélavvagd differentiering
med hog turtéthet for pendlingsresorna.

« Byten - smidighet vid byten mellan buss
och tag, samt dven for byten fran cykel
eller bil till tag.

o Restid - bussar utnyttjar i huvudsak sam-
ma vdgnit som bilen och blir dd beroende
av vagnatets framkomlighet; mojligheterna
till minskade restider via bussgator over-
vags.

« Komfort och trygghet - kollektivtrafiken
moter okade behov fran resenirerna.

Forbattringar av kollektivtrafiken maste sale-
des ske pa ett antal omraden om dess mark-
nadsandel skall kunna 6kas och biltrafiken
ddmpas. Det konkreta utvecklingsarbetet in-
riktas pa i forsta hand foljande punkter:

« Tégtrafiken har den sannolikt den storsta
rollen i den samlade kollektivtrafiken.
Fortsatt utveckling av trafikeringen med
Oresundstagen prioriteras. De restids-

forbattringar som erhalls nar tunnlarna
genom Hallandsas och Varberg star klara
innebér viktiga kvalitetsforbattringar.
Smidiga byten vid stationen mellan olika
tardslag sdkerstills, bl a genom god tillgéng
till pendelparkering bade for bilar och cyklar.
Vil fungerande anslutningstrafik med buss
har avgérande betydelse.

« Oversyn av busslinjenitet gors fortlopande
i anslutning till att resbehoven férdndras
och bebyggelsen utvecklas.

8.2 Mal och atgarder i
Falkenbergs stad

Sommaren 2011 genomférdes en omfattande
strukturforiandring av stadsbusstrafiken i Fal-
kenberg, se figur 8.1. Férandringarna innebar
att busslinjerna blev snabbare och genare samt
att de anknéts bittre till Oresundstigens av-
gangar, framst for att mojliggora arbetspend-
ling med kollektiva firdmedel.

Den i nuldget mest angeldgna forbattringen av
stadsbusstrafiken géller framkomlighet och re-
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gularitet for linje 10, stationsbussen. Eftersom
avgaende tag inte kan vénta dr kédnsligheten i
tidtabellen sarskilt stor for bussar som gar fran
bussterminalen till stationen. De framkom-
lighetsstorningar och kder som kan uppsta pa
bussens korvdg medfor sarskilt under hogtra-
fiktid forlangda kortider och risk for att bussen
missar tdgavgangar.

En trafikutredning som har utforts av kom-
munen pekar pa forbattringsmojligheter pa
avsnitten bussterminalen-Sandgatan och
Holgersgatan forbi Vardcentralen. Aven pé
Varbergsvigens nordligaste del och vidare
genom Téngarondellen finns kdproblem, men
hédr bedoms det svarare att hitta realistiska
forbattringar. Biljetthanteringen medfér ocksa
- sdrskilt i tider med stort inslag av turister

- problem med kortider och tidtabellshéll-
ning. De ovan ndmnda problemen pa bussens
korvag giller genomgaende det allmdnna
vagnatet, och forslag till atgarder och fortsatta
utredningar redovisas darfor i kapitel 9 Biltra-
fiksystemet.

Vad giller den mer langsiktiga planeringen
och utvecklingen av busstrafiken i Falkenbergs
stad ar begreppet strdk centralt.

Bebyggelse och busslinjer samplaneras sa att
bostdder kommer att ligga inom gangavstand
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till hallplatser pé striket. Onskvirda maxi-
mala gangavstdnd dr 300 m, men upp till 400
m kan accepteras i vissa fall (glesare bebyg-
gelse). Strak lokaliseras och utformas sa att de
ger goda forutsdttningar for busstrafiken, med
saval hog framkomlighet och snabbhet som
hog trafiksdkerhet. Sdrskilda bussgator over-
vags (utover de tre befintliga), se figur 8.1, for
att fa okad tillgdnglighet och snabbhet samt
kostnadseffektiv trafikering.

Avgorande for mojligheterna att etablera goda
resvanor ar att nya bostads- och verksamhets-
omraden tidigt far en tillfredsstdllande f6rsorj-
ning med busstrafik.

Framtida 6kningar av busstrafikens standard
bor framst inriktas pa turtithet, attraktiva
bytesmojligheter, battre och bekviamare fordon
samt taxejusteringar. Vid avvdgning mellan
olika former av kvalitetsokningar i busstra-
fiken bor det priméra malet vara att i mesta
man Oka kollektivtrafikens konkurrenskraft
relativt biltrafiken.

8.3 Godstransporter pa jarnvag

I och med utflyttningen av Viastkustbanan till
ett lage utanfor staden aktualiserades fragan
om lagen for anslutande godsspar till ham-
nen och industriomraden i staden. I Del6ver-

siktsplan fran 2007 anvisades lagen for nya
godsspar dels till Agards industriomrade, dels
genom Smedjeholmens industriomrade och
till hamnen. Darmed skulle det befintliga jarn-
vagssparet fran stadens norra utkant fram till
den gamla stationen kunna tas bort och mar-
ken i stéllet kunna anvandas for bebyggelse el-
ler annat. Godsspar till Agirds industriomrade
ar inte langre aktuellt.

I en pagaende utredning jamfors ett bibehal-
lande av det befintliga godssparet och utveck-
ling av stickspar med ett spar i ny strackning
genom Smedjeholmen. Aven fragan om lige
for en terminal f6r omlastning av gods mellan
jarnvag och lastbil utreds. Ett mojligt lage re-
dovisas i 6versiktsplanen, i Torebo lings Vist-
kustbanan nagra km norr om staden.
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9O Biltrafiksystemet

9.1 Trafikprognoser

Prognosmodell

En trafikprognosmodell har tagits fram for
Falkenbergs stad, avgransad enligt figur 1.1.
Modellen innehaller data om nuvarande vag-
och gatunit: korsningar, viglankar, skyltade el-
ler verkliga hastigheter, trafikkapacitet pa vég-
lankarna. Modellen utgér ocksa fran innehallet
i ett fyrtiotal bebyggelsezoner inom centralor-
ten. For varje zon finns data om antal boende,
arbetande som bor i zonen, samt arbetsplatser
inom zonen fordelade pa handel och annat.
Trafiken pa de sammanlagt sju storre allmdnna
vdgar som gér in i centralorten behandlas som
sa kallade externzoner.

En trafikprognos tas darefter fram for nuléget,
baserat pa ovanstaende bebyggelse- och vig-
natsdata samt erfarenhetsmassiga alstringstal
tor boende, verksamma m fl. Justeringar gors
successivt av modellen for att fa en tillfreds-
stillande 6verensstimmelse med raknade tra-
fikmiangder i Falkenberg (se figur 4.6).

Prognoser - resultat

Med den upprittade prognosmodellen har
trafikprognoser tagits fram dels for scenario ar
2020-2025 och dels for scenario lang sikt, san-
nolikt efter ar 2030. Dessa scenarier baseras pé
Del6versiktsplanen for centralortsomradet, se
figur 5.1, och beddmningar av genomférandet
av nybebyggelsen inom detta omrade, se figur
5.2.

Trafikprognoserna kommenteras i det f6ljande
men prognosbilderna redovisas inte har (de
finns tillgédngliga pa Stadsbyggnadskontoret).
Prognoserna innehaller en stor méngd siffer-
information som har osakerheter och riskerar
att anvandas pa en alltfor detaljerad niva. De
avgorande resultaten giller i stillet hur trafik-
situationen i stort férdndras och tendenser till
okande och hoga trafikbelastningar pa strackor
och i korsningar.

For scenario ar 2020-2025 redovisas att trafik-
miéngderna i manga av snitten 6kar med 5-10
%. Den mest markanta trafikokningen finns pa
Soéderbron: +16 %.

Prognosen pa lang sikt, efter ar 2030, forutsat-
ter att den i Del6versiktsplanen redovisade
nybebyggelsen dr genomford. Rimligt tidsper-
spektiv ar da sannolikt ett antal ar efter 2030.

Stora eller avsevdrda trafikokningar redovisas
pa manga gatusnitt. Mest anmarkningsvard ar
trafikmadngden pa Soéderbron som prognosti-
seras bli ndra 12.000 fordon/vardagsdygn, en
okning jamfort med nuldget om néra 40 %. Pa
Holgersgatan dimpar den begriansade trafikka-
paciteten den langsiktiga trafikokningen, men
den uppgar anda till 15-20 %.

Trafik6kningar 6ver 20 % kan noteras pa delar
av Kringleden, Sandgatan och Peter Abergs
vag.

Allmént sa visar trafikprognoserna en ut-
veckling med hojda trafikbelastningar. Dessa
kan bli sdrskilt svara att hantera pa den nord-
sydliga forbindelsen Holgersgatan-Nygatan-So-
derbron-Peter Abergs vig. Aven korsningarna
pé Kringleden kan fa hoga trafikbelastningar,
framforallt till f6ljd av planerad etablering av
bostider, verksamheter och handel i anslutning
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till vagen. Detta understryker behovet av yt-

terligare atgdrder betraftande trafikpaverkan,
kollektivtrafik och cykeltrafik (se rekommen-
dationer i respektive kapitel).

9.2 Kompletteringar av vagnatet

Ett mal eller en utgdngspunkt for trafikplanen
ar att inga nya genomfartsvagar eller andra
storre vaglankar skall tillskapas. Olika forbatt-
ringar i form av ombyggnader eller komplet-
teringar har dock utretts och i vissa fall dven
planerats och beslutats. I Trafikplanens sam-
rddshandling frdn 2012 redovisas tvd dtgarder
som sedan dess har genomforts, dels utbygg-
nad av bussgata mellan Hjortsberg och Slétten,
dels ombyggnad av korsningen Kringleden-
Strandvigen till cirkulationsplats.

Nedan beskrivs och kommenteras i anslutning
till figur 9.1 ytterligare kompletteringar och
ombyggnader av vignitet.

1. CIRKULATIONSPLATS I KORSNINGEN PETER
ABERGS VAG-STRANDVAGEN-KRISTINESLATTS-
ALLEN

Diskussioner har forts sedan linge om att
bygga om den idag signalreglerade fyrvigs-
korsningen till cirkulationsplats. Skilen for
ombyggnad giller bade trafiksikerheten och

52

framkomligheten. Till cirkulationsplatsen av-
ses ocksa Havsbadsallén anslutas som ett femte
ben.

Detta innebér forbattringar av saval framkom-
lighet som orienterbarhet for sarskilt den stora
sommartrafiken. Svarigheterna att komma ut
pa Strandvégen fran Havsbadsallén leder idag
ocksa till smittrafik via lokala gator och Kat-
tegattvigen. Detta problem forsvinner med
Havsbadsalléns direktanslutning till den nya
cirkulationsplatsen.

Utbyggnaden berdr inga dokumenterade na-
tur-, rekreations- eller kulturmiljéintressen.

Utbyggnaden av cirkulationsplatsen finns med
i kommunens investeringsbudget 2015.

2. CIRKULATIONSPLATS I KORSNINGEN PETER
ABERGS VAG-KATTEGATTVAGEN

Omvandling av den tidigare hamn- och indu-
stribebyggelsen lings Atrans syddstra strand
planeras ske. For kvarteret Bacchus, beldget
ndrmast havet, finns en antagen men inte laga-
kraftvunnen detaljplan. Planen innehaller
omfattande ny bebyggelse, fraimst for bostader
men ocksa for verksamheter och handel.

Ett genomfoérande av planen medfor patagliga
okningar av trafiken pa Kattegattvigen och i

dess anslutning till Peter Abergs vig. I detalj-
planen ingar ombyggnad av denna korsning
till cirkulationsplats inklusive viss ombyggnad
av Kattegattvagen. Ombyggnaden planeras ske
nér planen vunnit laga kraft.

Utbyggnaden beror inga dokumenterade na-
tur-, rekreations- eller kulturmiljdintressen.

3A. OMBYGGNAD AV HOLGERSGATAN, DELEN
VARBERGSVAGEN-SANDGATAN

Holgersgatan genom centrum karakteriseras
av hoga trafikméngder, frekvent busstrafik, ett
flertal korsningar och utfarter, busshallplatser
och ldngsparkerade bilar. Med hénsyn framst
till det aktuella bebyggelseprojektet pa kv Hju-
let (norr om Stortorget) och dver huvud taget
till problemen med de vixande trafikmangder-
na, har arbetsgruppen bedémt det som ange-
ldget att ta fram en helhetslosning for strackan
fran korsningen Varbergsvigen-Lasarettsvigen
och séderut fram emot korsningen med Sand-
gatan. Atgirderna kan variera, men syftar
anda till att ge gatan en i huvudsak genomgs-
ende karaktir, hastighetsstandard, utformning
av gang- och cykelbanor m m.

Det nordligaste avsnittet fran Varbergsviagen
och forbi Vardcentralen utreds for narva-

rande infor detaljplanering. Foérandringar av
Holgersgatan-Klockaregatan med korsningar
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Figur 9.1 Utredda frandringar av vagnitet
—— Ombyganad eller utbyggnad av vig eler gata

O~ Uthyggnad av cirkulationsplats (och ev. ny anslutning)
A Gitinstings Ry IR
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ar har onskviarda med hédnsyn till behovet av
okad framkomlighet for stationsbussen, men
hidnsyn maste ocksa tas till Vardcentralen och
dess trafikmatning, ambulansutfart, sakerhet
och framkomlighet f6r gang- och cykeltrafi-
ken, parkeringstillgdng m m.

En ombyggnad av korsningen Holgersgatan-
Nygatan till cirkulationsplats ingar i antagen
detaljplan for kvarteret Hjulet, den markerar
infarten till det kommersiella och administra-
tiva centrum. Avsnittet mellan denna cirku-
lationsplats och den redan utbyggda cirkula-
tionsplatsen i korsningen med Arvidstorpsva-
gen ges sédrskild "centrumkaraktir” med flera
upphdéjda 6vergingsstillen for GC-trafik. Pa
delen Arvidstorpsvagen fram till Sandgatan
foreslas justeringar av gatusektionen med bibe-
héllen gatuparkering. Cykelbana byggs ut fran
Falkhallen till Sandgatan.

Utbyggnaden berdr inga dokumenterade na-
tur- eller rekreationsintressen. Delar av vag-
strackningen ligger i kanten av ett omrade i
centrala Falkenberg som dr markerat som riks-
intresse for kulturmiljon. Ombyggnaden be-
doms dock inte innebdra nagon konflikt med
detta intresse.
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3B. OMBYGGNAD AV HOLGERSGATAN-NYGATAN,
DELEN SANDGATAN OCH SODERUT

Detta gatuavsnitt ligger i den sddra delen av
centrum. Har har tidigare foreslagits ombygg-
nad av den befintliga forbindelsen Holgersga-
tan-Stationsgatan-Nygatan till en genomga-
ende strickning forbi bussterminalen och den
tidigare jarnvégsstationen fram emot cirkula-
tionsplatsen ddr Soderbron ansluter.

Ombyggnaden skulle innebara smidigare och
sakrare trafikforhallanden pa detta gatuav-
snitt. Det dr dock inte okontroversiellt med de
framkomlighetsforbattringar som ombyggna-
derna medfor pa det nord-sydliga gatustraket
genom centrum - hdr dr ju ddmpning av tra-
fikméngderna det som efterstravas. Analyser
av framtagen trafikprognos pa lang sikt med
Holgersgatan ombyggd enligt ovan, visar dock
att trafikmangdsokningarna blir obetydliga.

Utbyggnaden berdr inga dokumenterade na-
tur- eller rekreationsintressen. Vagombyggna-
den grinsar till riksintresset for kulturmiljo-
vard (fraimst kyrkan med omgivningar). Med
ett hansynstagande till detta vid projektering-
en bedoms konflikter med riksintresset kunna
undvikas. En sidoeffekt av, eller ett delsyfte
med den beskrivna ombyggnaden, ar att Bad-

husparken skulle kunna utokas till en central
stadspark.

Forandringar av signalregleringen i korsning-
en Holgersgatan-Sandgatan och komplettering
med vissa trafiksignaler vid bussterminalen
har aktualiserats i syfte att 6ka framkomlig-
heten for stationsbussen vid fard till den nya
jarnvagsstationen.

De beskrivna, mdjliga ombyggnaderna pé det-
ta avsnitt redovisas som “utredningsomrade” i
figur 9.2, framtida huvudnait for vigtrafiken.

4. UTBYGGNAD AV CIRKULATIONSPLATS I NY
SAMLAD KORSNING PA KRINGLEDEN FOR AN-
SLUTNING AV SANDGATAN OCH FALKAGARDS-
VAGEN

Kringleden gér har pa viadukt 6ver det kvar-
liggande godssparet, och Falkagard har en
indirekt anslutning till korsningen pa Kring-
leden via Sandgatan. I Deloversiktsplan anges
att entrén till Falkagard skall forbattras. En
16sning dr att bygga ut korsningen Kringleden-
Sandgatan till cirkulationsplats med anslut-
ning av Falkagardsvégen frdn norr. Detta
skulle 6ka savil tillgdngligheten som orien-
terbarheten for trafik till och fran Falkagard.
Mojligheterna till ombyggnad hinger dock i
hog grad samman med godssparet. Ett bibe-
héllande av detta eller en utbyggnad av nytt
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godsspar ldngre vésterut utreds, se ndrmare i
kapitel 8.3.

En ombyggnad skulle inte beréra ndgra doku-
menterade natur-, rekreations- eller kulturmil-
jointressen.

Med hinsyn till de osdkra férutsattningarna
redovisas denna vigombyggnad som "utred-
ningsomréade” i figur 9.2, framtida huvudnit
for vagtrafiken.

5. NY KORSNING MED CIRKULATIONSPLATS PA
KRINGLEDEN FOR ANSLUTNING AV PETTERS
VAG OCH MOT STAFSINGE

Med en ny korsning pa Kringleden vid Petters
vdg Okas tillgidngligheten markant till omraden
kring Petters vdg och Muraregatan séder om
Kringleden. Detta kan vara sarskilt betydelse-
fullt om nyexploatering av verksamheter ak-
tualiseras har. Norr om Kringleden férbdttras
tillgangligheten till det nya industriomradet
vid Kanslistvdgen och till Stafsinge.

Baserat pa trafikprognoser dér bland annat ny
korsning vid Petters vdg finns med, kan slut-
satsen dras att korsningen férutsatt nuvarande
bebyggelseplaner skulle medfora relativt sma
férandringar av trafikmangderna.

Det bor observeras att en ny korsning pa
Kringleden, utformad som cirkulationsplats,
tenderar att sinka Kringledens framkomlig-
het, dvs star i viss motsatsstillning till den
overgripande ambitionen att flytta ut trafik

till Kringleden. Samtidigt dr det med hiansyn
till sarskilt trafiksdkerheten av stort véarde att i
varje fall de storre korsningarna pa Kringleden
byggs som cirkulationsplatser.

Utbyggnaden beror inga dokumenterade na-
tur-, rekreations- eller kulturmilj6intressen.

6. UTBYGGNAD AV CIRKULATIONSPLATS PA
STRANDVAGEN OCH NY ANSLUTNING FRAN OM-
RADET KRING SKREA STATION

Denna fordndring innebdr utbyggnad av be-
fintlig, mindre korsning pa Strandvégen till
cirkulationsplats, och ny viganslutning fran
Rydbergstorp och omréadet kring Skrea station.
Bron 6ver Kringleden stangs for biltrafik men
behalls for GC-trafik och kanske busstrafik.

Projektet skapar forutsittningar for att minska
trafiken pa Skrea stationsvdg dar GC-trafik gar
blandat med biltrafik.

Dokumenterade natur-, rekreations- eller kul-
turmiljointressen berdrs inte direkt av vigut-
byggnaden. Denna ligger dock inom ett beva-
randevart odlingslandskap.

9.3 Forslag till trafikledsplan

Forslag till trafikledsplan for biltrafiken inklu-
sive busstrafiken redovisas i figur 9.2. I enlig-
het med malet for trafikplanen ar vagnatsfor-
andringarna inte omfattande.

Av de i foregdende delkapitel diskuterade,
sammanlagt sju fordndringarna ingar fem i
trafikledsplanen. Flera av dessa planeras och
har i ett par fall fattats beslut om.

Foljande fem objekt dr betecknade som utred-
ningsomraden:

Ombyggnad av Holgersgatan-Klockarega-
tan forbi Vardcentralen. I anslutning till
inledd detaljplanering pagar utredning av
lamplig strackning, utformning av kors-
ningar, anslutningar och GC-banor m m.

Ombyggnad av Holgersgatan-Nygatan fran
Sandgatan och soderut. Betraffande detta
objekt bor ytterligare diskussioner foras om
effekter pa trafik, miljo och omgivningen.
Aven kostnadsaspekterna bor tas med.

Forutséattningarna for trafik pa Tullbron
utreds. Utredningen skall innefatta alterna-
tivet med bilfri Tullbro. Bade handelns och
Vallarnas perspektiv skall belysas.
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Figur 9.2 Framtida huvudnit fér vagtrafiken

Statliga vagar

Kommunala vagar och gator

Krafitigt markerad vag eller gata fungerar | hig grad
sam genomfart/infar

®—— Ombyggnad
Utredningsomrade
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« Utbyggnad av cirkulationsplats i ny samlad
korsning pa Kringleden for anslutning av
Sandgatan och Falkagardsvdgen. Denna
utbyggnad ar sannolikt beroende av att nu-
varande industrispar och viadukt tas bort.
Resultat av pagaende industrisparsutred-
ning invantas.

« Téngarondellen inklusive korsningarna pa
Kringleden med Langasvéigen och Som-
merskevagen. Nya trafikrdkningar (se ka-
pitel 4.3) samt planer pa handelsetablering
pekar pa betydligt kraftigare 6kningar av
trafikbelastningarna dn vad som tidigare
bedémts som sannolikt. Utredning har
inletts for att brett belysa méjligheterna att
hantera den fordandrade trafiksituationen.

9.4 Parkeringsfragor

Parkeringsnormer

Nya parkeringsnormer for Falkenbergs kom-
mun antogs for ett &r sedan. Parkeringsnor-
merna innehaller behovstal, matta i antal bil-
platser per 1000 m? bruttoarea eller per bostad,
for olika lokalkategorier som bostader, kontor
och handel. Olika behovstal anges f6r Falken-
bergs centrum, Ovriga Falkenbergs centralort,
samt Ovriga tétorter och detaljplanelagda om-
rdden. Parkeringsnormerna innehéller dven

behovstal for cykelparkering och anvisningar
betraffande lokalisering och utformning av
parkeringsplatser.

Styrande mal for parkeringsnormerna och for
hur parkeringsfragorna skall hanteras ar:

o Parkeringsnormerna, behovstalen for par-
kering, skall bestimmas sa att det faktiska
behovet av parkering tillgodoses utan oné-
digt sloseri med mark och kostnader for
exploator, boende eller ndringsidkare.

« Parkeringsnormerna skall innehélla m&j-

ligheter till undantag och avvigningar i det
enskilda fallet.

« Parkeringsplatser skall lokaliseras och
utformas sa att onodig soktrafik, felaktig
gatuparkering och oligenheter for omgiv-
ningen minimeras.

« Atgirder betriffande parkeringen skall
medverka till skapandet av en helhetsmés-
sigt god och attraktiv stadsmiljo.

« Maoijligheterna att utdka antalet cykelparke-
ringar i centrum skall utredas.

Vid arbetet med parkeringsnormerna dvervag-
des att sinka behovstalen i syfte att ddmpa bil-
innehavet och ddarmed biltrafikens omfattning.

Att detta i praktiken skulle kunna minska
biltrafiken bedémdes dock inte som sannolikt,
det finns i en ort som Falkenberg alltfor stora
mojligheter for den enskilde att pa olika satt
16sa parkeringsbehovet. Viktigt ar dock att
f6lja utvecklingen och att vid behov revidera
parkeringsnormerna.

Parkering i centrum

Falkenbergs stads trafiksystem kan jaimforas
med ett hjul dir infartsgatorna utgor “ekrar”.
Till centrum leder Halmstadsvéigen, Lasa-
rettsvigen, Varbergsvagen, Arvidstorpsvégen,
Sandgatan och Nygatan. For trafikens flode dr
det en fordel att Falkenberg har méanga alter-
nativa infarter till centrum. I centrum fung-
erar Holgersgatan som ett nav/pulsader for
bil-, buss- och lastbilstrafiken. Samtliga "ekrar”
slutar i Holgersgatan, vilket innebdr att trafik-
belastningen pa denna stundtals ar hard. For
att avlasta Holgersgatan bor kommunen verka
for att parkeringsmojligheter anlédggs sa nira
stadskdrnan som mojligt men utmed ekrarna.
Da kan soktrafiken minska, t ex pa Holgersga-
tan, och fler vilja att parkera sin bil och sedan
promenera in till stadskdrnan.

Olika inventeringar av parkeringen har vi-
sat att det under stora delar av aret utanfor
sommarmanaderna finns ett overskott av
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parkeringsplatser pa allmdnna parkeringar.
Sommartid kan parkeringarna inne i centrum
ddrmed bli fullbelagda. Tillgangen till lediga
platser har dven minskat patagligt under den
senaste tiodrsperioden.

Lokaliseringen och utnyttjandet av parkerings-
platser paverkar trafikméngderna och darmed
trangsel- och miljoproblemen framférallt i
centrum. Som ett led i anstrdngningarna att
16sa eller minimera dessa problem foreslas
foljande huvudpunkter vid utveckling av park-
eringen fOr centrum:

Prioritera anordnande av parkeringsmoj-
ligheter utmed infarterna till stadskdrnan.

o Styr med information, skyltning och av-
giftsdifferentiering bilisterna till parke-
ringsanldggningar utanfor stadskdrnan.

« Vidta atgirder som ger ett okat utnyttjande
av P-husen.

o Verka for att fler parkeringsplatser for cyk-
lar anldggs, sérskilt i stadskdrnan.
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9.5 Styrning

De prognostiserade trafikmangdsokningar i
framtiden, som blir foljden av den omfattande
nybebyggelsen och férutsatt oférandrade al-
stringstal, har vignatet till en del kapacitet
for. Prognoserna pa lang sikt visar dock pé

en anstrangd trafiksituation. Problemen med
hoga trafikbelastningar kommer som namnts
framforallt att beréra centrum och de centrala
passagerna dver Atran.

Mojligheterna att styra biltrafiken, dvs att for-
andra dess vagval i 6nskad riktning, utnyttjas
dér sa dr mojligt. Medel ar information, vag-
visning, hastighetsskyltning och framkom-
lighetspaverkande atgarder. Inne i centrum &r
de mojliga vigvalsalternativen fa, och mojlig-
heterna att &stadkomma trafikddmpningar ér
déarfor mycket begransade.

P& mer 6vergripande nivad maste den priméra
ambitionen vara att f3 till stand ett maximalt
utnyttjande av Kringleden sa att genomfarts-
trafiken i centrum minimeras. Vidare har
Falkenbergs vignitsstruktur sadan form att
bilisterna i sa hog grad som méjligt borde an-
vanda “bésta eker-principen” vid resor till cen-
trumomradet — dvs Kringleden (hjulet) utnytt-

jas fram till den infartsvég till centrum (ekern)
som mest trafikeffektivt leder fram till malet.

Atgirder for att minska biltrafiken genom
forandringar av resbeteendena beskrivs i kapi-
tel 10.
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10 Paverkan péa trafikanternas resbeteenden

Bland de grundldggande malen i trafikplanen
ingar att paverka trafikanternas attityder och
beteenden sa att biltrafikutvecklingen ddmpas.
Ovan gjorda bedomningar (se kap 5.4) ar att
en minskning av alstringstalen for biltrafik
fran bostads- och verksamhetsomrdden med

i storleksordningen 10 % bor kunna uppnas.
Detta skulle innebéra att personresandet for-

skjuts mot storre andelar cykel- och kollektiv-
trafik och minskad andel biltrafik.

Primédra medel for att astadkomma denna
omfordelning ar fysiska dtgarder i form av
utbyggnad och bittre underhall av cykelvégar,
utveckling av en i flera avseenden attraktivare
kollektivtrafik samt planering av nya bebyg-
gelseomraden med okat hdnsynstagande till
cykel- och kollektivtrafiken ( se ndrmare i ka-
pitlen 7 och 8).

Ett program for paverkan pa resbeteendena

i syfte att fa trafikanterna att ompréva valet

av fardmedel och ddrmed minska andelen
biltrafik bor ocksé genomforas. Paverkan kan
handla bade om spridning av kunskaper om de
alternativa trafikmedlen, cykel och kollektiv-

trafik, och om direkta forsok att forandra atti-
tyderna till trafik och till de olika trafikslagen.

Vad giller cykeltrafiken bor littillganglig in-
formation om cykelbanor, sarskilt hogfram-
komliga cykelvagar, spridas brett. Till denna
information fogas uppgifter om kommunens
policy for cykeltrafik, t ex avseende hanteringen
av trafiksdkerhetsfragor och tillimpade regler
for underhall av cykelbanor. De betydande ef-
fekterna pa manniskors hilsa av att man regel-
bundet cyklar bor bli allmént kénda.

Vad avser den kollektiva trafiken med bussar
och tag behover i forsta hand ske en stor kun-
skapsokning bland vanebilister, detta galler
béde utbud, linjenit och tidtabeller. Sarskilt
viktig dr sadan information i nya bostadsomra-
den innan resbeteendena har hunnit etableras.

En direkt paverkan pa trafikanternas attityder
bor ocksaé ske, via informationsinsatser och
kampanjer. Paverkan kan utga fran beskriv-
ningar av den allménna trafiksituationen i sta-
den, med tit trafik och kéer under vissa tider
och pa vissa platser. Framforallt bor dock atti-

tyderna vara paverkbara med hénsyn till olika
miljoeffekter av trafiken, sdrskilt pa klimat,
luftféroreningshalter och bullernivaer.

Péverkan kan édven ske via foretag och offent-
liga arbetsplatser och gilla internregler for
tjiansteresor, parkeringsplatser for anstidllda m
m.

Utvecklingen bor f6ljas upp genom en utok-
ning av trafikrakningar for olika trafikslag
och genom en mer transparent redovisning av
resultat och resandestatistik. Rikneutrustning
for cykeltrafik foreslds installeras i lamplig,
strategisk punkt. Resandet med kollektiva
tardmedel bor redovisas mer lattillgangligt

an idag. Indikatorer for det som har uppnétts
med ovan angivna atgarder bor tillskapas, de
bor gilla bade hur fordelningen pa fardmedel
fordndras och insatsen av fysiska och andra
atgarder for att fa till stand fordndringar.
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11 Konsekvenser

Bebyggelse och trafik

Genomforandet av trafikplanen bedéms skapa
trafikmdéssiga forutsittningar f6r den omfat-
tande nybebyggelse som planeras i Falkenbergs
stad och innebéra fordndringar av trafiksyste-
met i riktning mot ett hallbart samhélle.

En utbyggnad av busstrafiken och det 6vergri-
pande cykelviagnatet i staden medfor tillsam-
mans med snabbare och tdtare tagforbindelser
ddmpningar av biltrafikens utveckling. Med
skyltning, information och diskussion paver-
kas trafikanternas attityder och beteenden sa
att en effektivare och héllbarare trafikforsor;j-
ning erhalls.

En viktig forutsdttning for gynnsamma for-
andringar av trafiksystemet ar planeringen av
nya bebyggelseomraden. Vid lokaliseringen
och utformningen prioriteras mojligheterna
att dstadkomma hogklassiga buss- och cykel-
forbindelser, i forsta hand mot centrum och
tdgstationen.
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Hur omfattande ddmpningen av alstringstalen
for biltrafiken blir, och i vilken takt detta sker,
kan utifran de erfarenheter som finns tillgéng-
liga inte preciseras narmare. Analyserna av

de framtida trafikforhallandena vid planerad
bebyggelseutveckling och ett genomfoérande av
foreslagna ombyggnader och kompletteringar
av vagnitet, visar — dven vid oforandrade al-
stringstal — en i huvudsak tillfredsstillande
trafikforsorjning. Pa lang sikt, dvs sannolikt
vasentligt senare dn 2030, redovisas dock hoga
trafikmangder pa viktiga trafikleder och pé
huvudgatan genom centrum. Atgirder for att
tora over biltrafik till buss och cykel samt for
att styra och genom attitydforandringar dam-
pa biltrafiken kommer att vara angeldgna.

Sammantaget medfor férandringarna av tra-
fiksystemet att Falkenberg blir en attraktiv
bostads- och arbetsort inom den 6vergripande
regionforstoringen bade norrut och séderut.

Miljé och halsa

Med ddmpningar av biltrafiken och ett dverfo-
rande av trafik till cykel, buss och tdg minskar
utsldppen av klimatgaser.

Redovisade trafikméangdsférandringar medfor
i vissa fall sma 6kningar av trafikbullret. Pa
lingre sikt kommer sannolikt 6kade krav pa
fordon och dick och nya mojligheter till "tyst”
asfalt att medfora generella sinkningar av
ljudnivéerna.

Vad avser luftféroreningar kommer fortsatta
forbattringar av reningstekniken i bilparken
att medfora minskade utslapp och i huvudsak
ocksa minskade halter av luftfororeningar.
Problemen kring att dubbdacksanvandningen
medfor okat slitage pa vagbanorna och dar-
med okade partikelutslapp far hanteras pa
overgripande, nationell niva.

De fysiska atgarder som ingar i trafikplanen,
dvs nya cykelvégar, nya bussgator och kom-
pletteringar av vignitet, bedoms innebéra
sma eller inga konflikter med natur-, rekrea-
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tions- och kulturmilj6intressen. Utbyggnad av
en ny gang- och cykelbro 6ver Garvareforsen,
som dock bara foreslas som utredningsobjekt,
kommer att behova studeras noggrant fran
miljosynpunkt. Atran med strinder ir har
markerad som riksintresse for bade naturvard
och friluftsliv samt utgér dessutom Natura
2000-omrade. Det finns dock goda erfarenhe-
ter av att broar med lamplig utformning kan
byggas sa att miljdintressena inte paverkas ne-
gativt.

Den sasom utredningsobjekt redovisade, moj-
liga ombyggnaden av Holgersgatan pa avsnit-
tet soder om Sandgatan berér riksintresse for
kulturmiljon, dvs omréadet kring kyrkan. Aven
hir bedoms dock mojligheterna som goda att
undvika negativ miljopaverkan.

I 6vrigt medfor forslagen i denna trafikplan
inga konflikter med markerade riksintressen
i staden. Detta giller saval riksintressena for
kommunikationer (for végar, jarnvagar, farle-

der och hamn) som riksintressena for natur-
vard, friluftsliv och kulturmiljo.

Fran hélsosynpunkt dr den 6kning av cykeltra-
fiken som trafikplanens satsning pa cykelviagar
medfér mycket positiv.
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