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FORORD

I Falkenbergs kommun har vi tagit ett beslut
att prioritera arbetet med héllbarhetsfragor.
Cykelstrategin &r ett sétt att arbeta med hall-
bara transporter savil ekonomiskt, ekologisk
och socialt.

Syftet med strategin &r att 6ka cyklandet, ska-
pa battre forutsattningar for ett mer systema-
tiskt arbete med cykelfragor och beskriva hur
vi kan na redan uppstillda mal och styra mot
visionen Vi véxer for en héllbar framtid”.

Ett stort tack till alla som har varit med och
tagit fram strategin.

Christer Norrman
Ordférande i Tekniska nimnden
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SAMMANFATTNING

Cykelstrategin har tagits fram pa bestillning av
Tekniska nimnden samt i enlighet med Over-
siktsplan 2.0 och ska vara ett verktyg for att arbeta
mer systematiskt med cykelfragor i Falkenbergs
kommun.

Vi vaxer for en hallbar framtid

Falkenbergs vision innebir att Falkenberg ska
vara en cykelfraimjande och cykelvinlig kommun
ddr cykel ska vara det sjalvklara transportvalet till
jobbet, skolan, fritidsaktiviteter samt rekreation.
Detta ska gilla for gammal som ung, falkenber-
gare eller besokare. Att ta sig fram med cykel ska
vara det smidigaste samt tillgangligaste trafiksla-
get oberoende tid pa dygnet eller arstid. Tillsam-
mans med kollektiv- och gangtrafik ska cykeltrafik
prioriteras i stads- och kommunplanering.

Mal

Cykelstrategins mal dr att andelen cykeltrafik ska
oka, bland samtliga malgrupper. Detta ska ske

pé bekostnad av framforallt biltrafik. Malet ér att
cyklandet ska sta for 21 % av det totala resandet ar
2025 samt att det ska vara trafiksikert, tillgangligt,
tryggt och trevligt att cykla.

Hur vi ska fa fler att cykla mer

Fem forslag pa strategier har tagits fram for att
arbeta mot visionen och de mitbara mélen som
syftar till att 6ka cyklingen i Falkenbergs kommun.
Nar vi véljer dtgérd ska vi anvinda oss av 4-stegs-
principen som innebdr att man i forsta hand ska
overvaga atgirder som handlar om att dndra tan-
kesitt kring val av transportmedel och i sista hand
vilja att arbeta med atgdrder som innebdr nyinves-
teringar och storre ombyggnadsatgarder.

Attityd- och beteendepdverkan

Aktiva insatser kravs for att paverka attityder
och instdllning gentemot cykling med syfte att
forstiarka cykelns status som ett alternativ tra-
fikslag till bilen. Mobility management (MM) dr
en metod for att genom mjuka atgirder paverka
bilanvindningen till forman for ett mer hallbart
resande. Atgirderna forekommer ofta i paket dir
man exempelvis kombinerar informationskam-
panjer med prissattningspolitik eller arbete med
infrastruktur.
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For att kvalitetssdkra verksamheten tas nagon
form av cykelbokslut fram arligen ddr man kan
tolja upp och utvdrdera arbetet med att na malen.
Vart tredje ar ska kommuen delta i kommunvelo-
metern fOr att fa en réttvis jamforelse med 6vriga
landet.

Forbdttra drift och underhall

En god standard pé drift och underhéll 4r faktorer
som har stor betydelse fér manniskor nar det gal-
ler val av cykeln som transportmedel. Det ér dven
mycket viktigt for att undvika olyckor. Det finns
en potential att minska antalet allvarligt skadade
med upp till 25 %.

Frimja cykling i och mellan tiitorter,
serviceorter samt noder i kommunen

I 6versiktsplanen for Falkenbergs kommun finns
knutpunkter, serviceorter och noder utpekade.
Falkenbergs kommun efterstravar att binda sam-
man dessa med sakra cykelforbindelser som pa ett
effektivt satt nyttjar den befintliga infrastrukturen.

Inom flera utpekade orter samt mellan orter finns
det behov av forbattrade cykelvagar. Eftersom Tra-
fikverket ar vaghallare for manga av dessa vigar
ska planering och utbyggnad ske i samverkan med
Trafikverket samt Region Halland. Vi ska dven
arbeta med att lyfta cyklistens behov av egen in-
frastruktur hela resan och cykelparkeringar m.m.

Skapa trygga skolviigar

Skolor ér viktiga malpunkter for ménga cyklister.
Ett beteende som etableras i tidig dlder foljer ofta
ménniskor genom livet - tidiga och positiva er-
farenheter av cykling kan dérfor vara en avgéran-
de faktor for att fa fler cyklister pa sikt. Genom att
forbattra trafiksdkerheten minskas radslan bland
foraldrar att lata sina barn rora sig i trafikmiljon.



Utveckla och forstirk cykelnditet i liggande forutsittningar for att kunna forverkliga

Falkenberg stad ett effektivt cykelnat i Falkenbergs stad. Om man
For utvecklingen av cykelstrak tas utgdngspunkt ser till bade antalet doda och allvarligt skadade

i behovet av att na de viktigaste mélpunkterna. cyklister, 4r den viktigaste atgarden att flytta Gver
Straken ska vara snabba och gena, ha hog komfort cyklister fran blandtrafik till separerade cykelba-
och tydlig prioritet gentemot 6vriga trafikslag. Ut- nor och planskilda korsningar.

veckla tva cykelbroar 6ver Atran; vid de kvarsta-
ende brostoden samt vid Garvarforsen, ar grund-




INLEDNING
Bakgrund

Svenskarna gor ungefir en miljard cykelresor per
ar och i genomsnitt cyklar en person mellan 6 och
84 ar ca 30 mil arligen. Trots det ar det ganska
vanligt att cyklistens behov inte tillgodoses.

I Falkenbergs kommuns nya 6versiktplan star det
i strategi 2 (satsa pa héllbara person- och god-
stransporter) att en strategisk plan for gang- och
cykeltrafik ska tas fram. Da gang- och cykel ar
tva skilda trafikslag har vi tagit fram en separat
cykelstrategi.

Eftersom Falkenbergs kommun huvudsakligen ar
vaghallare i Falkenbergs stad sa ligger strategins
huvudfokus pa staden. Kommunen ska verka for
kraftigt forbattrade kommunikationer i form av
forbittrad infrastruktur och dessutom tanka pa
hela resan fran tétort till titort, fran tatort till stad
samt fran kommun till kommun. Over kommun-
granserna dr det dock framst den regionala cykel-
planen langs statliga vigar som ska vara styrande.

Cykelstrategin ér ett strategiskt dokument som
idag aterfinns i de flesta svenska kommuner. Det
ar ett dokument som anviands som en del inom
trafik- och samhéllsutvecklingen. Den tillimpas
som underlag for beslut som ror cykeltrafiken i
kommunen. Cykelstrategin for Falkenbergs kom-
mun ska ligga till grund for att frimja cyklismen
och 6ka andelen cykelresor jamfort med bilresor i
enlighet med oversiktsplanens andra strategi.

Syfte

Syftet med strategin dr att fa ett Gvergripande
inriktningsbeslut sa att vi styr at samma hall. Vi
ska med utgéngspunkt fran redan tagna mal i olika
politiska dokument skapa béttre forutséttningar
for ett mer systematiskt arbete med cykelfragor i
kommunen. Framforallt ska strategin visa hur vi
ska na huvudmalet att minska biltrafiken och oka
cykeltrafiken. Vi ska ta fram en fardriktning for
Falkenbergs kommun for att styra mot den upp-
stdllda visionen ”Vi véxer for en hallbar framtid”
sett ur ett cykelperspektiv.

Syftet dr ocksa att uppritta riktlinjer for hur cykel-
fragor ska hanteras i samhallsbyggnadsprocessen,
ge ett underlag till fysisk planering samt gora det
enklare att prioritera vilka fysiska dtgédrder som

maste goras. Strategin ska vara ett stod for politiker
och tjanstemén samt ett underlag for beslut. Stra-
tegin ska dven vara ett strategiskt och langsiktigt
dokument med bilagorna som levande dokument
vilka revideras efterhand. Falkenbergs kommun har
en cykelplan fran 2002 som harmed ska ersittas av
cykelstrategin.

Styrdokument

Vid en genomgang av de kommunala dokumen-
ten visar det sig att cykel omnédmns i flera olika
sammanhang och dr en nddviandighet for att upp-
nd andra mal. Nedan beskrivs de olika dokumen-
ten samt de mél som behandlar cykling i nagon
form. Aven nollvisionen som r ett nationellt mal
som tekniska ndmnden antagit beskrivs nedan.

Vision for Falkenbergs kommun

Vi vixer for en hallbar framtid 4r Falkenbergs
kommuns vision och den som ska vara vigledan-
de dven for cykelstrategin.

En okad tillvixt innebdr att vi vill att fler
miénniskor och foretag etablerar sig Falkenbergs
kommun. For att detta ska kunna ske p4 ett
héllbart satt behover kommunen skapa grund-
liggande forutsittningar for ett héllbart sétt

att leva. Satsningar pa cykeltrafik dr en mycket
kraftfull sédan tillsammans med satsningar pa
andra hallbara transportmedel sisom gang- och
kollektivtrafiken. En 6kad cykling har vildigt god
maluppfyllelse eftersom den bidrar till att uppfylla
alla tre hallbarhetsdimensionerna. Hallbarhet ska
vara langsiktigt ekonomisk, social och ekologisk.

Oversiktsplan 2.0

Kommunens versiktsplan 2.0 fran 2014 har pekat
ut en strukturbild och fem strategier for att uppna
kommunens dvergripande mal: ” Vi véxer for en
hallbar framtid”. Samtliga strategier berér cykling.

Strategi 1: Planera for en hallbar stadsutveckling

Strategi 2: Satsa pé hallbara person- och
godstransporter

Strategi 3: Forstark Falkenbergs stad

Strategi 4: Styr bebyggelseutvecklingen i
kustnéra lagen

Strategi 5: Skapa forutsittningar for bebyggelse-
utveckling pa landsbygden



I strukturbilden finns ett antal prioriterade strak
identifierade ddr snabba kommunikationer ska
kunna garanteras. Grundlaggande for struk-
turbildens strak ar transporten av framfor allt
manniskor. For att straken ska komma sa ménga
som mojligt till godo dr det viktigt att arbeta med
anslutande lankar, till exempel gang- och cykelvi-
gar samt pendlarparkeringar och liknande.

Utmirkande for straken i 6versiktsplanen dr att
de till storsta delen gar lings statliga eller enskil-
da vagar. Fa strackor dr langs kommunal vag och

Varberg

Figur 2. Strukturbild Oversiktsplan.

kommunen kan inte bygga nytt utan tillstand av
annan vaghallare.

Léngs statlig vdg far kommunen inte heller
statsbidrag om straket inte &r med i den regionala
cykelplanen. De strickor som varit aktuella for
Falkenbergs del ér strickan Falkenberg-Ullared
och da endast delstrickan Vinberg-Bergagérd.
Som inspel till den nationella planen foreslas
strackan Heberg-Sloinge-Getinge (i Halmstads
kommun).
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Plan for den ekologiska hdllbarheten I trafikplanen pekas fyra fokusomraden for cykel

2012-2015 ut for vidare férdjupade studier:

Arbetet med revidering av planen for ekologisk

hallbarhet pagar. Nya mal frdn och med 2016 *  Undersok mojligheten att utnyttja den ned-
kommer att tas fram. Mélen till och med 2015 lagda jérnvigens banvall samt méjligheten att
behandlar koldioxidutsldpp, minskat ehov av bygga en gang- och cykelbro pa de kvarstden-

de brostéden i Atran. Detta skulle méjliggéra
en hogklassig cykelvig mellan stadens centra-
la, 6stra samt vistra delar.

o Utred mojligheten for en cykelbro 6ver
Garvareforsen. Detta med syfte att forbattra
tillgangligheten éver Atran, koppla ihop de
sodra och sydostra delarna av staden samt
forstarka kopplingen till tagstationen for
boende i Herting, Hjortsberg och lings med
Skrea strand.

« Se over villkoren for cykeltrafik inom och ge-
nom centrum. Cykeltrafiken dr idag blandad
med biltrafik pé vissa avsnitt i stadskdrnan.
Cyklister bor tillsammans med fotgangare ges

behovet av biltransporter och att invanarna i
hogre grad gor aktiva val som bidrar till en hallbar
utveckling.

Trafikplan

Det grundlidggande mélet f6r Trafikplanen ér att
dstadkomma ett hallbart transportsystem som ger
en tillfredsstallande trafik- och transportforsorj-
ning samt god tillganglighet. For att uppna detta
rekommenderas att stadens cykelvidgnit byggs ut
samt att atgarder for att oka trafiksikerheten och
fardsittets attraktivitet vidtas. En 6kning av gang-
och cykeltrafiken med betoning pa cykeltrafiken,

ar hogprioriterad med hédnsyn till behovet av att foretride vid avvigningar i planeringen.
ddmpa utvecklingen av biltrafiken. o  Forbittra forbindelsen frin Skogstorp som idag
utgor den mest bristfilliga cykelvagen. Det
Som 6vergripande mal f6r Trafikplanen ska cykel- finns ett behov av en snabb forbindelse fran
och gangtrafiks andel av arbetspendlingen samt Skogstorp och Smedjeholms verksamhetsom-
resande till och fran skolor ska ¢ka. Vidare ska rade lings Kringleden och fram till stationen.
overgripande cykelstrak definieras och utvecklas.
Syftet dr att skapa sikra och snabba cykelf6rbin- For den planerade bostadsbebyggelsen i Stafsing-
delser fran de olika tatortsdelarna till centrum eomradet inriktas cykelférbindelser bide mot
samt tagstationen. Langsiktigt ar bedomningen Arvidstorpsvagen/centrum och mot Kanslistvigen/
att cykelvdgnitet bor utvecklas med snabba, gena jarnvégsstationen. De omfattande planerna pa ny
och sikra cykelvégar i ett antal huvudstrak for att bostadsbebyggelse i Skogstorp understryker beho-
uppné malet att kraftigt 6ka cykeltrafiken. vet av att 10sa bristerna i cykelférbindelsen dérifran.

Figur 3. Principbild av strik
fran Trafikplanen. Vid ut-
byggnad av cykelstrdk fore-
slar trafikplanen att strdken
[frimst inriktas mot centrum
samt stationen/verksam-
hetsomradena vid E6. Det
betonas att det dr i nya
bebyggelseomrdidena som
det finns bdst forutsdttning-
ar for att skapa hogklassiga
cykelforbindelser.
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Cykelplan 2002
Sambhallsplaneringen ska bygga vidare pa Falken-
berg som cykelkommun.

Vid nyplanering av anvindningsomréden samt
infrastruktur ska cykeltrafiken prioriteras framfor
biltrafiken. Cykelplanen beskriver ocksa fler mél
och olika atgérder for drift och underhall, samt
planering. Utbyggnadsplanen ar vél beskriven,
men behover revideras.

Nollvisionen

Nollvisionen dr ett nationellt mal som kommunen
antagit. Malet med allt trafiksdkerhetsarbete ar

att ingen ska skadas svart eller dodas i trafiken.
Sarskilt viktiga insatsomraden for det kommunala
trafiksakerhetsarbetet ar hastighet, cykelhjalm-
sanvandning, sikra gdng- och cykelpassager

samt drift och underhall pa gang- och cykelnitet.
Strategin "Sdkrare cykling” tar upp inriktningen
for trafiksdakerhetsarbetet. Mellan 2008-2025 ska
antalet doda minskas med halften och antalet
svart skadade med 25 %. I dokumentet ”Sakra-

re cykling” foreslas foljande fem insatsomraden
prioriteras:

1. Forbittra drift och underhall aret om.
Utforma cykelinfrastruktur utifran cyklistens
behov.

3. Starta utvecklingsprocesser for sikrare cyklar
och battre skydd.

4. Verka for sdkrare beteenden och 6ka anviand-
ningen av hjalm och dubbdack.

5. Utveckla kunskapen om framst olycksrisker
och effektsamband.

Det femte omradet ses inte som aktuellt for kom-
munerna att arbeta med.

Darfor ska vi satsa pa cykeln som
transportmedel

Ekonomisk hallbarhet

Cykling ér det mest ekonomiska fardsattet efter
gang, vilket gor att det bidrar bade till en batt-

re privat- och samhaillsekonomi 4n att aka bil.
Kopenhamns kommun har riknat ut att &r 2012
kostade det samhallet 1,13 Dkr for varje km i bil
samtidigt som det var 1,22 DKkr i vinst for varje
km pa cykel. En investering pa 1 kr i battre cyke-
linfrastruktur som 6kar cyklande, ger tillbaka 3,2
kr (Vagverket 2009, sid. 46-47). Stefan Gossling
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forskare pa Lunds universitet och Andy S. Choi
fran University of Queensland har kommit fram
till att det kostar samhallet sex ganger mer nér
invanarna tar bilen istéllet for cykeln. Forskarna
har undersokt en kostnad-nytta-analys som Ko-
penhamns kommun anvinder for att bedoma om
ny infrastruktur for cyklister ska byggas. Analysen
tar hansyn till bland annat luftféroreningar, kli-
matforandringar, resvég, buller, vigslitage, hilsa
och trangsel i Képenhamn. Bilen har alltsd mer
negativ paverkan pa samhéllsekonomin jamfort
med cykeln.

Social hdllbarhet

Cykling bidrar dels till en forbattrad personhilsa,
men éven till en friskare befolkning. En jamférelse
mellan arbetspendlande cyklister och bilister visar
entydigt att hilsovinsterna Gvervager, upp till 9
ggr till cyklisternas fordel. Den som cyklar till
arbetet har 40 % lagre risk att drabbas av hjértin-
farkt jamfort med den som éker bil (Wennberg
2010).

Ur ett hallbarhetsperspektiv bér kommunen
minska biltrafiken i tatorten och ersitta den med
okad gang- och cykeltrafik vilket innebar sékrare
och tryggare trafik for oskyddade trafikanter.

Enligt Professor Peter Schantz pé centrum for
idrottsforskning ér det fa barn som far de re-
kommenderade 60 minuterna av fysisk aktivitet
per dag. Genom att ga/cykla till skolan 6kar den
mojligheten. Vanor som ror fysisk aktivitet grund-
ldggs ofta i barndomen fére 10 ars élder och kan
aven paverka deras livsstilar och vilméende som
vuxna. Vardagsmotion forbattrar muskelstyrkan,
sanker stresshormonerna och paverkar immun-
forsvaret. (VV 2006). Barn som gér eller cyklar
till skolan utvecklar ocksa sin kroppsidentitet och
motoriska formaga samt dr piggare och har lattare
att lara nar de kommer till skolan (Daryani 2006).

Min och kvinnor lagger ungefir lika mycket

tid pa att forflytta sig varje dag, men ménnen
transporterar sig langre dn kvinnorna under
samma tid. Detta beror pa att kvinnor i hogre
utstrackning anvinder sig av langsammare
transportmedel som till exempel gang, cykel
eller kollektivtrafik. Kvinnor gor betydligt fler
flerstoppsresor én min, det betyder exempelvis
att kvinnor handlar eller hamtar barnen pa vigen
hem fran jobbet medan ménnen ofta aker direkt



fran punkt A till B. En annan skillnad mellan
man och kvinnor ar att kvinnor i stérre utstrack-
ning kombinerar olika firdmedel, som att man
till exempel tar cykeln till bussen, bussen till
taget och sedan taget till arbetet.

Cykeln ar ett av de mest jamstallda fordonen,
bada min och kvinnor har haft samma tillgang till
cykeln i 6ver hundra 4r. I de flesta aldersgrupper
ar cyklisterna jamnt konsfordelade, utom i grup-
pen 25-44 ar, dir ér det betydligt fler kvinnor som
cyklar. Cykel dr ett demokratiskt fordon som alla
kan anvédnda oavsett alder. Det kravs inget korkort
eller trafikundervisning. Alla far cykla.

Ekologisk hallbarhet

Att cykla ér ett av de transportsitt som bidrar med
absolut minst utsldpp av CO2. Vid sjilva anvin-
dandet ér utsldppen, bortsett fran det som kom-
mer frén personen pé cykeln noll (forutom da
elcykel anvénds). For tillverkning/transport och
underhall av cykeln berdknas ca 5g CO2/km, for

en genomsnittsbil berdknas de totala utslappen till
236g CO2/km, till detta tillkommer &ven andra
utslapp som SO2, NO2 och partiklar (European
Cyclist’ Federation ASBL 2011). En minskning

av bilakning dr en forutsittning for att vi ska na
koldioxidmalen Cykel ér ett konkurrenskraftigt
transportmedel inne i titorterna. Cykeln sldpper
inte ut nagra avgaser och cyklister tar sig ljudlost
fram i jimforelse med biltrafik. Den bidrar inte
heller till nagra problem med kobildningar.

Potential

Falkenbergs stad ar relativt platt med ett fatal
backar och hog potential for cyklande. Cyklar
man med en hastighet av 15 km/h i 5 minuter nar
man med utgangspunkt fran Stadshuset det grona
omradet (2) pa bilden nedan (Figur 4). Inom 10
minuter nar man det gula omréadet (3). Undersok-
ningar visar att cirka 20 procent av korta arbets-
och fritidsresor med bil kan ersdttas. Den roda
pricken visar bildens mittpunkt.

Figur 4. Malpunkter och omrdde som nds inom 5 minuter, 10 minuter eller ldngre tid.



Cyklisten

Cykel anvédnds av pendlare till jobb eller skola, av
nojescyklister, motionscyklister och cykelturister
samt dven for rehabilitering. Studerande dr den
kategori som oftast cyklar.

Cykeltrendrapporten 2014 som ges ut av Svensk
cykling rapporterar att 2010/2011 saldes 501 000
cyklar och 2013/ 2014 584 000 cyklar vilket ger
en 6kning pa nira 17 %. Det beror dels pa att
cykelpendling blivit vanligare och dels pa att fler
skaffar en andra cykel. Statistiken visar ocksé

att var femte svensk cykelpendlar dagligen och
hilften av alla svenskar har mindre &n 5 km till
jobbet. Nastan hilften av alla svenskar anvinder
cykeln f6r motion under sommarhalvaret och 11
% cykelpendlar dagligen under vinterhalvaret.

Kommunens styrdokument beskriver mélgruppen
som alla invanare i Falkenberg. Savil i stad som
pé landsbygd samt besokare for turism och na-
ringsliv. Sarskilt omnamns barns skolvég i planen
for social hallbarhet. Dock har kommunen inte
radighet over alla vigar och cykelvigar och i de
sammanhang dér Trafikverket eller vigforeningar
ar ansvariga far kommunen framforallt verka for
att paverka.

2014 gjorde Region Halland en resvaneundersok-
ning. I Falkenberg gjordes 5599 utskick och 1913
svarade vilket ger en svarsandel pa 34 %. 3 % av
respondenterna i Falkenberg har uppgett att de
inte har nagon cykel i hushallet. 57 % har minst
2 cyklar. Det stimmer bra 6verens med de 6vriga
hallandskommunerna. I samtliga hallandskom-
muner &r bilen (65 %) det framsta transportmed-
let, medan cykel star f6r 10 %. I Falkenberg gors
11 % av resorna med cykel. Se tabellen i figur 5.
De som bor i Falkenberg reser i snitt 12 km/resa
och i snitt cyklar man ca 3 km. Se bilaga 1.Det
innebir att det 4r mojligt for de flesta att cykla
betydligt mycket mer dn idag.

Cykeln

Det finns cyklar med 1, 2, 3 och 4-hjul. Det finns
hopfillbara cyklar, tandemcyklar, liggcyklar, lad-
cyklar, cyklar med elmotor mm.

3- och 4-hjuliga cyklar anvinds i allt hogre grad
av vuxna med funktionshinder och ar dven ett
hjalpmedel i rehabilitering. Dessa cyklar finns
bade med och utan el. De anvinds bade privat och
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Firdmedelsval for Hallands kommuner i procent (%)

Kommun  Bil/mc Tag Buss

Halmstad 60 2 9 19 9
Varberg 61 3 4 12 9
Falkenberg 63 1 3 11 8
Hylte 71 1 3 4 9
Laholm 74 1 3 4 8
Kungsbacka 78 6 7 3 5

Cykel Géang X

1
12
13
12
10
1

Figur 5. Fardmedelsval for Hallands kommuner. X visar

annat fiardmedel.

i omsorgen. Hér handlar det om tillganglighet och
frihet da den kan mojliggora for funktionshin-
drade att pa ndstan egen hand ta sig ut och cykla
séval korta som langa strackor. Den hér typen av
cykel dr bred och det behovs utrymme om tva
sadana cyklar ska kunna métas.

Elcykel

En viktig aspekt r att maxavstandet for att cy-
kelpendla ér betydligt langre nu &n for nagra ar
sedan. Elcyklarna gor att man kan cykla langre.
En del klarar 45 - 70 km pa en laddning. Elcyk-
lar gor ocksa att manga kan ta sig fram betydligt
fortare och cykelvégar for elcykel kraver en annan
utformning.

Pa Falkenbergs kommun finns det tjanstecyklar.
Stadsbyggnadskontoret har tre stycken elcyklar
som anvéands framforallt fér resor inom centrum
men dven for lite langre resor. Elcyklarna anvands
bade vid tjanstedrenden och som transport till
moten.

Andelen elcyklar som séljs i Sverige ér fortfarande
relativt lag, endast nagra enstaka procent av de
nya cyklarna som siljs ar elcyklar och de utgor
mindre &n en procent av det totala antalet cyklar.
Man raknar dock med att antalet elcyklar i Sverige
kommer att oka sa pass mycket att det kommer att
stilla andra krav pa cykelinfrastrukturen.

En elcykel ér definierad som ett fordon dér

forarens pedalkraft kombineras med en elmotor.
Elmotorn kopplas endast in nar trycket pa tram-
porna okar och kopplas fran nér cyklisten slutar



att trampa, det vill séga att cykeln inte endast
far drivas av motorn. Motorn far endast forstar-
ka kraften pa tramporna vid hastigheter under
25km/h och motorns nettoeffekt far inte 6ver-
skrida 250W. Elcykeln ar alltsa ett hybridfordon,
d& man kombinerar tv3 olika kraftkillor, bade
cyklistens egen kraft och motorns kraft.

Slutsatserna som man kan dra av en 6kad andel
elcyklister ar att cykling kommer att bli mer att-
raktivt dd man nar fler malgrupper och underlit-
tar vid ldngre pendlingsstrackor. Den ger fordelar
aven i uppforsbackar, motvind och daligt vider
da man kommer fram fortare och med en mindre
anstrangning ar en vanlig cykel. Medelhastigheten
kommer att 6ka och reslangden bli langre. Det
kommer att bli littare att ta sig till olika mal-
punkter, vilket gor att ett ssmmanhangande och
lattillgangligt cykelnit dr oerhort viktigt.

Kraven pa cykelinfrastrukturen kommer att 6ka
da det kommer att ske betydligt fler omkorningar
och att cykelsdasongen kommer att bli ldngre da
aret-runt cykling blir mer attraktivt. Eftersom
elcyklar éven ér dyrare dn vanliga cyklar kommer
det att stillas hogre krav pa sakra cykelparkering-
ar. Nar elcykeln tas med i cykelplaneringen ska
fokus ligga pa att underlitta for elcyklister att till
fullo kunna utnyttja fordonets sarskilda fordelar

Liggcykeln (ovan) och ladcykel (nedan)
blir allt vanligare pa kommunens gator.

utan att vanliga cyklars avsaknad av dessa ska
medfora en nackdel.

Liggcykel

Liggcykel finns for en eller flera personer och med
tre eller flera hjul. Det finns med och utan kapa. I
en del liggcyklar ligger man pd mage och andra pa
rygg. Generellt sags att liggcyklar dr bekvamare dn
uppritta cyklar eftersom varken rygg, nacke eller
bak belastas. Liggcyklarna ar ofta vildigt snabba
och dven oerfarna cyKklister kan ganska latt cykla
100 km utan problem.

Ladcykel

Ladcykel anvands for att frakta gods eller barn. I
Ystad finns en forskola som har kopt in fyra styck-
en 7-vixlade ladcyklar. Det finns plats for fyra
barn pa de 3-hjuliga cyklarna och barnen sitter
fastspinda med ett trepunktsbilte. Aven forskolor
ibland annat Genarp och Stockholm anvinder
ladcykel till barnen. I Stockholm fick 8 forskolor
ladcyklar redan 2010. Dér fanns plats for 6 barn
och dven nagra med rullstolslosning.

Det finns dven cykelakerier som transporterar

gods pé elcykel i Stockholm, Malmo och Gote-
borg. De fraktar gods pa max 300 kg antingen

med lastcykel eller med slap.

Den traditionella 2-hjuliga cykeln syns flitigt pa Falkenbergs gator.




CYKELSTRATEGI — HANDLINGSPLAN

Cykelvision - Vi vaxer for en hallbar
framtid!

Falkenberg ska vara en cykelframjande och cykel-
vanlig kommun dér cykel ska vara det sjalvklara
transportvalet till jobbet, skolan, fritidsaktiviteter
samt rekreation. Detta ska gilla fér gammal som
ung, falkenbergare eller besokare. Att ta sig fram
med cykel ska vara det smidigaste och tillgdng-
ligaste trafikslaget oberoende tid pa dygnet eller
arstid. Det ska vara tryggt och trivsamt att an-
vianda vara cykelbanor. Tillsammans med kollek-
tiv- och gangtrafik ska cykeltrafik prioriteras i all
planering. Befintligt cykelsystem ska forstarkas
parallellt med att kopplingar som kan generera en
okad cykelanvindning i kommunen utvecklas.

Cykelmal

Malet for cykelstrategin ér att andelen cykeltrafik
ska oka, bland samtliga malgrupper samtidigt som
biltrafiken ska minska. Cykelstrategins 6vergri-
pande mal gér i linje med Falkenbergs trafikplans
intentioner. I trafikplanen uppskattas 6kningen av
det totala trafikarbetet till 20 % ar 2025. Trots det
gors bedomningen att biltrafiken inte ska 6ka utan
att okningen fordelas pa cykel och kollektivtrafik.
Forslaget ér att en jamn fordelning gors och att att
mal for cyklandet ska vara 21 % av det totala re-
sandet 2025. Det ska vara trafiksikert, tillgangligt,
tryggt och trevligt att cykla.

Strategier — hur vi ska fa fler att cykla mer

Fem forslag pa strategier har tagits fram for att
arbeta mot visionen och de mitbara mélen som
syftar till att 6ka cyklingen i Falkenbergs kommun.

Arbeta med attityd- och beteendepdverkan
Aktiva insatser kravs for att paverka attityder och
instdllning gentemot cykel med syfte att

forstarka cykelns status som ett konkurrenskraf-
tigt alternativt trafikslag till bilen. Detta med avse-
ende att 6ka antalet cyklister i kommunen och pa
sikt minska bilberoende i Falkenbergs titort. For
dstadkomma detta krévs dtgarder for att paverka
instéllning och beteende bland 6vriga trafikanter.

Forbiittra drift och underhall
En god standard pa drift och underhall av cy-
kelbanor dr faktorer som har stor betydelse for
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ar dven mycket viktigt for att undvika olyckor. Det
finns en potential att minska antalet allvarligt ska-
dade med upp till 45 % (Trafiksikra staden). Hal i
vdgen orsakar sdllan en bilolycka med personska-
da medan rullgrus ofta orsakar personskador for
cyklister. Det &r viktigt att standarden och fram-
komligheten dr hog aret om, detta sa att cyklister
kan lita pa vdgarna alltid ar cykelbara.

Skapa trygga skolvigar

Skolor ar viktiga malpunkter fér ménga cyklister.
De beteenden som etableras i tidig dlder foljer
ofta manniskor genom livet - tidiga och posi-
tiva erfarenheter av cykling kan darfor vara en
avgorande faktor for att fa fler cyklister pa sikt.
Genom att forbittra trafiksikerheten minskas
radslan bland foraldrar att lata sina barn rora sig i
trafikmiljon. En dterkommande problemstéllning
som dyker upp i dialogen med skolorna ar att de
foraldrar som skjutsar sina barn till skolan inte
visar tillracklig hansyn mot de barn som gar och
cyklar. Darigenom bidrar férdldrarna sjilva till att
foraldrar till barn som gar eller cyklar till skolan
inte ldngre vagar lata sina barn gora det. For att



skapa ett positivt monster krévs atgarder for okad
trygghet, trivsel, tillganglighet och trafiksikerhet.

Upp till 12-ars alder saknar barn de forutséttningar
som krévs for ett trafiksikert beteende i alla situa-
tioner. Hjdrnan dr inte tillrackligt utvecklad for att
de ska klara av att hantera trafiken. De har svart att
bedéma hastigheter och tidsluckor och goér darfor
ofta felbedomningar. Barn saknar ocksa de fysiska
forutsattningarna som kravs. Manga har inte heller
fatt trafiktraning. Barn behover ga och cykla till
skolan for att trdna sig i trafiken. Det dr en viktig
del i barnens utveckling och ger en storre frihet.

Frdmja cykling i och mellan titorter,
serviceorter samt noder i kommunen

I oversiktsplanen for Falkenbergs kommun finns
tatorter, serviceorter och noder utpekade. Fal-
kenbergs kommun efterstrivar att binda samman
dessa med sikra cykelforbindelser som pé ett
effektivt satt nyttjar den befintliga infrastrukturen
(se fig. 3 sid 10). I samband med att ndsta regio-
nala cykelplan tas fram ér ett fortsatt arbete att ta
fram en prioriteringsordning tillsammans med
Trafikverket och Region Halland. Region Halland
ar ocksd ledhuvudman f6r den nationella turistcy-
kelleden Kattegattleden och ansvarar tillsammans
med de berérda kommunerna for fardigstallande
och utveckling av leden.

Utveckla och forstirk cykelniitet i
Falkenberg stad

For utvecklingen av cykelstrdk tas utgangspunkt

i behovet av att nd de tva viktiga malpunkterna;
Falkenbergs centrum och Falkenbergs jarnvags-
station. I fig. 3 illustreras principen for utbyggnad
av cykelstrak i Falkenbergs stad. Straken bor
inriktas framforallt mot och genom centrum till
stationen samt mellan arbetsplatser och bostads-
omraden. Cykelstraken ska vara snabba och gena,
ha hog komfort och tydlig prioritet gentemot
ovriga trafikslag. Cykelnatet ska vara samman-
hingande. Pendelstrak ska vara separerade fran
gaende eftersom pendelcyklister har stort behov
av att cykla fort. Att utveckla tvd cykelbroar 6ver
Atran; vid de kvarstéende brostoden samt vid
Garvarforsen, dr grundldggande forutsattningar
for att kunna forverkliga ett effektivt cykelnit i
Falkenbergs stad.

Attraktiva och sikra cykelparkeringar ér ett vik-
tigt verktyg for att minska konflikterna mellan ga-
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ende och cyklister. Det medfor ocksa att cyklister
kanner sig trygga med att parkera sina cyklar.

GENOMFORANDE
Prioritering

4-stegsprincipen

Vi ska anvinda oss av 4-stegsprincipen som inne-
bér att man ska 6verviga atgirder i steg 1 innan
man anvénder steg 2, steg 2 innan steg 3 osv. De
olika stegen kan enkelt beskrivas sa har:

Steg 1 - Tank om
Atgirder som kan paverka behov av transporter
och val av transportsitt.

Steg 2 - Optimera
Atgirder som effektiviserar nyttjandet av befintlig
infrastruktur och fordon.

Steg 3 - Bygg om
Begrinsade ombyggnadsétgarder.

Steg 4 — Bygg nytt
Nyinvesteringar och storre ombyggnadsétgarder.

Regeringen har slagit fast att fysisk planering bor
foregas av nagon form av dtgirdsvalsstudie pa
projekt enligt viglagen. Aven dir det ér beslutat
att bygga kan det vara lampligt att titta pa steg
1-steg 3 atgarder for att [osa problem i samman-
hanget. Genom att forsta situationen - definie-

ra problem, hinder och behov kan man lattare
definiera konkreta och matbara mal for att 16sa
problemen. Dérefter forslar man atgarder och kan
da fokusera pa exempelvis steg 1 och 2 atgérder.

Fordelen med steg 1 och steg 2 dtgdrder ar framfo-
rallt ekonomiska och en atgardsvals-studie enligt
fyrstegsprincipen bidrar till en tydligare metodik
for planeringens tidiga skede.

4-T

Vid prioritering av atgarder ska vi dven anvanda
oss av 4-T som innebdr att trafiksakerhet priorite-
ras forst och dérefter tillganglighet, trygghet och
trivsel.

Atgirder

Planering
Cykel ar ett eget trafikslag som behover egen
infrastruktur. Cykel ska planeras trafiksikert,



tillgdngligt, tryggt och trivsamt. Prioriteringsord-
ningen for de olika trafikslagen behover forandras
till att planera i forsta hand for héllbara trafikslag:

1. Gaende, cykel
2. Buss/tag
3. Bil

I planeringen behover hinsyn tas i hur det ser

ut inom och utanfor detaljplaneomradet. Finns
kopplingar till andra cykelbanor, finns behov av
cykelbanor till andra malpunkter? Detaljplanear-
betet behover ses i férhéllande till utbyggnadsplan
for cykel och vice versa. Trafikbelastningen i cen-

Atgard Strategi
Attityd och Forbattra
beteende-  drift och
paverkan  underhall

Planering

Hela resan X

Dialog med anvindarna  x X

Mobility management X

Kampanj X

Information X X

Marknadsféring X

Hoj status X

Cykelkarta X

Beldggning X

Sno/halka X

Sopning X

Slatter/sikt X

Rotskdrning X

Avtal X

Hinderfritt b'

Vigvisning

Vigmarkering/

ytmarkering

Belysning

Sékra passager

Nybyggnad/utbyggnad

trum behover dampas. I férsta hand bor genom-
fartstrafiken minskas sa att utrymme ges for trafik
med mal i centrum. Vi ska arbeta med positiva
och negativa incitament direkt mot bilister for att
fa dem att 6vervdga cykel som ett alternativ trans-
portslag i storre utstrackning.

Hela resan
Planera for hela resan fran dorr till dorr.

Dialog
Planering ska ske i dialog med cyklisten.

Steg
Skapa Framja cykli?g i Utveckla och for-
trygga och n.lellan RS starka cykelnatet
skolvigar seerviceorter samt Falkenberg stad
noder i kommunen
X X X 1
X 1-2
X X X 1
1
1
X X X 1
1
1
X X X 1-2
2
2
2
2
2
2
2
X X 2
X X X 2
X X X 2-4
X X X 3-4
X X X 3-4

Atgiirderna i matrisen dr sorterade efter strategi samt steg enligt 4-stegsprincipen. Matrisen kan anvindas for dtgirdsval,

prioritering av dtgdrd samt bokslut.
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Mobility management (MM)

Mobility management (MM) dr en metod for att
genom mjuka atgirder paverka bilanvindningen
till forman for ett mer hallbart resande. Atgar-
derna forekommer ofta i paket ddr man exem-
pelvis kombinerar informationskampanjer med
prissattningspolitik eller arbete med infrastruk-
tur. Samverka med Region Halland samt 6vriga
Hallandskommunerna och arbeta med Mobility
management.

Arbetsgivarens roll

Informera och uppmuntra foretagen i Falkenbergs
kommun till att arbeta for att de anstillda ska ta
cykeln till jobbet. Férega med gott exempel som
arbetsgivare.

Information och marknadsforing

Informera om nybyggnationer eller stérre om-
byggnationer. Det finns en stor potential i att fa
fler turister att vélja cykeln istéllet for bilen speci-
ellt under hogsdsong. Att kontinuerligt informera
och uppdatera kring kommunens arbete med t.ex.
utbyggnad av cykelviagar, placering av cykelparke-
ringar, uppdaterade végvisare etc. kan dven bidra
till att paverka attityder och beteende.

Cykelkarta

Kartmaterialet ska vara aktuellt. Undersok in-
tresse och utred behov av appar till mobiltelefon
eller surfplatta med karta, servicefunktioner och
destinationer.

Beliggning

Inventera beldggning och allmént skick av cykel-
banor samt atgéirda. Skapa rutiner for att snabbt
uppticka skador.

Snordjning/halkbekimpning
Utred bésta metod for snér6jning och halkbe-
kampning i Falkenberg.

Sopning
Utred om sopning av grus samt l6vsopning kan
genomforas oftare eller tidigare.

Slatter och siktrojning
Skapa rutiner for att snabbt upptacka problem.

Rotskirning/spricklagning mm
Skapa rutiner for att snabbt upptacka skador.
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Aterstillning av vigarbeten ska goras korrekt och
av kommunens entreprendr.

Avtal och besiktning

Besiktning av utfort arbete bor goras pa cykel
istéllet for i bil bade for entreprendr och for kom-
mun. Oversyn infor nytt avtal.

Viigvisning och vigmidrken/ytmarkering
Viégvisning mellan centrum och viktiga malpunk-
ter. En tydlig och konsekvent cykelvigvisning
samt information dr ett effektivt sitt att informera
hur kommunen och tétortens cykelvignit dr upp-
byggt och lata falkenbergare och turister sjélva fa
en uppfattning hur de kan ta sig runt och oriente-
rar sig med cykel.

Skyltning och markering av vad som &r cykelba-
na ska vara tydlig och konsekvent. Separering av
gang fran cykel i de fall det &r mojligt se bilaga 2.

Belysning
Gang- och cykelbanorna i det 6vergripande cykel-
vagnatet skall vara vil belysta.

Sikra passager
Inventering av cykelpassager ska firdigstallas
samt atgardas.

Hinderfritt

En inventering av framst det 6vergripande cykel-
vagndtet bor goras dar hinder placerade i cykel-
banan noteras och atgirdas. Storre hansyn till
cyklistens behov ska tas i trafikanordningsplaner
och upplatelser av allmén plats.

Ombyggnad, nybyggnation och utbyggnad
Prioriteras utifrdn malpunkter, trafikolycksstatis-
tik, hastighet pé savil bilar som cyKklar, trafikflode
(bil och cykel) samt detaljplaner. Cykelbanor ska
utformas efter cyklistens behov. Cykelbanor ska
inte goras enkelriktade. Daremot ska cykelbana
byggas pa bada sidor av vdgen ddr det dr mojligt
for att underlitta for cyklisten att cykla enkelrik-
tat. Strak ska byggas sasmmanhéngande. Cykelba-
nor ska inte avslutas i en korsning dér cyklisten
riskerar att hamna i gatan mot trafikens riktning.
Gang- och cykelbanor separeras dér det dr majligt
och skyltning av vad som &r cykelbana tydliggors.
Se bilaga 2.



Inom flera av de utpekade orterna finns det behov
av forbattrade cykelvéigar. Eftersom Trafikverket
ar vaghallare for manga av dessa vigar ska plane-
ring och utbyggnad ske i samverkan med Tra-
fikverket samt Region Halland.

Effektsamband vid information och
paverkansadtgdrder (figur 17)

Atgird Trafiksakerhetseffekt
Riktad kampanj/information 0-15%

Figur 17. Killa Trafiksdikra staden.

Effekt av systemdatgdrder (figur 15)
Anldggning av gangbana uppskattas minska det
totala antalet olyckor med 7 %. Effekten dr dock
storst for cyklisterna, -30 % troligen for att de
slipper kora om gédende samtidigt som de utsétter
sig for risken att bli pakorda.

Utvidrderingar visar att separation av gang- och
cykeltrafiken fran biltrafiken inte alltid har gett
onskad effekt enligt utvarderingarna. Riskerna
minskar pa strackorna men 6kar samtidigt i kors-
ningarna. Att notera dr att man inte tagit hansyn
till en eventuell 6kning av gang/cykeltrafikanter
vid utvirderingarna. Separeringen innebdr oftast
ocksa att bilarnas hastigheter 6kar pa gatan och
darmed @ven i korsningarna. Déarfor ér det viktigt
att korsningspunkter hastighetssikras till hogst 30
km/h f6r att effekten ska bli positiv.

Att effekten &r storre med cykelfilt an med
cykelbana beror troligen pa att cyklisterna blir
mer synliga, oftast cyklar enkelriktat samt att
hastigheten p4 biltrafiken halls nere. Situationen i
korsningarna blir ocksa mindre komplicerad om
cyklisterna cyklar enkelriktat.

En Strada-analys visar att av de ca 80 000 fotgéng-
are och cyKklister som skadas i trafiken varje ar i
Sverige dr det ca 700 som skadas i olyckor mel-
lan cyklister och fotgéngare. Av dessa dr ca 400
fotgdngare och ca 300 cyKklister. Ungefir halften av
dessa har intréffat pa gang/cykel-banor. Unge-

far 100 personer berédknas bli allvarligt skadade
arligen oavsett platstyp. Storsta problemet hér ar
séledes inte trafiksdkerheten utan tryggheten.

Trots det bor separering av gaende och cyklis-

ter alltid 6vervégas. Separering av gdende fran
cyklister ar sarskilt angeldgen da antalet cyklister
ar mer dn 200 per timme och antalet gdende ér
mer an 200 per timme eller 300 cyklister och 50
géende per timme (Trafiksékra staden, SKL 2014).
Aven dir det 4r dalig sikt eller manga gdende med
sdrskilda behov dr det angeldget.

Vid separering av gédng- och cykelbana anvinds
ofta slat asfalt pa cykeldelen och plattor pa
géngdelen. Detta kan stélla till problem eftersom
rorelsehindrade med gédrna anvinder slét asfalt da
det dr ldttare att kora rullator och rullstol. Dérfor
ar det lampligare att anvinda asfalt och linjemar-
kering. Separering genom nivaskillnad ar sallan
lampligt vare sig for trafikanten eller for drift.

Effekt av punktatgirder (figur 16)

Vid fird pa vig skall fordon foras i det korféilt som
ar langst till hoger i fardriktningen och som ar
avsett for fordonet. Cykel, moped och fordon som
ar konstruerat for en hastighet av hogst 40 kilo-
meter i timmen eller som inte far féras med hogre
hastighet dn 40 kilometer i timmen skall foras s&
ndra som mojligt den hogra kanten av vigrenen
eller av den bana som anvinds (3 kap 7§ TrF).

Atgard Trafiksdkerhetseffekt Synpunkt Kostnader Okade
personskada driftskostnader
Trottoar -7 %, -30 % Cyklisterna vinner mest ? Ja
G/c-bana 0-4% Okar troligen cykeltrafiken 1 200-3000 kr/m  Ja
med 20-30%
Okad trygghet
Cykelfalt -20 till 30 % Okar troligen cykeltrafiken  50-100 kr/m Ja*
Separering gaende Liten Okad trygghet ? ?
och cyklist

Figur 15. *Pd grund av hogre krav pa vintervighdllning for cykel. Killa Trafiksikra staden SKL 2014.



Uppt6ljning och utvirdering

For att kvalitetssdkra verksamheten tas nagon
form av cykelbokslut fram arligen ddr man kan
folja upp och utvirdera arbetet med att nad ma-
len. I samband med detta kan man ocksé planera
arbetet som ska in i handlingsplanen. Vart tredje
ar deltar kommunen i kommunvelometern for att
fa en relevant jamforelse med 6vriga landet.

Oversiktsplanen f6ljs upp varje mandatperiod och
planen for ekologisk héllbarhet {6ljs upp arligen.
Resvaneundersokning gjordes 2014 av Region
Halland, men det finns inget beslut i regionen om
att detta ska goras regelbundet. Dérfor kan Fal-
kenbergs Kommun behova gora en egen resvane-
undersokning.

Atgird Trafiksdkerhetseffekt Synpunkt

personskada

Gangfartsomrade/  -25%
shared space

I ett cykelbokslut ska nedanstaende punkter
finnas med.

o Flodesmitning pa bestamda platser, antalet
cyklister

o Antal meter cykelbana

o Antal sidkra passager

o Kampanjer, information

o Behov och brister till handlingsplan

o STRADA antal skadade cyklister varje ar

Kostnader Okade
driftskostnader

G/c-tunnel/bro -30% Svart att fa att fungera bra
vid inférande av befintlig

miljo

Figur 16. Killa Trafiksdkra staden.
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BILAGA 1

Nuldgesbeskrivning Falkenberg
Trafikrakning

Mitningar av cykeltrafiken ingar i strategin mot ett
okat och sékrare cyklande genom anvindande av
fakta och statistik for att fatta beslut och prioritera.

Ur mitdata kan man dra slutsatser om t.ex. vem
som cyklar och i vilken utstrackning, vilka sats-
ningar som &r mest effektfulla och I16nsamma och
huruvida gjorda atgarder 6kade cyklandet eller
minskade antalet olyckor pé en viss stricka.

Antalet passerande cyklister méts for narvarande
pa fem utsedda miatpunkter. Matningarna har
pagétt sedan 2012. Tva av punkter ér fasta och
fungerar som jamforelse- eller referenspunkter
till andra matningar samt langsiktig métserie som
visar 6kat/minskat cyklande.

Data fran genomf6rda métningar visar toppar
morgon och kvill vilket indikerar att cykel till
storsta del anvinds till arbetspendling. Under
sommartid kan dock kurvan se lite annorlunda

ut dé transporterna sker mer utspritt 6ver da-
gen. Detta antyder att satsningar pa pendelstrak

i tatort ger storst utnyttjandegrad per investerad
skattekrona. Under métperioden 2012-2014 har
ca 2800-3000 passager uppmiitts per vecka oavsett
matpunkt, en svagt 6kande tendens kan utlésas.

11%
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Figur 6. Mtresultat fran Valenciavigen

Tillganglig matdata bor analyseras vid nypro-
jektering och ombyggnation av cykelbanor. Om
mitdata saknas bor nya matningar utféras innan
ovan nimnda byggnationer.

Trafikolycksstatistik

I Falkenberg anvinder vi oss av STRADA, en da-
tabas dit polis och akutmottagningar rapporterar
in trafikolyckor. Den officiella statistiken baseras

endast pa olyckor som ér kinda av polisen. Dérfor
finns det ett stort morkertal framfor allt géllande
olyckor med oskyddade trafikanter. Alla olyckor
blir inte kdnda av polisen och manga soker vard
pé véardcentral istdllet for sjukhus.

Den vanligaste dodsolyckan for cyklister sker i
konflikt med ett motorfordon. Singelolyckor ar
ocksa mycket vanliga, ca 5 cyklister/ar dor i Sve-
rige i singelolycka och ndstan av halften av dessa
olyckor kan relateras till utformning av véagen eller
bristande drift/underhall. 30 % av svart skadade
cyklister i singelolyckor 2007-2011 kan relateras
till drift och underhéll, 20 % till vagens utform-
ning, 15 % till cyklistens beteende/tillstind och

11 % tillsamspelet med 6vriga trafikanter enligt
VTI (Statens vag- och transportforskningsinsti-
tut). De vanligast forekommande olycksorsakerna
bland drift/underhallsolyckor ér ishalka, rullgrus,
ojamnt underlag samt tillfilliga foremal.

Siffrorna visar ocksa att 75 % av olyckorna ar
singelolyckor och att dessa ir lika allvarliga som
kollisionsolyckorna. Orsaken till olyckorna kan
vara att man inte dr uppmérksam eller att viglaget
pé cykelbanan dr daligt. Det senare handlar ofta
om ishalka eller 16s grus. 30 % av singelolyckorna
beror pa trafikantens eget beteende, till exempel
att man kort fort. 20 % av singelolyckorna beror
pa vaglaget, det kan vara brister i snérdjningen,
dalig halkbekdmpning eller grus pa vigen.

Figur 7. Firgerna visar vilket dr olyckan skett. STRADA
2009-2013



Totalt rapporterades 337 trafikolyckor med cykel
inblandad 2009-2013 i Falkenbergs kommun. 4 av
dessa var dodsolyckor som skedde i konflikt med
personbil eller lastbil. I jamforelse med likartade
kommuner sé skiljer det sig inte anmarkningsvirt.
Minst 35 % av cykelolyckorna var pé végar dér
kommunen &r vighéllare. Drygt halften av cykelo-
lyckorna har skett i Falkenbergs stad.

Singel-  Djur Fot- Cykel
olyckor gdngare
Cykel 267 1 1 20
Moped 5
Bil 37
Lastbil 4
Ovrigt 1

Figur 8. Konflikttabellen visar olyckor mellan de tvd
primdra trafikelementen STRADA 2009-2013

Driftsolyckor

Enligt Trafiksdkra staden 2014 anger 25 % av
cyklisterna i Sverige ojamn vigyta som olycksor-
sak. I ca 80 cykelolyckor, 80 fotgangarolyckor och
20 mopedolyckor i Falkenberg vet vi att det finns
faktorer som halka pga. is/sné/vatten, rullgrus
mm. En del av dessa olyckor kanske hade kunnat
undvika med béttre drift och underhall. Noteras
bor att en del av dessa olyckor skett med béade
cyklist och mopedist, cyklist och géende eller
mopedist och gdende och att olyckorna darfor inte
ska summeras totalt. Se figur 9 nedan.

Kostnader for trafikolyckor

I Trafikverkets publikation ”"Effektsamband f6r
transportsystemet”, 2012” finns ett diagram (se
fig 10) som visar pa de samhallsekonomiska

kostnaderna for trafikolyckor utrdknat i 2010 ars
penningnivé. Tillkommer gor kostnaderna for
egendomsskada.

Falkenberg  tkr Antal olyckor Kostnader
2009-2013 pa cykel tkr
Dédsfall 31331 4 125 324
Svar 5672 28 158 816
personskada
Lindrig 267 305 81435
personskada
Totalt 365 575
Figur 10.
Korsningspunkter

Hosten 2013 gjorde NTF en inventering av
gcm-passager i Falkenberg. Kriterierna for klas-
sificering av passagerna baseras pa Trafikverkets
handledning om inventering av gcm-passager och
farthinder i tattbebyggt omrade (Se bilaga 2).
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Figur 11. Inventeringen visar att pd huvudnditet for bil dr
16 % av passagerna godkdnda d.v.s. grona, 28 % dr gula
och 56 % dr réda. 99 passager inventerades i centrala
Falkenberg.
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Figur 9. Bilden ovan visar trafikanter i antal/olycka diir orsaken kan ha varit bristande drift och underhall. STRADA
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Figur 12. I en jamforelse fran 2012 drs deltagande har Falkenbergs totalpocing kat med 6 poing inom omrddena infra-
struktur/underhdll, information/marknadsforing, aktiviteter, uppfoljning och mdtning. Cykelpolitiken har blivit simre.

Cykelframjandets kommunvelometer

2012 och 2015 deltog Falkenberg i Cykelframjan-
dets komunvelometer. Falkenberg fick 24 poang
vilket dr under snittet pa 28,5 podng. 37 kommu-
ner deltog 2015 och Falkenberg kom pa plats 33.
Bland smédkommunerna hamnar Falkenberg pa
plats 10 av 14.

Falkenberg har 2,3 m cykelvdg/inv. Satsar 261 kr/
invanare och ér pa infrastruktur och underhall
och har 0,7 heltidstjanster per 100 000 invéanare.
Falkenberg saknar budget inom information och
marknadsforing och avsitter 0,6 heltidstjanster
per 100 000 invénare. Vigvisning saknas helt.
Falkenberg har genomfort 7 av 15 cykelaktivite-
ter. Kommunen har politiska mal som varken &r
tidsatta eller métbara. Cykel dr integrerat i plan-
dokument och har cykelparkeringstal.

Falkenberg saknar cykelstrategi, cykelplan samt
medel till genomfoérande av cykelplan, aktuell
underhéllsplan och ett aktivt internt arbete for

att oka cyklingen bland kommunens anstéllda.
Falkenberg gor kontinuerligt flodesmatningar och
har tillsammans med Region Halland genomfort
en resvaneundersokning de senaste 5 dren.

En aktuell nojdhetsundersokning saknas liksom
cykelbokslut och BYPAD. Kommunen anvander
cykelframjandets kommunvelometer som utvar-
deringsmedel. Dialog har skett men inte pa regel-

bunden basis med lokala cykelorganisationer och
ett uttalat samarbete med cyklister saknas.

Dialog/underlag

Under arbetet med cykelstrategin har samtliga
skolor tillfragats om de vill vara med och komma
med synpunkter. Tre skolor har deltagit i arbe-
tet pa olika sitt men har alla limnat synpunkter
genom att markera platser pa karta och skriva en
forklaring till. Hertingsskolan har arbetat genom
elevradet. Pa Tangaskolan var det foraldrafor-
eningen som var aktiv och p& Schubergstorps-
skolan deltog en skolklass i arbetet. Aven andra
cyklister har kommit med synpunkter och bland
annat kontaktades Falkenbergs cykelklubb. En
workshop har gjorts med Trafiksékerhetsradet. I
work shopen deltog representanter for Trafiksko-
lorna, Innerstadsforeningen, Transport, Bilkaren,
MHE Bilprovningen, SMC, Tekniska ndmnden,
DHR, SPF, Ambulansen.

Alla synpunkter som kommit in bildar tillsam-
mans en del av det underlag som cykelstrategin

bygger pa.

Gemensamt for de tre skolorna som ldmnat in
synpunkter dr att sikten ar dalig p4 flera stéllen
pga. buskar och hickar som ér f6r hoga. Det dr
mycket bilar och hoga hastigheter pa bilar. Manga
forare som inte stannar vid 6vergangsstille. Cykel-
bana saknas vid skolorna.



I samband med trafiksikerhetsradet delades en
enkdt ut till deltagande organisationer. De som be-
svarade enkiten cykelpendlar till sin arbetsplats.
27 svar kom in fran samtliga cyklister.

37 % hade 0-3 km till arbetet, 44 % hade 3-5 km,
26 % hade 5-7 km, 4 % hade mer 4n 15 km.

67% hade 10-30 minuters cykelresa till arbetet.
63% cyklar aret om.

26% uppgav att det var otryggt eller otydligt att
cykla. De platser som angavs var korsningar, ron-
deller och orsaken var framst utformning (cykel-
bana tar slut pa fel sida av vdgen innan korsning),
belaggning (dalig asfalt el gatsten istdllet for asfalt)
eller belysning. Trafiksidkerhetsradet diskuterade
ocksa olika platser i en workshop. Resultatet fran
workshopen har sammanstillts med 6vriga syn-
punkter som vi fatt in fran privatpersoner.

En sammanstillning av alla synpunkter som kom-
mit in visar att driftsfragor ar viktiga.

25 % galler battre drift med avseende pa beldgg-
ning, gropar, is, snd, hal och sikt.

25 % galler saknade cykelbanor eller hela strik.

10 % galler synpunkter pd utformningen av cykel-
banor framst vid korsningar och rondeller

10% galler hog hastighet pa bilar.

7% giller belysning som saknas.

Nir det handlar om var det saknas cykelbana
galler det framst bristande lankar och cykelbana
pé endast en sida pa vagen. Hela strak saknas mel-
lan Heberg och Slsinge, Arstad och Falkenberg,
Léngas och Falkenberg, Skogstorp och stranden/
Sanddynevigen, Banvallen fran Slétten till Atran,
Ullared-Hjartared samt fran Skrea kyrka till
Ringsegard langs Skreavigen.

Négra positiva synpunkter har kommit in och det
galler snorojning samt cykelbron vid Hertings-
dammen.

Turism och rekreation

Cykelturism dr i grunden en néringslivsfraga men
infrastrukturen ér en forutsattning. Forutsattning-
arna bor behandlas i planeringen dar man kan

se i vilken utstrackning ett utbyggt cykelvagnat
kan bilda underlag for cykelleder med tanke pa
rekreation och turism. Bast forutsittningar ar det
i tatbefolkade bygder med korta avstand mellan
tatorterna och med ett vackert landskap, manga
besoksmal samt ett tillfredsstdllande utbud av
overnattningsmaijligheter.

Kattegattleden

2015 invigs Kattegattleden som dr den forsta
nationella turistcykelleden i Sverige. Leden ér ett
projekt for att utveckla cykelturismen i Sverige och
ett redskap for tillvaxt. Kattagattleden ér en 370 km
lang kustnira cykelled mellan Helsingborg och Go-
teborg. I Falkenberg stracker sig leden lings kusten
fran Stensjo i soder till Morup i norr.

Cykelinland

Niringslivsprojektet Cykelinland med Leader
Halland har stéllt samman attraktiva vagar med
mattlig trafik som ér lampade for cykelturism och
rekreation kring foreningens besdksmal och sam-
tidigt bidrar till ett utvecklat lokalt naringsliv.

Genom en omfattande utvecklings process med
flertal workshops och provcyklingar har tolv
stycken cykelrundor skapat. Huvudsakligen gar
cykelslingorna langs lagtrafikerade allménna
vigar frén Overlida i norr till Sldinge i sder. De
sex knutpunkterna har en funktion som servi-
ceorter med majlighet for 6vernattning, mat och
kollektivtrafik till fordel for flerdagars vistelse for
cykelutflykter med ldtt packning. Cykelslingornas
lingd ar mellan ca 25 - 50 km, lampliga fo6r en
halvdags utflykt eller flerdagars turer.

Pyttebaneleden, en cykelled pa gammal banvall,
mellan Ullared - Alvsered och Atranbaneleden,
mellan Ullared - Fegen har skyltats med led- och
vdgvisning som lokala rekreationsleder.

Figur 13. Cykelslingor samt de lokala rekreationslederna i gult.

Cykelinland

Cykelslingor

Alvsered: Grane-Tokabo rundan och Danastens rundan
Kalv, Lilla Kalvrundan och Kalvsjon runt.

Ullared; Hiarte rundan och Graviaxen.

Gallared; Atran rundan och Den vackraste vagen
Vessigebro, Kraft & Vatten och Salt & Vatten

Asige; Hang me' och Silveréringens dal

Cykelleder med vagskvltning och rastplatser
Alvsered-Ullared; Pyttebaneleden
Ullared-Fegen; Atranbaneleden
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Ett flertal rastplatser och informationstavlor har
installerats ldngs de tvd cykellederna. Falkenbergs
kommun har i projektet samarbetat for en béttre
vaghallning av lederna och tillfort forhojd arligt
underhall till férbattrad kvalitet och attraktion.

Cykelslingorna ér inte vagskyltade, de presenteras
via foreningens kartbroschyr, hemsida och digitala
appar med Information dven om vig standard

och ovrig service som bo, dta, bad mm bidrar till
utveckla lokalt néringsliv.

Cykelkarta

En tryckt karta ges ut av destinationsbolaget som
turistkarta (2015). Cykelbanorna finns markerade
pé centralortskartan och man kan se var det ar
enkelsidigt eller dubbelsidigt. Det dr ocksd mojligt
att se cykelvdgarna digitalt pa hemsidan, dock kan
det vara sviért att skriva ut en sé stor karta sjalv.



BILAGA 2

Infrastruktur, 6vergripande
cykelvdagnat, detaljutformning

Infrastruktur

Falkenbergs cykelsystem ska vara attraktivt att
anvanda och kunna tillgodose behoven av dels
arbets- och skolpendling, men éven rekreation
och turistcykling. Det finns goda mojligheter att
locka fler till att ta cykeln i Falkenberg, mycket
pa grund av de ldga hojdskillnaderna i topografin
samt de korta avstanden. Fran centrum kan man
nd de flesta malpunkter i titorten inom en radie
pé 3 kilometer. Men for att kunna ta tillvara pa
dessa forutsittningar kravs det att cykelsystemet
standigt utvecklas och forbattras. Det cyklas till
exempel betydligt langre strackor till arbetet idag
an det gjorde for bara nagra ar sedan, och f6r den-
na malgrupp &r det viktigt att tillgodose behovet
av snabba cykelvidgar med hog standard.

Mainga av de bilresor som sker i dag hade kun-
nat ersittas av en kombination utav cykel och
kollektivtrafik. Det ar dérfor viktigt att ha hela
resan-perspektivet i atanke och skapa bra kopp-
lingar mellan cykelsystemet och héllplatser. Fram-
forallt vid storre knutpunkter dr det viktigt med
bra cykelparkeringar och service.

I gang- och cykelvigsplanen for Falkenbergs kom-
mun fran 2002 pekas ett 6vergripande cykelvagnit
ut. Detta cykelvdgnit har uppdaterats och saknade
lankar i det har lyfts fram (sida 3). Vidare har tva
olika cykelvignit lyfts upp frén det 6vergripan-

de nitet, ett for arbets- och cykelpendling samt

ett mer kompletterande nit (sida 5). Ett hierar-
kiskt system med tre olika nivaer av standard pa
utformningen av cykelviagarna har tagits fram och
beskrivs pa sida 6-9.

Utbyggnad av det 6vergripande cykel-
vagnitet — Saknade lankar

I kommunens gang- och cykelvagsplan fran 2002
har ett 6vergripande cykelvignat for tatorten
pekats ut och inventerats. Aven saknade linkar

i cykelvignitet identifierades. Detta har utgjort
underlag arbetet med cykelstrategin dé nya kartor
har tagits fram. Det 6vergripande cykelvagnatet
ir relativt viltickande i titorten, men det saknas

fortfarande en del viktiga lankar. Till dessa riknas
cykelbanor hela vigen genom centrum, och fler
forbindelser 6ver Atran ir ocksa viktiga eftersom
an utgor en stor barridr i staden.

Pé sidan 3 redovisas det overgripande cykelvigna-
tet i tatorten med saknade lankar.

Vid utbyggnad av det regionala cykelvignatet bor
denna framst ske mot de knutpunkter, utveck-
lingsorter och noder som finns utpekade i 6ver-
siktsplanen, OP 2.0, se bild 1.
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Overgripande cykelvignit

De blamarkerade cykelvigarna dr de som finns medan de roda visar vilka som saknas i det overgripande cykelvignditet.



Prioriterade cykelvagnit — pendlings-
nét och uppsamlande nit

Utover de saknade lankarna i det 6vergripande
cykelvignitet har tva nit identifierats som ska
prioriteras extra, ett for arbets- och skolpendling
samt ett med en mer kompletterande funktion.
Framtagningen av dessa utgick fran det redan
befintliga vagnitet. Dérefter identifierades de
stora mélpunkterna i titorten i form av skolor,
arbetsplatser, livsmedelsaftarer och besoksvér-
da omraden. Utifran mélpunkterna pekades de
prioriterade strackorna ut efter den funktion de
forvantas ha. Detta resulterade i den karta som
presenteras nedan.

Pendlingsniit
De lila dragningarna i kartan representerar
pendlingsnatet. Dessa ér framst beldgna for att

bostadsomraden och storre reseknutpunkter. De
som viljer att cykla till jobb och skola virderar
snabbhet hogt varpa fokus for pendlingsnatet bor
ligga pa genhet, snabbhet och framkomlighet.

Uppsamlande niit

Som ett komplement till pendlingsnitet har dven
ett mer uppsamlande prioriterat vignét tagits
fram, markerat med blatt pé kartan. Detta ér
avsett att ticka in de omraden som pendlingsnitet
inte nar till. Fokus ligger hér pa trafiksiakerhet,
trygghet och tillginglighet. For bade pendlingsna-
tet och det uppsamlande nitet motsvarar en hel-
dragen linje befintlig cykeldragning, och streckad
linje motsvarar strackor som bor kompletteras.

knyta samman skolor och stora arbetsplatser med
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Detaljutformning

For att skapa ett attraktivt, anvandbart och vil
sammanhallet cykelsystem har ett standardsystem
tagits fram for utformningen av cykelvigarna i
Falkenberg. Systemet ér hierarkiskt och bestar av
tre olika nivéer. Tanken &r att dessa nivaer ska ga
hand i hand med de prioriterade cykelvagniten
sd att de snabba pendlingsstraken har standard

1, uppsamlingsnitet standard 2 och det 6vriga
cykelvignitet standard 3. Dessa utformningar ska
efterstravas i sa stor mén som mojligt, men fakto-
rer som utrymme i gaturummet och andra lokala
forutsattningar maste 6vervégas. Att ha allt for
styva riktlinjer vad gdller utformningen é&r riskfyllt
eftersom viktiga lankar da kan utebli pa grund av
att ingen av standardnivaerna uppfylls.

De tre olika nivderna beskrivs nedan, och illustre-
ras av sektionsskisserna pa sida 5.

1. Den hogsta standarden kidnnetecknas framst
av att den ar bredare dn de andra. Cyklisterna
separeras fran de gdende exempelvis med ma-
terialskillnader eller gronyta och bor minst ha
métten 1,5 meter for gdngbana och 2,5 m for
cykelbana. Vidare ska material och beldggning

vara av hog kvalitet och framja framkom-
lighet och komfort. Det innebar exempelvis
att ha genomgéende cykelbanor 6ver kors-
ningspunkter och om mojligt prioritera sé att
cykeltrafiken har foretrade fore annan trafik.
Denna niva ska anvindas pé pendlingsnitet
dér det finns mycket gang- och cykeltrafik
samt ddr utrymme finns.

Den nist hogsta nivan. Den liknar niva 1 i det
att beldggning och material ska vara av hog
kvalitet, men har inte lika hoga krav pé bredd
och framkomlighet. Géng- och cykeltrafik ar
fortfarande separerade men utrymmeskravet
ar siankt till minst 2,5 meter pa gang- och
cykelbanan. Den ska frimst anvindas pa
uppsamlingsnitet och dér det finns mycket
ging- och cykeltrafik och begrinsat utrymme.

Den tredje nivan den lagstanivd som skall
efterstravas pé stadens overgripande cykelvi-
gnit. P4 denna niva dr gang- och cykeltrafik
inte separerade utan samsas pa en yta om
minst 2,5 meter. Denna utformning kan an-
viandas vid ett lagt flode av gang- och cykeltra-
fik och d& utrymmet ar begransat.

Gdng
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Ovriga utformningsfragor

Cykelparkering

En viktig del i cykelinfrastrukturen ar cykelparke-
ringar. Man ska som cyklist kunna stilla sin cykel
siakert och bekviamt vid stérre mél- och knutpunk-
ter. Det bor dven finnas ett varierat utbud av par-
keringar sa att olika behov ticks. I centrum finns
det behov av korttidsparkeringar dar man kan
stilla cykeln snabbt och utfora ett drende, medan
det vid storre reseknutpunkter som tagstationen
och busstationen pa Holgersplan krévs storre
konstruktioner med vaderskydd och mojlighet att
parkera under langre tid.

Oavsett lage sd bor cykelparkeringen alltid mojlig-
gora att lasa fast cykeln i ramen, och det bor dven
finnas en mojlighet for olika cykeltyper att parkera.

Viigvisning

En bra cykelvagvisning fungerar inte bara som
vagledning for cyklisterna, utan &ven som mark-
nadsforing for att lyfta fram cykeln som trans-
portmedel i trafiken.

S
A

25m
Gang och Cykel

Skyltning for cykelbanor bor i ett forsta skede
finnas mellan centrum och viktiga malpunkter
som tagstationen, busstationen och stranden.
God vigvisning in mot centrum bor finnas dven

i bostadsomraden utanfor staden. Strackor som
saknar lankar bor inte skyltas forrdn linkarna har
atgérdats.

I nuldget saknas det ldnkar hela vigen in till och
genom centrum. Hanvisa cyklister mot centrum
och cykelbanorna sedan abrupt tar slut strax
innan malpunkten bor undvikas. Dessa lankar bor
darfor atgardas innan skyltning.

En malséttning for viagvisningen bor vara att det
ska vara enkelt att orientera mot sitt mal trots att
det dr forsta gdngen man cyklar ddr. Vagvisning
sker i varje valpunkt och det ska vara dér cykelba-
na loper hela vigen eller ddr cykling i blandtrafik
ar acceptabel.

En mer komplett vigvisningsplan till stora
mélpunkter som exempelvis fotbollsarenan kan
komma att behdvas.



Utformning ur driftsynpunkt

For att ett effektivt drift- och underhallsarbete
ska kunna utforas krévs att gang- och cykelvigar
utformas pa ett riktigt satt.

Pa strackor dr det framforallt tillracklig bredd, inte
for stora lutningar, val av beldggningstyp, tillrack-
lig vattenavrinning och tillrackliga avstand till
sidohinder, som stolpar och trad, som avgoér hur
rationellt drift- och underhéllsarbetet kan bedrivas.

Korsningsutformning och utformning av passager
och anslutningar till vdgar dr ocksa viktiga for

att inte tvéra svingar, bilhinder etc. ska forsvara
driftinsatserna.

Belysning

Gang- och cykelbanorna i det vergripande cykel-
vagnitet skall vara vil belysta. Det 4r mycket vik-
tigt eftersom det dels minskar risken for olyckor,
dels okar tryggheten for fotgingare och cyklister.
I nuldget 4r manga av lankarna i det 6vergripande
cykelvignitet belysta, men manga strackor ater-
star. Darfor skall dven belysningen tas med i den
inventering som skall goras av det 6vergripande
cykelvignitet.

En god belysning dr ocksa en viktig forutsittning
for att ménniskor ska vilja ga och cykla vid mor-
ker. Studier har visat att en god belysning kan 6ka
antalet ménniskor i gaturummet med 6ver 50 %
(Trafiksakra staden 2014).

Hinderfria cykelbanor

Cykelbanor tar en relativt liten plats utav gatu-
rummet jamfort med gator for motortrafik. Det
ar dessutom det fortskaffningsmedel som kanske
mest lider av att vdja och bromsa in for hinder av
olika slag. Trots detta anvinds cykelbanor ofta
som en yta dér skyltar, belysningsstolpar, bommar
med mera kan placeras. I cykelstrategin foreslas
darfor att i storsta mojliga man undvika att place-
ra ovan ndmnda hinder i cykelbanor. En invente-
ring av fraimst det 6vergripande cykelvagnitet bor
goras ddr hinder placerade i cykelbanan noteras
och atgirdas.

Hinder i form av bilspérrar och cykelbommar
finns pa ett antal platser. De ér utplacerade dels
for att hindra cyKklister fran att cykla rakt ut i va-
gen och dels for att hindra bilister frén att kora pa
cykelbanor. Ibland ar det dubbla grindar pa bada
sidor av vigen. Da uppstar problemet att det dr
svart att komma av vdgen och istéllet blir trafiksa-
kerhetsatgirden farlig. Speciellt cykelkérra, 3-hju-
ling eller barnvagn kan ha problem att passera.

Grindar av det hir slaget 4r ofta placerade pa pen-
delstrak, nagot som dar mer hinder for arbetspend-
laren 4n for de fa bilister som kor bil pa cykelvagen.

Aven nir det kommer till viigarbeten uppstar ofta
hinder for cyklisten. Byggnadsstallningar, con-
tainrar med mera stéller till problem och storre
hénsyn ska tas i trafikanordningsplaner till cyklis-
tens behov.




BILAGA 3
Korsningspunkter

For att uppna gron standard kréavs nagot av foljande:

1. Planskild passage.

Passage som ligger inom ett avstand av 15
meter fore eller efter farthinder av typen gupp,
vaghala, vagkudde, forhojd passage eller for-
hojd korsning.

3. Passage ddr hastigheten dr reglerad till 30 km/h
och passagen dr inom ett avstand av 15 meter
fran farthinder av typen avsmalning till ett
korfalt, sidoforskjutning-avsmalning, sidofor-
skjutning-refug eller 6vrigt farthinder.

For gul standard krévs;

1. Passage dér hastigheten &r reglerad till 30
km/h och passagen ligger mer 4n 15 meter fran
farthinder av typen gupp, vighila, vigkudde,
forhojd genomgéende passage eller korsning.

2. Signalreglerad passage pa striacka dar hastighe-
ten dr 40 km/h.

3. assage ddr hastigheten &r reglerad till 40 km/h
med farthinder inom 15 meter fran farthinder
av typen avsmalning till ett korfilt, sidofor-
skjutning-avsmalning, sidoférskjutning-refug,
eller 6vrigt farthinder.

4. Passage inom 15 meter fran cirkulationsplats.

Ro6d standard giller om inget av villkoren 1-7
uppfylls.

Killa NTF



BILAGA 4
Fordjupade atgardsbeskrivningar

Planering

Cykelbanor behéver utrymme och planeras vil
efter framtagen standard och darfor ar det viktigt
att det i tidigt skede i planprocessen finns trafik-
kompetens. Hittills har vagtransportsystemet lagt
ett storre ansvar pa cyklisten jamfort med till ex-
empel bilisten. Cyklisterna har manga ganger varit
tvungna att anpassa sig till ett vigtransportsystem
som i grunden inte dr anpassat till dem och de har
dven ett storre ansvar i vigtransportsystemet dn
exempelvis bilisten. Detta kan ha bidragit till o6n-
skade beteenden. En nationell cyklingsutredning
som rapporterades 2014 visar att en infrastruktur
som dr utformad utifran cyklistens behov har
storre paverkan pa cyklistens agerande 4n regler-
nas utformning.

I framgangsrika cykelstader har det visat sig att
cyklisten védrderar foljande:

o Hastighetsstandard

o  Framkomlighet och flyt

o Mojlighet att cykla i olika hastigheter
« Komfort

 Orienterbarhet och igenkdnning

o Genhet
o Trafiksikerhet
o Trygghet

Ovanstiende kriterier kan sammanfattas i trafik-
sakerhet, tillganglighet, trygghet och trivsel.

Planering av utbyggnad och ombyggnad kan
vara ett underlag for exempelvis planering av VA.
Méten for gemensam samordningsplanering sker
idag och kan utvecklas ytterligare.

Dialog

Planeringen ska ske i dialog med anviandarna som
i det har fallet dr cyklisten. Dialog kan ske i skolan
forslagsvis med den metod (Arkitekter i skolan)
som stadsbyggnadskontoret har borjat anvinda
sig av for att ta in synpunkter. Cykelrapportorer
eller sociala medier som facebook, kommunens
hemsida eller twitter kan ocksd anvidndas.

Hela resan
Hela resan innebdr att det ska vara mojligt att
byta trafikslag under en resa och att det beho-

ver planeras och byggas sa att det ar mojligt att
exempelvis cykla hemifrdn och byta till buss, tag
eller bil och darefter fortsitta till slutmalet eller
till ytterligare byte. For att det ska fungera kravs
att det finns cykelparkeringar vid knutpunkter
och pendelparkeringar.

Beliggning

Om man vill hoja kvaliteten ar det framforallt
satsningar pa beldggningsunderhall som kravs.
For att minimera antalet singelolyckor &r det
viktigt att gang- och cykelbanorna har en jaimn
beldggning med god friktion. Det behovs rutiner
for att tidigt upptécka potthél och andra skador i
vagytan och underhallsplaner for att snabbt atgar-
da dessa eller rent av undvika att de uppstar.

Mitning med matbil for att inventera jaimnhet,
beldggning och allmént skick for att bedoma
behov av atgird ar en metod som é&r planerad for
inventering av cykelbanor i Falkenberg.

En beldggningsforbattring pa g/c-yta uppges
minska personskadorna for gdende och cyklister
med 15-20% (Trafiksiakra staden, 2014).

Snorojning/halkbekimpning

Snorojning pa cykelbanor prioriteras redan idag
framfor bilvigar. Gang- och cykelvédgar inom Fal-
kenbergs kommuns vignit snordjs vid 3 cm, och
halkbekdmpas alltid samtidigt. Halkbekdmpning
utfors alltid vid ishalka. Nivan pé driftinsatserna
langs vara g/c-vdgar kan knappast hojas gene-
rellt. Att prioritera vilka specifika cykelvigar som
ska snorojas forst framfor de andra ér inte heller
realistiskt och kan medfora stora extra kostnader.
Det ar dock viktigt att det snorojs hela vagen fram
till mélpunkter och inte bara upphor dér cykelba-
na saknas (ex. centrum). Genom att snoroja strak
istéllet for cykelbanor kan detta atgardas.

Borstning i kombination med saltlésning vintertid
har visat sig vara en metod som vid ritt forutsatt-
ningar ger sno- och isfria cykelbanor (Bergstrom,
2003). Metoden kan dock inte anvandas vid tem-
peraturer under -7 grader da saltlésningen fryser.
I Linképing och Karlstads kommun har man pro-
vat saltsopning och uppskattar att kostnaderna for
saltsopning dr ungefir det dubbla mot traditionell
snoréjning och da ingar kompetensutveckling, ny
utrustning mm enligt Karlstad kommun. Sopsalt-
ning kréiver ocksa en viss mangd cyklister for att



fungera bra enligt Anna Niska pa VTL

En metod som visat sig vara mer effektiv an tradi-
tionell sandning vid stabilt vintervider med laga
temperaturer ar si kallad "varmsandning” (Niska,
2013). Fragan ar om detta dr nagot alternativ i
Falkenberg med de milda vintrar som &r har. En
analys av vilken metod som passar Falkenberg
bést behover goras.

Sopning

Att sopa upp grus tidigare pé varen, och dairmed
riskera att fa halkbekédmpa efterat och sopa ytter-
ligare en gang kan 6verviagas liksom l6vsopning
som &r en annan viktig driftinsats for att undvika
halkolyckor. Det rekommenderas av experter att
l16vsopning hanteras pd samma sétt som snorojning
och utfors vid behov (Kouchky och partners).

Slatter och siktréjning

Slatter av kanter och siktrojning i korsningar ar
viktigt framforallt ur trafiksidkerhetssynpunkt,
men dven for att driftinsatser ska kunna utforas
rationellt.

Rotskirning/spricklagning mm

Aven rotskirning, spricklagning och dikesrens-
ning 4r exempel pd underhall som ér viktiga for
cyklisten. Underhallet méste héllas pa en niva sa
att de insatser som gors i driften far avsedd effekt.
Exempelvis kan ojamnheter pga. rotter eller ef-
tersatt belaggningsunderhall innebéra att svackor
med is och sno kvarstar efter snorojning. Att
aterstéllning efter gravarbeten gors pa riktigt satt
ar ocksd viktigt for att inte ojaimnheter och farliga
kanter skapas.

Avtal och besiktning

Besiktning av utfort arbete bor goras pa cykel
istéllet for i bil eller till fots eftersom man annars
riskerar missa behovet. I de fall da arbetet utfors
mot fast ersdttning dr vite och dolda kontroller
ndgot som dr mojligt att se 6ver infor upphandling
av nytt ramavtal.

Viigvisning och vigmdrken

Det ér viktigt att ha en bra vigvisning for cyklis-
terna. Det dr ocksa ett sitt att marknadsfora cykel
som transportmedel.

Skyltning for cykelbanor bor i ett forsta skede
finnas mellan centrum och viktiga malpunkter

av allmént intresse som tagstationen, busstatio-
nen och stranden. Aven bostadsomraden utanfér
staden bor fa god vdgvisning in mot centrum.

Det ar viktigt att inte ha vagvisning pa cykelva-
gar ddr lankar saknas. I de fallen bor linkarna
atgardas innan skyltning sker. I nuldget saknas
det lankar hela vdgen in till och genom centrum.
Hénvisa cyklister mot centrum och cykelbanorna
sedan abrupt tar slut strax innan mélpunkten bor
undvikas. Dessa lankar bor déarfor atgiardas. En
malsittning for vagvisningen bor vara att det ska
vara enkelt att orientera mot sitt mal trots att det
ar forsta gangen man cyklar dér. Vagvisning sker i
varje valpunkt och det ska vara ddr vi har cykelba-
na hela végen eller kan acceptera cykling i bland-
trafik. Avstand kan skyltas pa strategiska platser
och anges i km.

Belysning

Belysning 4r mycket viktigt eftersom det dels
minskar risken for olyckor och dels okar trygg-
heten for fotgangare och cyklister. I nulaget ar
manga av ldnkarna i det 6vergripande cykelvi-
gnitet belysta, men det finns ocksd méanga bris-
ter. Darfor skall dven belysningen tas med i den
inventering som skall goras av det 6vergripande
cykelvignitet.

En god belysning 4r ocksa en viktig forutsattning
for att méanniskor ska vilja gé och cykla vid mor-
ker. Studier har visat att en god belysning kan 6ka
antalet méanniskor i gaturummet med 6ver 50 %
(Trafiksakra staden 2014).

Sdkra passager

Enligt kriterierna ska dven passage som ligger
inom 10 meter fran vajningsplikt eller stopplikt

i fardriktningen klassificeras som gron standard.
I nuldget kan detta inte hanteras av nvdb och ar
dérfor inte gjort. Den har punkten kan dock dis-
kuteras. Stadsbyggnadskontorets erfarenheter vi-
sar att vdjningsplikt och stopplikt inte respekteras
tillrackligt for att man ska kunna ridkna detta som
en siker passage. Allt f6r manga olyckor sker i ex-
empelvis 4-vagskorsningar trots vdjningsplikt och
stopplikt. Dérfor foreslas att Falkenbergs kommun
inte nojer sig med vajningsplikt eller stopplikt for
att kalla passagen siker.

Ombyggnad, nybyggnation och utbyggnad
Cykelinfrastrukturen behéver utformas efter
cyklistens behov. Vid nybyggnation av cykelbanor



bor det i de fall dar det ér fysiskt mojligt byggas pa
béda sidor om vdgen. Det ger cyklisten mojlighet
att valja att cykla pa hoger sida, samma sida som
bilarna och det gor det enklare for bilisterna att
upptdcka cyklisterna i korsningar.

Enkelsidiga men éven enkelriktade cykelbanor
tvingar cyklisten att korsa viagen for att cykla
lagenligt, &ven om cyklisten inte har behov att
korsa vdagen. Det har betydelse sérskilt da cykel-
banan dr barns skolvég, och kan stilla till problem
da cykelbanan knyter an till linkar med dubbel-
sidiga cykelbanor. Det dr darfor inte lampligt att
enkelrikta cykelbanor. Istllet bor man striva efter
cykelbanor pa béda sidor av gatan.

Mobility management

Behov av en samordnare av Mobility management
samordnare har identifierats hos flera halland-
skommuner och det har kommit forslag pa en
regional samordnare som bekostas av kommuner-
na. Aven om det finns en regional samordnare s&
behovs dven en person pa kommunen med ansvar
for fragan.

Mobility management kan handla om allt fran
samakningsprojekt, grona resplaner, prova-pa
kampanjer (vintercyklist, elcyklist), kampanjer som
riktar sig till skolbarn i kombination med utbyggd
cykelvig eller sikrad cykeloverfart vid skola.

Specifika cykelrelaterade atgirder exempelvis:

o Testcyklist, man féar lana elcykel, ladcykel eller
cykelkdrra under en period pa ca 12 veckor,
med mojlighet for testcyklaren att kopa loss
cykeln efter forsoket. Vintercyklist, prova att
cykla pa vintern. Cyklisterna utrustas med
dubbdick och reflexvist. Cykla till jobbet-
kampanjer.

o  Utskick till nyinflyttade med cykelkartor,
cykelrundor, kombineras med annan infor-
mation om hallbart resande.

« Kampanjer som riktar sig till skolbarn i kom-
bination med utbyggd cykelvig eller sakrad
cykeloverfart vid skola.

+ Informera foretag om cykeltrafik och trans-
porter.

Det ér viktigt med aterkommande kampanjer och
inte enbart arbeta med punktinsatser. Invigning
av nya cykelvigar kontinuerligt och informera

om byggen l6pande ar ett sitt att marknadsfora
cykling och nya cykelvégar.

Europeiska trafikantveckan firas varje &r 16-22
september. 2013 deltog minst 135 kommuner i
landet. Exempel pa aktiviteter i samband med

trafikantveckan ar cykelmassa, information om
klimatsmart resande och 5-kamp i cykelteknik.

Genom att verka for sikrare beteenden som att
exempelvis anvinda dubbdack nidr det dr halt ute
bedoms antalet allvarligt skadade kunna minska
med 15-20%. Andra beteenden som kan paverkas
ar okad anviandning av cykellysen, reflexer, cykel-
hjalm samt beteendet vid passager och Gverfarter
hos bade cyklister och bilister.

Arbetsgivarens roll

For att gora det mojligt for fler personer att vilja
se cykeln som ett alternativ finns det ett antal
aktiviteter som en arbetsgivare kan genomfora.
En viktig atgdrd dr att se till att det finns mojlighet
att duscha och kld om vid ankomst till arbetsplat-
sen samt att sakra att faciliteterna ér frascha och
underhallna.

Andra sitt att uppmuntra till 6kat cyklande kan
vara att tillhandahalla eller sponsra cyklar, cy-
kelhjdlmar samt att se till att det finns mojlighet
till cykelparkering. En del kommuner har infort
formanscyklar. Arbetsgivaren bekostar inkép och
ibland dven reparationer och service och kostna-
den dras pa l6nen pa samma vis som man tidigare
har hanterat inkop av datorer 4t de anstéllda.
Kommunen kan bidra i detta genom att informera
om mojligheter och fordelar, bade for individen
och for foretaget, samt att se 6ver hur detta hante-
ras internt.

En vanlig kommentar da man fragar om folk
cykelpendlar ér att de inte kan gora det fér hur
skulle det se ut om man kommer till ett mote pa
cykel? Genom att synliggora kdnda personer som
cykelpendlar kan man arbeta med att visa att
cykel dr ett hogstatusfordon.

Cykelkarta

Cykelkartan kan kompletteras med cykelbanor i
och mellan tatorterna samt cykelleder. Det kan
ocksa finnas intresse av att se underlag pa cy-
kelbanor och cykelleder da olika typer av cyklar
anvands.



BILAGA 5

Ovriga tatorter (fler &n 200 invanare hdgst 200 meter mellan husen. 2014)

Befintliga cykelbanor 2015-11-16

1. Bergagard
2. Glommen
3. Heberg

4. Langas

5. Morup

6. Ringsegard
7. Skogstorp
8. Skrea

9. Skreanis
10. Sloinge
11. Ullared
12. Vessigebro
13. Vinberg

14. Vinbergs kyrkby |,

15. Arstad
16. Alvsered
17. Atran

!
% ¢ \\k‘

Rosa markering dr befintliga cykelbanor. Turkosa cirklar dr planskilda korsningar pd kommunal
vdg. Cykelbanor pad landsbygden och i 6vriga titorter ligger ldngs statliga vigar och enskilda
védgar ddr kommunen inte dr vighdllare.



Bergagérd

Del av straket Falkenberg-Ullared. Cykeltunnel under 154 vid Ljungby. Link till Vinberg och Falkenbergs
stad saknas men ligger i regionala planen.
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till Morup och Varbergs kommungrins.

Kattegattleden gar forbi Glommen. Léank till Morup saknas. Trafikverket planerar att bygga fran Stranninge
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Heberg ar kopplat samman med Skrea stationssamhélle och Falkenbergs stad. Saknas lank med Sl6inge-
Halmstad kommun via Getinge samt till Arstad. Heberg-Getinge ir forslag fran regionen till Nationella
planen. Planskild korsning vid 767 saknas.
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Léngas saknar link till Falkenbergs stad, angrdnsande titorter samt Varbergs kommun via Tvaaker.



Morup
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Morup saknar lank till angransande titorter, Falkenbergs stad och Varbergs kommun via Bjérking eller
Tvaaker. Lank via Stranninge och Kattegattleden till Glommen samt 6ver Varbergs kommungrins vidare
till As.



Ringsegérd
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Ringsegard lankas samman med Falkenbergs stad och Skrea stationssamhille genom Kattegattleden.
Saknas gor link med Skrea och Karl-Oskarskolan.



Skogstorp
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Skogstorp lankas samman med Falkenbergs stad. Saknas lankar med Kattegattleden, dvriga titorter samt
havet.



= : 76 7 7
g e 50y N
Q*)./CUW (»} ng / S

STy
NG,

B AR D 4 &
3"'\\\\/” SAA S .‘ ‘ "7
(& \%"Q@ ’(,'g'. .’;

N

fi" =L [7/X ‘“ ) 2
%3‘? <\
I& ?l/erw"

GV Gos

/"‘d

Ma?ﬁaberg éﬁ )

Skrea saknar ldnk till Skrea stationssamhalle, Falkenbergs stad och nirliggande titorter. Planskild korsning
over 767 saknas. Lank dr planerad via en bussgata/gang-cykelviag 6ver 767 och da saknas endast lank till
Ringsegérd med planskild korsning.



Skreanis

Lénkas via Kattegattleden till Falkenbergs stad och dven till Ringsegard.
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Sloinge

=

Perstorp

Planskilda korsningar finns for att passera E6 och 767. Lankar saknas till Heberg och Falkenbergs stad
liksom till Halmstad via Getinge och till Ugglarp och Kattegattleden.
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Linkar finns via Pyttebanan norrut till Alvsered samt dsterut pa Atrabaneleden till Atran och Fegen.
Kortare strickor saknas. Inga kopplingar 6ver kommungréinsen. Saknas dven lankar till Falkenbergs
stad och nérliggande orter soderut samt vésterut. Byggnation planerat lings vig 153 vésterut. Planskild

korsning vid vdg 153 saknas. Det finns ett kommunfullmiktigebeslut pa att bygga cykelbana mellan
Ullared och Hjartared som inte dr genomfort.
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Vessigebro
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Saknar lankar till narliggande orter samt till Falkenbergs stad.
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Finns lank till Falkenbergs stad samt till Vinbergs kyrkby. Saknas lank till 6vriga nérliggande tétorter.
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Finns ldnk till Vinberg samt Falkenbergs stad. Saknas lank till Vessigebro.
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Saknas lank till Falkenbergs stad och nirliggande orter.
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Finns lank till Ullared via Pyttebanan. Saknas link 6ver kommungrinsen och till nirliggande orter.



7

Arnabéck / T
— A

<K

S\ AVfallsanlaggnin|

agdammen

A

Finns link via Atrabaneleden till Ullared och Fegen, saknas dock kortare striackor. Saknas lank 6ver
kommungransen samt till narliggande orter.
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