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1 Bakgrund

Falkenbergs kommun arbetar med en detaljplan beldgen i Ullared nara Gek3s
huvudentré. Detaljplanen syftar till att ersatta befintlig bebyggelse med
motellverksamhet. Motellverksamheten foreslds bestd av cirka 60-70 lagenheter/rum
med tillhérande en parkeringsplats per rum.

Planerad utfart frdn planomradet &r pa den lokala végen Persgdrdsvégen som ansluter
till den statliga vagen vdg 154/Falkenbergsvédgen. Norr om planomradet ansluter vég
154 till den statliga vdg 153 som stracker sig i vast-ostlig riktning, se figur 1. Som en
del av utredningen har behovet av atgarder utretts, bade fér den lokala végen och
anslutningen till det statliga végnatet. Persgardsvagen trafikeras idag framst av lokala
trafikanter, men i framtiden blir det i hogre grad besdkande trafikanter.
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Figur 1. Oversiktskarta éver planomr8det med anslutande végar.

Trafikutredningen syftar till att se éver befintlig trafiksituation och bedéma hur den
kommer att paverkas av den planerade exploateringen. Dar problem identifieras
ldmnas férslag till standardhéjande atgérder ldngs Persgardsvégen och i anslutningen
mot vag 154, detta illustreras i ett trafikforslag, se bilaga 1.
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2 Nulagesbeskrivning

Tva vagar fran planomrddet angor till vég 154, Kyrkovédgen ansluter till védg 154 séder
om kyrkogarden och Persgdrdsvégen ansluter till vég 154 norr om kyrkogdrden precis
s6der om bensinstationen. Persgdrdsviagen som stracker sig genom planomradet har i
dagslaget en vagbredd pa runt 4,5 meter. Vagen har inte en rak stréckning utan har
mindre kurvor. Lédngs vdgen &r flera storre stenar utplacerade p8 strategiska platser
for att styra vdgens linjeféring och for att hindra parkering pa olampliga platser.

Den trafik som i dagslaget nyttjar Persgardsvagen &r bilister till bensinstationen,
besokare till kyrkan och kyrkogarden, boenden till fastigheter strax norr om
planomradet samt anstallda som parkerar intill varuhuset, se figur 2. De boende samt
bensinstationens och kyrkans besékare bedéms vid utbyggnaden vara lika mdnga som
i dagslaget och det &r viktigt att védgen bibehaller sin framkomlighet fér dessa
trafikanter dven vid planomradets etablering.

4 Planomradets lége

| ‘ Malpunkter

'l @ Gekas huvudentré
() Bensinstation
@ Kundvagnsparkering
@ Halplats
® Kyrka
) Kyrkogard

Ytor fér parkering

[ Gekas ca 50 st

Kyrkan ca 20-25 st

Figur 2. M8lpunkter inom och i ndrheten av planomrdet.

Inom planomradet finns i dagsléget flera byggnader som planeras rivas.

I planomradets véstra del finns det flera mindre ytor fér parkering, motsvarande ca.
50 platser, som framférallt nyttjas av Gek3s verksamhet. Vagen till parkeringen gar
via Persgardsvagen fran vag 154. Parkeringen sérskiljs med en bom mot végen for att
obehérig trafik inte ska kunna anvénda parkeringsplatserna. Trafiken in i omradet
genereras framst av fordon till och fran parkeringen, vilket uppskattas vara runt 100
fordonsrérelser per dygn med antagandet att alla platser anvénds en gadng om dagen.

Bensinstationen ligger i korsningen mellan vig 153 och vag 154, med infart fran vég
154. Omradet for bensinstationen bestar av stora 6ppna ytor for att méjliggéra att 24
meters lastbilar, Ls, kan kéra in. Inne pé’a omradet kor lastbilarna runt bensinstationen
for att kunna vanda, se figur 3. P& baksidan finns &ven en biltvatt som kraver
genomfart. Bilar och slép star parkerade inne pa omradet.
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Figur 3. Kérsp8r fér 24 m lastbil med slép runt bensinstationen.

I anslutning till planomrédet ligger Ullareds kyrka med tillhérande kyrkogard.
Fordonstrafik dit angér fran vag 154, via Persgardsvégen in pa Kyrkovégen dar
kyrkans parkering ligger. Kyrkovégen fortsatter som en gang- och cykelvag i sydlig
riktning forbi kyrkan. Hur stort trafikflode kyrkan genererar finns det inga uppgifter
om. Bedémning &r att trafikflodet till kyrkan inte &r s8 hégt under vardagar, men desto
hogre flode och beldggning pa kyrkans parkering bedéms ske pa helger eller i
samband med gudstjanster. Langs Kyrkovagens vastra sida finns en yta fér parkering.
P& ytan &ar endast 6 parkeringsplatser markerade i anslutning till férsamlingshemmet,
men utrymme for parkering finns for uppskattningsvis 20-25 bilar. Besdkare till
kyrkogdrden véljer ibland att parkera sina bilar utmed den norra kyrkogdrdsmuren,
detta fér att komma nara en géngstig som leder in pd kyrkogdrden. Parkering norr om
kyrkomuren &r inte l&mplig da konflikt kan uppstd med in- och utfartstrafik fran vag
154 och frén bensinstationen. Angérande gdngstigar in pd kyrkogdrden finns dven frén
dess vastra och sbdra sida.

Det &r manga oskyddade trafikanter som ror sig langs Persgdrdsvégen. I néra
anslutning till korsningen fér Persgardsvégen och vag 154 ligger en busshallplats, som
nyttjas av Gekas interna trafik, dar bestkare till varuhuset kan g av. Vid hallplatsen
finns det spdr av att en refug tidigare funnits pd platsen, men att den nu &r borttagen,
se figur 4.

Langs Persgardsvagen finns ingen gangbana, utan gaende rér sig i blandtrafik nar de
o o o o e . . . e

gar fran busshallplatsen. Pa vagen till varuhuset passeras en bensinstation dar

kundvagnar stdr placerade for besdkarna att hamta eller lamna.
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Figur 4. Busshé8llplatsldget samt sp8r av borttagen refug.
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3 Trafikutredning

Trafikutredningen omfattar en bedémning géllande angéringsvag till planomradet,
beraknad trafikalstring och dess pdverkan, bulleruppskattning samt féreslagna
trafiksakerhetshojande dtgérder frén trafikférslaget.

3.1 Angoringsvag - alternativval

Planomradets ldge innebér att en utfart mot dster och vag 154 ar 1amplig. I norr och
vaster ligger bebyggelse som forhindrar genomfartstrafik och i séder ligger
Hogvadsan.

Kyrkovagen ar dubbelriktad men anvands idag huvudsakligen som enkelriktad infart
for leveranser till Gek3s. Véagen &r smal och méten, sarskilt med tunga fordon, &r
svara. Vagen gar i anslutningen till vdg 154 inte att bredda utan att antingen géra
intrdng pa kyrkogarden i norr eller ingrepp i végbron i séder som redan idag ligger
mycket nara Kyrkovagen, se figur 5. Kyrkovagen ar darmed inte lamplig fér
dubbelriktad trafik till den nya motellverksamheten.

Figur 5. Angéring fr8n vég 154 in p8 Kyrkovégen.

Persgardsvagen fungerar som tillfartsvag frdn vag 154 in till planomradet idag, se figur
6. Trafikvolymen pa ca. 100 fordonsrérelser per dygn bedéms inte férdndras ndmnvaért
med den nya markanvandningen. Vagen ar smal men moéten ar maéjliga. Det finns
ocksd utrymme for atgarder for oskyddade trafikanter som beskrivs vidare i kapitel
3.4. Persgardsvagen bedéms vara lampligast som tillfartsvag till planomradet.
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Figur 6. Angéring fér Persg8rdsvégen till vdg 154.

Att utnyttja badda végarna och skapa ett enkelriktat fléde med infart via Kyrkovégen &r
visserligen mdjligt, men den investering som det innebar och yta som behdver tas i
ansprak for den extra vdg som behéver byggas for att ansluta genomfartsvagen
beddms inte motiveras av trafikvolymen.

3.2 Trafikalstring

Inom trafikutredningen har en bedémning gjorts gallande beraknat trafikflode till och
fran planomradet. D3 trafiken till bensinstationen, kyrkan och fastigheterna norr om
planomradet inte bedéms férdndras med utbyggnaden, &r de inte inkluderade i
alstringen. Alstringen berédknas utifran den férandring av trafikfléde som véntas nar
den befintliga parkeringen férsvinner och ersatts med parkering till motellet.

D& den befintliga parkeringen framférallt anvands av Gekas verksamhet gar det att
rakna pa att varje plats genererar minst tva fordonsrérelser per dygn, vilket motsvarar
minst 100 fordonsrorelser per dygn. Det ar rimligt att anta att detta trafikflode ar
nagot hoégre i verkligheten, da belaggningen pa parkeringsplatserna varierar efter de
anstalldas olika arbetstider och Gekas har I1anga 6ppettider och ddrmed olika
arbetspass.

Inom planomradet planeras ett motell med ca. 60-70 lagenheter/rum, med tillhérande
en parkeringsplats per rum. Genomsnittsgésten beriknas, liksom dagens géster pa
Gekas andra boenden, stanna i genomsnitt 1,7 natter per besék. Det ar ddrmed stérre
chans att besdkarna stannar tva natter i stallet for en natt. Ett rimligt antagande &r att
besbkarna |3ter bilen sta parkerad under den tid de bor pa motellet, da deras framsta
mal ar att besdka varuhuset. Trafikflodet raknas besta av tva fordonsrorelser per
gast/séllskap, ett nar de anldnder och ett nér det reser darifrdn. Ut- och incheckning
pa motellet &r vid kl. 11 och kl. 15, trafikflédet antas bli hégst koncentrerat kring
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dessa tidpunkter. Skulle varje besékare endast bo en natt pa motellet skulle det
generera ca. 140 fordonsrorelser/dygn. Det antas att detta trafikflode vdntas bli lagre
da genomsnittsgasten stannar 1,7 natter, vilket skulle innebéra ca 85 fordonsrorelser
per dygn.

Till skillnad mot det trafikfléde som berédknas utifran den nuvarande
parkeringssituationen bedéms alstringen pa Persgardsvdgen ddrmed vara oférandrad
pa ca 100 (85-140) fordonsrorelser per dygn. De 50 bilarna som utgér skillnaden
mellan max och min motsvarar ytterligare ca en bil var 12:e minut i hogtrafik!. En
skillnad som inte bedéms vara markbar.

Servicetrafik till motellet gédllande exempelvis stad och tvatt kommer i huvudsak ske
med sma fordon. Avfall transporteras bort till en miljostation pa annan plats for
avhamtning. Inga tunga transporter behdver raknas for detta och antalet
fordonsrérelser det genererar &r begrénsat till ett fatal.

3.3 Buller

Utifran planomrddets ldge och innehdll, omgivande bebyggelse, trafikvolym p&
omgivande végar, att trafikvolymen inom planomradet inte férdndras och resultat frén
tidigare bullerutredningar som avser narliggande tidigare planarbeten?, har det gjorts
en bedémning att planomradet inte &r bullerutsatt och att det inte &r nédvéndigt att
genomfdra en djupare bullerutredning for planen.

3.4 Trafikférslag

Atgarderna som foresl3s i trafikforslaget, se bilaga 1, &r framst langs Persgardsvégen.
Utifran utvérderingen av angéringsvég i kapitel 3.1 bedéms Persgdrdsvégen vara den
mest lampliga anslutningsvéagen till planomradet. Framsta anledningen &r att den
beraknade alstringen till planomrddet inte bedéms férédndra belastningen i korsningen
mot vag 154 samt att det finns tillrackligt med utrymme for att utfora trafiksdkerhets-
héjande atgarder fér oskyddade trafikanter samt breddning av végen. Kyrkovégen
avfardades som alternativ d& vagen &r for smal och det krévs stérre intrdng i vagbron
vid vdg 154 eller i kyrkogdrden for att viagen ska kunna breddas. De féreslagna
dtgarderna for Persgdrdsvigen redovisas nedan utifran tre delomraden, se figur 7.

[ .. Eventuell plats for kundvagnar
382-85/771 —+—Ostra delen av
3 wgm & f
Persg'é’ardsvagen.-' H
Rafug r § 0
. | Mittersta deten av ER— ’
- X
4. &« + |Persgardsvagen o [t i
A 4 a [ 3
43-ULL-429-1 > 9 . ?:r“;\ntal\gdekn:;‘lit‘;-:n;p:ll:.u Refugen o 2
- g vt o oo o £
Vastra delen av e etk =
. z (o]
Persgardsvégen Je
(a‘ << o} -~
~ = © & 5.?.”3’:':212‘.’1?&5“.."’"‘“”’“_
A 1382>ULLARED>GAT @ o
.x; +0 +0;
P I . Refug 55 @
a i (3]
Allmén gangbana méter/ansluter pa ‘Cl) Y
denn: il inom | @
@ <
¥ [= =
L Sle n )

Figur 7. Oversiktsbild av de tre delomr§dena som presenteras nedan.

! En maxtimme &r ca 10 % av dygnet. 5 bilar p& en timme &r en bil var 12:e minut.
2 Bl.a. Ullared 1:21 i norr
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3.4.1 Véstra delen av Persgardsvagen

Persgardsvagen bor justeras till att ha en vagbredd pa 5,5 meter, hela stréckan fran
vag 154 till planomradets grans i vast. I dagsldget &r vagbredden i vastra delen 4,5
meter. For att bredda upp vagen goérs ett mindre intrdng pa Gekas fastighet.
Breddningen av Persgardsvagen foreslds langs dess sddra sida, dar eventuellt tva
belysningsstolpar behodver flyttas och ett trad tas bort, se figur 8. Breddningen
innefattar bade breddning av viag samt anlaggande av gadngbana. Gadngbanan anléggs
ldngs den sddra sidan av Persgdrdsvagen for att strukturera flddet mellan fordonstrafik
och géngtrafikanter mellan hallplatslaget vid vag 154 och varuhuset. Exakt ldge samt
hur gdngbanan stracker sig sista biten till vast &r inte faststéllt, detta for att
gangbanan ska kunna anpassas till utformning vid motellet och Gek3s.

For att styra vagens linjeféring anlaggs refuger langs med vdgen. En stérre refug
anldggs i korsningen vid Persgardsvagen och Kyrkovagen, dar den ersatter de
stenblock som for narvarande ar placerade vid vagkanten. Att ha refuger istallet for
stenar gor att vdégen blir mer trafiksaker samtidigt som det hindrar bilar fran att
parkera dar. Langs vagkanten dar refug inte placeras foreslas kantsten. Atgarden
rekommenderas for att trafik inte ska kunna snedda 6ver privat fastighetsmark, vilket
det ar storst risk for i kurvan strax norr om Kyrkovagen.

SN A b b T e

/"' |

Allman gangbana méter//ansluter pa
denna stricka till gdngbana inom
/ planomradet. Exakt lage ej

' / faststillt. Trad behdver flyttas elle

/ ~_ _tasjbort, och evr-.-?{uellLocksé /

/ be{ysmng /

Figur 8. Utdrag ur trafikférslaget, véstra delen av Persg8rdsvdgen med g8ngbana.
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3.4.2 Mittersta delen av Persgardsvégen

Langs nastan hela Persgardsvagen ar gdngbanans bredd satt till ett matt pd 2,2 meter,
vilket &r ett anpassat matt for att tva kundvagnar ska kunna métas. Pa en liten
stracka strax norr om korsningen till Kyrkovagen smalnas dock gédngbanan av till 2
meter, se figur 9. Avsmalningen gors for att Persgdrdsvéagen ska kunna bibehalla ett
matt pa 5,5 meter utan att intrang gors pa den privata fastigheten pa motsatt sida av
vagen.

Gangbanan féreslas vara upphdjd och skild frdn kérbanan med kantsten. For att
underlatta framfart for kundvagnar och liknande gérs uppehdll av kantstenen i
passagen 6ver Kyrkovidgen samt pa gdngbanan jamsides med bensinstationen.

Refuger anldggs for att strukturera vagens linjeféring och for att ersatta de nuvarande
stenblock som finns Idngs vagkanten.

f{ III".II
‘?, (4-) I\'-,

Génghln:':ana endast 2 meter hir pa

/.| grund av smal sektion
I

Figur 9. Utdrag ur trafikférslaget, mittersta delen av Persg8rdsvdgen med avsmalnad g8ngbana.
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3.4.3 Ostra delen av Persgardsvagen

Langs bensinstationens soddra sida forslds en refug med plats reserverad for eventuell
kundvagnsparkering, se figur 10. For att underlatta framfart av kundvagnar gors ett
uppehall av kantsten pa refugen samt pa motsatt sida av vagen dar gdngbanan
stracker sig.

Den férslagna refugen ligger utanfér kommunens fastighetsgréns inne pa
bensinstationens fastighet. Den yta som kravs for att anlagga refugen samt bredda
Persgardsvagen till 5,5 meter uppgar till 94 kvm, se ménstrad yta i figur 10. Refugen
syftar till att skapa ratt struktur for vagens linjeféring samtidigt som den ar anpassad
for att bibehalla svangradien for 24 meters lastbilar, Ls, sd att de ska kunna kora runt
och ut fr@n bensinstationen.

I trafikforslaget féreslds dven att en refug aterigen anlaggs vid hallplatsen, detta for
att gora korsningen mer uppstyrd och for att 6ka trafiksakerheten fér oskyddade
trafikanter. Den féreslagna gdngbanan ldngs Persgardsvégen ansluter till hallplatslaget
och en refug pa platsen gér att inga fordon kan snedda éver gdngbanan, vilket bér
sakerstallas for gangtrafikanternas sékerhet.

En refug vid korsningen gér dock att Ls-fordon som ska svdnga sdderut pa vig 154
fran Persgardsvdagen maste korsa korfiltet i motsatt fardriktning for att kunna ta ut
svangen. Hur frekvent flodet ar for 24 meters lastbilar, Ls, bor vagas in for hur
korsningen bor utformas. Ar det endast ett fatal floden, rekommenderas refug.
Refugen som &r uppritad i trafikférslaget har ett ndgot mindre matt an vad tidigare
refug troligtvis haft. Ls-fordon som ska svénga in pa bensinstationen séderifran samt
fordon norrifran far inga begransningar i dess svangradie.

— Al

= —~-_'_L';'__—————II _a— |
Bely@ng och refug borttagen/flyttad L‘ 1 G |Refug | /
idag. Eventuellt #8r utrymme fér stérre(=) ‘ = '| -
fordon svdngande séderut. Ls-fordon | | X '| [’

kan svdnga séderut med refug, men l—‘ ‘ > '| v

tar métande korfilt i ansprak. Refugen ‘ = | |
fungerar som skydd/buffert for @ ‘ =

cykeltrafik ﬂ ‘ @ | | |

Figur 10. Utdrag ur trafikférslaget, 6stra delen av Persg8rdsvdgen med féreslagen placering av
refuger.
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3.4.4 Upphojd gdngbana eller annan 18sning

I trafikforslaget rekommenderas att gangbanan langs Persgdrdsvéagen utférs upphojd
med en kantsten mot kérbanan. Detta da ett fysiskt hinder mot kérbanan kravs for att
uppna en hog standard for oskyddade trafikanter. Utan fysiskt hinder &r risken stor att
vagtrafiken utnyttjar del av gdngbanan t ex vid méten eller for att stanna till.

Upphojd gdngbana innebar en risk att en kundvagn véalter om hjulen kommer utanfor
kantstenen i och med hoéjdskillnaden mot kdrbanan. En alternativ utformning som
eliminerar denna risk ar en ytmonterad avskiljare t ex Spikma GCM-stéd som
monteras ovanpa en slat asfaltsyta. D& skapas en kant &ven pd insidan vilket gor att
det inte oavsiktligt gar att kéra utanfér gdngbanan med en kundvagn. Detta alternativ
innebdr dock féljande nackdelar:

e Mindre sékert for cyklister d@ det innebér en storre risk att kéra omkull att
kdra mot en upphdjd kant istallet for nedfér en kant. Har i forsta hand barn
eftersom de far cykla pd en gangbana.

e Det ytmonterade stddet tar mer yta pd bredden vilket innebér att vagen
antingen behdver breddas mer eller att gangbana eller kérbana gérs smalare.

e Det ar svarare att drifta en smal gangbana med ytmonterat stéd effektivt.
Maskiner som anvands for bade sopning och snéréjning behdver vara smala
nog att fa plats inne p& gangbanan. Pa en upphéjd gangbana kan sop eller
plogblad som ar fér brett sticka ut i kérbanan.

e Ytmonterade kantstdd ger ett mer tillfalligt visuellt intryck av trafikmiljon.
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4 Slutsats

Trafikflodet pa Persgardsvagen bedéms vara ungefar lika stort efter utbyggnad av
planomradet. Utbyggnaden vantas inte alstra mer trafik an vad omradet gér idag.
Belastningen i korsningen mellan Persgdrdsvigen och viag 154 anses med denna
trafikvolym inte paverkas i ndgon hogre utstréckning. D3 trafiken forvéntas bl

fordelad under fér- och eftermiddag, vid ut- och incheckningstiderna p& motellet,
sprids trafikflodet ut under dagen vilket gor att risken for att konflikter uppstar
minskar. Dessa tider sammanfaller inte med hégtrafik p& morgon och eftermiddag eller
med varuhusets 8ppnings- och stdngningstider d8 mycket trafik antas vara i rérelse.

Parkeringsmdjligheterna for Gekas anstéllda kommer inte langre kunna tillgodoses
inom planomradet, d@ de nuvarande parkeringsplatserna férsvinner i samband med
detaljplanens utbyggnad. Ytan for parkeringsplatserna kommer istallet anvandas till
parkering for besdkare till motellet.

Den |3ga trafikalstring som berédknas i omradet véntas inte géra omradet mer
bullerutsatt. Ingen fortsatt utredning bedéms kravas.

For att sakerstdlla att framkomligheten for den kommande trafiken till motellet flyter
pd utan kapacitetsproblem, foreslds att Persgdrdsvagen breddas till 5,5 meter.
Breddning tar visst ansprak av Gekas och bensinstationens fastighet, men bidrar till att
trafikflodet inte stoppas upp vid trdnga méten.

En av de framsta atgérderna som foresl3s i trafikforslaget &r anldggandet av en
gangbana léngs Persgardsvdgens sodra sida. Gangbanan stracker sig mellan
hallplatslaget enda fram till varuhuset och &r en trafiksdkerhets- och standardhdjande
3tgard sd att oskyddade trafikanter sdkert kan ta sig fram. Skillnaden mot nuvarande
situation &r att gdende inte behdver blandas med fordonstrafik.

Andra trafiksadkerhetshéjande dtgdrder som rekommenderas for Persgdrdsvégen &r
anldggandet av refuger pa strategiska platser. Refugerna har en viktig funktion for att
styra vagens linjeféring och ersatta de stenblock som finns vid sidan av vagen, med
denna atgard blir vigen mer trafiksdker dd det férhindrar olamplig parkering ldngs
vagen.

Att anldgga en refug vid hallplatslaget ldngs vag 154 har bade sina for- och nackdelar.
Starkast argument fér en refug pa platsen &r att gangbanan sakrare kan angéra till
hallplatsen. Nackdelen &r dock att Ls-fordon som ska sdderifran fr&n Persgardsvagen
behdver ta métande korfalt i ansprak. Hur frekvent flodet ar av sédergdende Ls-fordon
boér ses som en avgdrande faktor, &r flddet I18gt rekommenderas refug.
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