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Inledning

Vid Plankagardsvagen i centrala Falkenberg finns det planer fér en restaurang som forvantas locka
manga gaster. Omradet ligger i en del av staden som star infor en stérre omvandling pa sikt.
Trafiksituationen behover losas sa att framkomligheten pa bilvagnatet ar acceptabel och att
fotgangare och cyklister kan ta sig fram bade tryggt och séakert. Samtidigt kan inte for stora
atgarder goras i detta skede, eftersom en stérre omvandling kommer langre fram i tiden.

Syfte

Syftet med utredningen &r att kartlagga den nya restaurangverksamhetens effekter pa
trafiksystemet samt att foresla atgarder som sakerstaller hog trafiksakerhet och goda
forutsattningar for gang- och cykeltrafik.

Metod och avgransning

Trafikméngder och trafikalstring berdknas. Som indata anvands utférda trafikméatningar och
uppgifter fran den restaurang som ska flytta till Plankagardsvagen. Syftet ar att ta fram
trafikmangder som alstras av den planerade restaurangen och de totala trafikmangderna pa
narliggande gator ar 2045. Endast trafik orsakad av denna exploatering samt generell trafikokning i
kommunen ska tas med i berékningen. Trafikverkets uppréakningstal anvands for genomfartsvagar.

Kapacitet beraknas for tre korsningar: Peter Abergs vég-Plankagérdsvagen, Peter Abergs vég-
Plantérvagen samt restaurangens utfart mot Plankagardsvagen. Kapacitet beraknas for Nulage,
Nollalternativ 2045 och Utbyggnadsalternativ 2045. Kapacitetsberakningar utfors i CapCal 4.5.

Nar det galler trafikséakerhet, anvands indata fran STRADA men det gors dven beddémningar av
trafikséakerheten pa sikt och vilka atgarder som behdovs for att sakerstalla en hog trafiksakerhet.

Forutsattningarna for gang- och cykeltrafik kring planomradet kartlaggs genom kartstudier och
platsbesok. Atgardsforslag for att prioritera gang- och cykeltrafikanter presenteras.

Planomréadet ligger i en del av staden som stér infér en stérre omvandling pa sikt. Atgéardsforslag
tas fram med detta i atanke. Mycket av omgivningen kommer att féorandras och vissa av de
atgarder som foreslas kanske endast kommer finnas en kortare period. Ett samhallsekonomiskt
tank genomsyrar utredningen.
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Nulage

Planomrédet ligger inom ett befintligt verksamhetsomrade, men ocksa precis intill Atran och det
populara straket Staden — Stranden.

Gang- och cykeltrafik

P& ostra sidan av Peter Abergs vég finns GC-vég langs hela strackan som leder in till centrala
Falkenberg. Det finns d&ven GC-vagar som leds under Peter Abergs vag/Séderbron norr om den
planerade exploateringen och ansluter till straket Staden — Stranden, ett strak for gadende och
cyklister som stracker sig fran Tullbron till Vesterhavsvagen. Nar du tagit dig under Soderbron,
fortsatter straket via Groningevagen, dar gdende och cyklister fardas i blandtrafik. Strax norr om
exploateringen finns aven rester av en asfalterad vag, som idag ar dold av véaxtlighet.

Sammantaget finns goda forutsattningar for gang- och cykeltrafik i omradet kring den planerade
restaurangverksamheten. Brister i nulaget ar att det saknas kopplingar for att nd hela vagen fram.
Den asfalterade gadngvagen kan sannolikt rustas upp for att skapa en gen koppling till
restaurangens norra sida. Dock beror detta pa hur fastigheten utformas.

Det finns idag ingen koppling fran sydost via Plankagardsvagen upp till den planerade
restaurangen. | GC-natet finns en passage strax soder om Plankagardsvagen. Denna ar dock
enbart en sankning av kantsten vid vardera sida av vagen. Langs Plankagardsvagen finns ingen
yta fér gang- och cykel, férutom en kort strécka p& 30 meter narmast Peter Abergs vag.

* - -

Figur 1 Plankagardsvagen. Foto taget i riktning Gsterut. Fotodatum 2022-06-23
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Figur 2 Gang- och cykelmgjligheter i omrédet. Den streckade linjen visar var straket Staden-Stranden gar i blandtrafik.

Kollektivtrafik

Linje 12 angor Peter Abergs vag hela strackan tillsammans med ett antal regionbusslinjer. Fran
Plantérvagen ansluter stadsbusslinje 2 och linje 11 som kér vidare mot centrum. De narmst
belagna hallplatserna till exploateringen ar Lerhalan (400 meter) och Plankagardsvagen (500
meter). Hallplats Séderbro Centrum ligger langre vasterut langs Peter Abergs vag, pa andra sidan
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an, cirka 600 meters gangvag fran den planerade verksamheten. Det finns darmed flera
mojligheter att n& verksamheten med kollektivtrafik. Stadsbusslinje 2 erbjuder en hogre turtathet
och kan betraktas som sarskilt attraktiv.

) Exploatering

350 351
509 517

Figur 3 Kollektivtrafiklinjer i exploateringens naromrade.

Kopplingarna fran hallplatserna till den tilkommande restaurangen kan forbattras for att goéra det
enklare att ka kollektivt till restaurangen, sarskilt fran hallplats Plankagardsvagen. Da det saknas
géngvéag pa den vastra sidan om Peter Abergs vég, hénvisas bussresenarer vid héllplats
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Plankagardsvégen att anvdnda passagen vid Peter Abergs vag-Plankagardsvagen oavsett vilket
hallplatslage de kommer fran. Nar det galler hallplats Lerhalan, finns det mojlighet att passera
under Peter Abergs vag vid Séderbron. Det finns ocksa méjlighet att ga sdderut frAn héllplatsen,
via en stig langs Plantérvagen. Detta ar ett mindre trafiksékert alternativ, eftersom du behoéver
anvanda passagen vid Peter Abergs vag-Plankagérdsvagen. | bilden nedan redovisas befintliga

kopplingar fran narliggande hallplatser.

—

Soderbro
Centrum

Plankagardsvagen

Figur 4 Narliggande hallplatser och mdéjliga kopplingar mot planomradet. Bakgrundskarta fran Falkenbergs digitala
karttjanst
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Trafikmétningar har gjorts p& Peter Abergs véag, Plankagardsvagen och Plantérvagen, se figur 5.
Maxtimmen i omradet ar eftermiddag kl. 16-17. Figur 6 och figur 7 visar hur trafiken pa Peter
Abergs vag fordelar sig éver ett vardagsdygn. Toppen vid kl. 16-17 &r mycket tydlig. Det finns
ocksa en topp pa morgonen kl. 7-8 och vid lunchtid kl. 11-12 men dessa ar inte lika markanta som
eftermiddagens maxtimme. Fler valjer att kdra Peter Abergs vég i sydostlig riktning, &n i
nordvastlig. Trafikfordelningen ser likadan ut aven sdder om Plankagardsvagen langs Peter
Abergs véag. Trafiken p& Plankagérdsvégen visar tv& toppar mellan ungefar kl. 14-15 och 16-17
fordelat mellan in- och utgaende trafik. Under morgonen okar trafiken vid kl. 6 och okar relativt
jamnt under dagen fram till eftermiddagens topp. Trafiken pa Plantérvagen ar fordelad med en
tydlig topp kl. 16-17 och med markant storre trafikmé&ngd i ostlig riktning (inkommande) an i vastlig
(utgaende), se figur 9.
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Figur 5 Sammanstallning av trafikmatningar langs Peter Abergs vég, Plankagardsvéagen och Plantérvagen.
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Figur 6 Trafikens fordelning 6ver vardagsdygn. Sammanlagda timvarden for vardagar, fran en trafikméatning som gjorts
langs Peter Abergs vag, norr om Plantérvégen i april 2022.
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Figur 7 Trafikens fordelning éver vardagsdygn. Sammanlagda timvarden for vardagar, fran en trafikméatning som gjorts
langs Peter Abergs vég, norr om Plankagardsvagen i september 2022.
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Figur 8 Trafikens fordelning 6ver vardagsdygn. Sammanlagda timvarden for vardagar, fran en trafikmatning som gjorts
langs Plankagardsvagen i september 2022.
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Figur 9 Trafikens fordelning 6ver vardagsdygn. Medeltimtrafik for vardagar, fran en matning gjord pa Plantérvagen i
januari 2022.
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STRADA-uttag har gjorts for perioden mellan 2017-2022. | omradet har tva singelolyckor (G1), tva
kollisioner mellan cyklar (G4) samt en kollision mellan moped och motorfordon (Cm) skett.
Kollisionen mellan cykel och motorfordon skedde vid slappet i korsningen Peter Abergs vag-
Plankagardsvagen. Pa platsen ar kantstenen sankt och mojliggor korsande rorelser éver Peter
Abergs véag frdn GC-banan till Plankagardsvagen. Bristande kapacitet i korsningen kan ha bidragit
till olyckan, som skedde i rusningstrafik. Platsens brist pa element som signalerar méjlig korsande
trafik av oskyddade trafikanter skapar en otrygg korsningspunkt. Utformningen tillter att gdende
och cyklister passerar vagen, men det finns inget som dampar bilisternas hastighet eller hojer

deras uppmarksambhet.
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Figur 10 STRADA-uttag for utredningsomradet. (2017-2022)

11 (35)



UPPDRAGSNAMN FORFATTARE
Trafikutredning Tegeltaket Stina Alexandersson & Albin Bellander
UPPDRAGSNUMMER DATUM

10341699 2022-10-12

Figur 11 Slapp for oskyddade trafikanter vid korsningen Peter Abergs véag-Plankagardsvégen. Fotodatum 2022-06-23
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Forandring
Omradet star infor en stérre omvandling pa sikt. Denna utredning omfattar endast effekterna av
och forutsattningarna for den planerade restaurangverksamheten.

Planerad exploatering

Detaljplan Tegeltaket 1 m.fl. ska mgjliggora restaurangverksamhet inom ett befintligt
industriomrade centralt i Falkenberg. Restaurangen som tillkommer &r idag verksam pa annan
plats i Falkenberg. Den ar besoksintensiv och manga gaster tar sig dit med bil.
Restaurangverksamhetens yta uppskattas till 1 500 kvadratmeter BTA.

Berdknade trafikmangder

Trafikmangderna for den planerade exploateringen baseras i stort pa exploatérens egna
uppskattningar utifran dagens verksamhet. Exploatdren raknar med ett scenario pa 1 200-1 300
gaster per dygn under hogsasong. Har bedomer exploatéren ocksa att 80 % av gasterna kommer
med bil samt att det i snitt finns 2,7 personer i varje fordon. | detta fall raknar vi med ett
maxscenario om 1 300 gaster vilket innebér ca 770 ADT. Detta bedéms innefatta gaster som
hamtar upp mat samt gaster som sitter pa restaurangen. Vidare, exploatéren bedomer att antal
anstallda max kan uppga till 45 stycken. | RVU Halland fran 2014 anges att cirka 60 % av resor till
arbetsplatsen gors med bil'. Denna uppgift appliceras tillsammans med Trafikverkets
samakningsfaktor for arbetsresor (1,2 per bil) vilket genererar ca 45 ADT.

Till detta beddmer aven exploatdren att ett antal bussar med gaster kan tdnkas komma till
restaurangen varje dag/vecka. | detta fall har vi raknat med max 2 bussar per dag vilket motsvarar
4 ADT. Exploatéren bedémer dven leverans/sophamtning till ett fordon per dag, vilket ger 2 ADT
per dag.

Totalt resulterar alstringen i ca 820 ADT fér den planerade restaurangen, varav mindre an 1 % &r
tung trafik.

! Falkenbergs kommun (2014). Sa reser hallanningarna — Resvaneundersokning Halland 2014.
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Kapacitet i korsningar
Kapacitetsberakningar gors for den hogst belastade timmen, vilket &ar kl. 16-17. | figuren och
tabellen nedan redovisas de indata som anvénts i kapacitetsberékningarna.
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74

Figur 12 Benamning av de korsningar och ben som studeras i kapacitetsberékningen.

Tabell 1 Indata till kapacitetsberékning for nulaget.

Nulage
Korsning | Lank ADT, Maxtimme 16-17, | Andel tung trafik
fordon per dygn | fordon per timme

A 1. Peter Abergs vég 9891 1074 8,8 %
A 2. Plantérvagen 1790 201 3,1%
A, B 3. Peter Abergs vég 8 109 900 8,5 %
B 4. Peter Abergs vag 7935 891 8,8 %
B, C 5. Plankagardsvagen 1517 166 14,7 %
C 6. Ny vag 0 0 0
C 7. Plankagardsvagen 420 46 23,3 %
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Tabell 2 Indata till kapacitetsberdkning fér nollalternativet ar 2045. Trafiken langs Peter Abergs vég har raknats upp med
de trafikbkningstal som géller i Falkenbergs kommun

Nollalternativ 2045
Korsning | Lank ADT, Maxtimme 16-17, | Andel tung trafik
fordon per dygn | fordon per timme

A 1. Peter Abergs vég 12 693 1378 8,8 %
A 2. Plantérvagen 1790 201 3,1%
A B 3. Peter Abergs vag 10 406 1155 9,1 %
B 4. Peter Abergs vag 10 183 1143 9,4 %
B, C 5. Plankagardsvagen 1517 166 14,7 %
C 6. Ny vag 0 0 0
C 7. Plankagardsvagen 420 46 23,3 %

Tabell 3 Indata till kapacitetsberakning fér utbyggnadsalternativet &r 2045. Trafiken langs Peter Abergs vég har réknats
upp med de trafikbkningstal som géller i Falkenbergs kommun

Utbyggnadsalternativ 2045
Korsning | Lank ADT, Maxtimme 16-17, | Andel tung trafik
fordon per dygn | fordon per timme

A 1. Peter Abergs vég 13123 1430 8,8 %
A 2. Plantérvagen 1790 201 3,1%
A B 3. Peter Abergs vég 10 836 1207 9,1 %
B 4. Peter Abergs vag 10 574 1190 9,4 %
B, C 5. Plankagardsvéagen 2 338 265 9.5%
C 6. Ny vag 821 99 0,2%
C 7. Plankagardsvagen 420 46 23,3 %

Resultaten fran kapacitetsberakningarna visas i tabellerna nedan. Berakningarna visar att
belastningsgraden fortsatt haller sig under 0,6 vilket ar Trafikverkets rekommendation for
korsningar med véajningsplikt?. Belastningen i korsningen Peter Abergs vag-Plankagérdsvagen
ligger under 0,5. Dock, om mer utveckling sker i omradet kommer det troligen kravas atgarder i
denna korsning innan 2045. | denna utredning har endast den exploatering som detaljplan
Tegeltaket till&ter tagits med, samt att trafiken pa Peter Abergs vég har réknats upp med de
generella trafikokningstal som galler i Falkenbergs kommun (arlig 6kning med 1,16 % till ar 2040,

darefter arlig 6kning med 0,84 %?°).

Aven korsningen Peter Abergs vag-Plantérvéagen far en belastningsgrad som narmar sig 0,5 &r
2045, och trafiksituationen i korsningen bor féljas noga nar staden och kommunen utvecklas.

2 Trafikverket (2022) Krav — VGU, Véagars och gators utformning. Publikationsnummer 2022:001. Sida 20.
3 Trafikverket (2020) Trafiktillvaxttal Samkalk 20200615. Tillganglig pa trafikupprakningstal---vaganalyser-
samkalk-200615.pdf (trafikverket.se) Falkenbergs kommun ingér i Grupp 142 Sédra VVA
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Korsningen Peter Abergs vag-Plantérvagen har i dagslaget en belastningsgrad pé& 0,33. Denna
kommer att 6ka till 0,43 &r 2045 och om detaljplan Tegeltaket forverkligas 6kar den till 0,45. Av de
bilister som kommer fr&n Plantérvégen och ska kéra ut p& Peter Abergs vag ar det i dagslaget
cirka héalften som behdver stanna. Ar 2045 har den andelen okat till tva tredjedelar.

A. Peter Abergs vag-Plantérvigen

Nulage Nollalternativ 2045 Utbyggnadsalt. 2045
Belastnings- | Andel som | Belastnings- | Andel som | Belastnings- | Andel som
grad stannar grad stannar grad stannar
Bl 0,33 0 0,43 0 0,45 0
B2 0,13 13 0,16 16 0,15 17
0,13 52 0,18 62 0,18 63
0,17 0 0,22 0 0,23 0

Korsningen Peter Abergs vag-Plankagardsvéagen har i dagslaget en belastningsgrad pa 0,32. Till
ar 2045 kommer belastningsgraden oka till 0,41 och om detaljplan Tegeltaket forverkligas 6kar den
till 0,43. Av de bilister som kommer fr&n Plankagardsvégen och ska kora ut pa Peter Abergs vag,
ar det i dagslaget en tredjedel som behover stanna, och ar 2045 har den andelen okat till drygt

halften.

B. Peter Abergs vag-Plankagérdsvagen

Nulage Nollalternativ 2045 Utbyggnadsalt. 2045
Belastnings- | Andel som | Belastnings- | Andel som | Belastnings- | Andel som
grad stannar grad stannar grad stannar
0,15 28 0,19 40 0,32 49
0,32 0 0,41 0 0,43 0
D 0,19 1 0,24 1 0,28 3

Korsningen mellan Plankagardsvagen och den nya vag som kommer fungera som infart till
restaurangen beraknas bli 1agt belastad och det finns inga tecken pa att kapacitetsbrist uppstar.
Det ska tillaggas att CapCal inte kan hantera oreglerade korsningar, dar hdgerregeln galler, sa i
berakningarna har den antagits fungera som en vajningsplikt dar Plankagardsvagen har foretrade.

C. Plankagardsvagen-ny vag (infart till restaurang)

Nulage Nollalternativ 2045 Utbyggnadsalt. 2045
Belastnings- | Andel som | Belastnings- | Andel som | Belastnings- | Andel som
grad stannar grad stannar grad stannar
A - - - - 0,02 0
- - - - 0,04 3
C - - - - 0,04 0
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Forandrade behov

Den planerade restaurangverksamheten vid Plankgardsvagen forandrar trafiksituation i omradet,
framst med anledning av:

Mangden biltrafik 6kar pa& Plankagérdsvagen och p& Peter Abergs vag

Andelen tung trafik minskar pa Plankagardsvagen, da tillkommande trafik nastan uteslutande
ar personbilstrafik

Antal gdende och cyklister kar, och det uppstar en efterfrdgan pa goda gang- och
cykelkopplingar fran alla riktningar

Det uppstar ett behov av trafiksakra gangvagar fran narliggande hallplatser till planomradet
Nuvarande férdelning dver dygnet, med koncentration kring lunch och eftermiddag kommer att
kvarsta men en nagot storre andel av trafiken kommer att ske kvallstid
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Atgardsforslag

For de gaster som kommer till fots eller med cykel, bér byggnaden och tomten ha en valkomnande
utformning mot stréket Staden — Stranden och en anslutning av god kvalitet. Den ska vara
tillganglig for alla och belyst. Dar gang- och cykelvagen nar fastigheten, ska det vara latt att hitta till
cykelparkering och till restaurangens entré. Ett forslag ar att lata byggnaden vanda sig mot vattnet
och skapa goda mojligheter for gaster att ta sig in bade norrifran och sdderifran. Den Ostra sidan,
mot intilliggande bygghandel, skulle kunna anvandas fér leveranser och sophantering.
Huvuddragen i trafikforsorjningen ar att gdende och cyklister ansluter i den nordvéastra anden av
fastigheten, medan bilburna gaster kommer soderifran, via den nya vagen. Enligt Falkenbergs
parkeringsnorm bor avstandet mellan cykelparkering och entré inte dverstiga 50 meter, medan
riktvardet som galler bilparkering for besokare ar 100 meter®. Detta motiverar att entrén placeras
narmare den norra anden av byggnaden, om cykelkoppling och cykelparkering ar i den delen. Da
bor aven parkering for roérelsehindrade placeras i den norra delen av fastigheten.

Gang- och cykelkopplingar till restaurangen

Hela Plankagardsvagen behover pa sikt byggas om for en mer stadsmassig utformning, med
gang- och cykelvag, nar omradet omvandlas och stadens gang- och cykelnéatet utvidgas till att
aven omfatta detta omrade. Infor den planerade restaurangverksamheten, pa kort sikt, ar det mer
prioriterat att satsa pa en attraktiv gang- och cykelkoppling pa den norra sidan. Pa sa satt
uppmuntras gaende och cyklister att anvanda straket Staden — Stranden och passera Peter
Abergs vég planskilt, vid Séderbron. Detta férutsatter att gdende och cyklister kan fortsétta inne pé
fastigheten, med bra kopplingar till cykelparkering och entré.

Av trafiksdkerhetsskal, ar det viktigt att gynna anvandandet av den planskilda passagen, under
Peter Abergs vag/Soderbron. Med hansyn till hastighet, trafikméngd och siktférhallanden ar det
inte lampligt att passera i plan 6ver Peter Abergs véag vid det dstra brofastet. Det &r inte heller
lampligt att markera ett 6vergangsstalle pa en sadan plats, da det riskerar att ge en falsk trygghet
och Oka antalet olyckor. Ett 6vergangsstalle ar i sig inte en trafiksédkerhetshojande atgard, och ska
darfor endast anvandas pa platser dar trafiksékerheten séakras pa annat satt.®

| detta skede, néar det endast ar en restaurang som planeras, ar det lampligt att i mesta mdjliga
man hanvisa oskyddade trafikanter till befintliga strukturer. Genom information kan man forsoka
styra gaende och cyklister till de befintliga passagerna i sa stor utstrackning som majligt. Detta kan
g6ras med vagvisning och fardbeskrivningar till restaurangen, dar besdkare som till exempel reser
kollektivt uppmanas att anvanda hallplats Lerhalet eller Séderbro Centrum, och inte hallplats
Plankagardsvéagen. Gaende och cyklister frAn bostadsomrédet dster om Peter Abergs vag bor
ocksa styras norrut, dar de kan passera Peter Abergs véag planskilt, vid Séderbro. Gang- och
cyklister som kan tankas vilja korsa genom slappet vid Plankagardsvagen ar sannolikt personer
fran de sodra och ostra bostadsomradena. Vid denna plats kan till exempel skyltning vara viktigt
for att hanvisa besokare vidare norrut till den planskilda anslutningen. Gaende och cyklister som
kommer fran sydvast bor anvanda straket Staden — Stranden i s& stor utstrackning som mojligt.
Det ar viktigt att fastigheten utformas pa ett sadant sétt att det upplevs som en framsida nar du nar
fastigheten fran nordvast, via straket Staden — Stranden. Kortfattat férordar vi att atgarder i

4 Falkenbergs kommun (2011) Parkeringsnormer fér Falkenbergs kommun. Antagna av kommunfullmaktige
2011-03-19

5 Trafikverket (2022) Bygg om eller bygg nytt — Kapitel 6 Trafiksdkerhet. En publikation inom serien
Effektsamband for transportsystemet. Sida 98-99.
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samband med denna detaljplan fokuserar pa att hanvisa gdende- och cyklister till befintliga
strukturer och inte Plankagardsvagen. Dock anser vi att en hdgkvalitativ 16sning langs
Plankagardsvagen kravs i ett framtida skede i samband med vidare exploatering.

En framtida atgard for att underlatta for gaende, cyklister och bussresenarer fran hallplats
Plankagardsvagen ar att anordna en sakrare passage vid slappet i h6jd med Plankagardsvagen,
exempelvis med mittrefug. Detta forutsatter aven att en trottoar eller gang- och cykelvag forlangs
vidare langs Plankagardsvagen till infartsvagen till restaurangen. Da belastningen i korsningen
Peter Abergs vég-Plankagardsvégen ar relativt hog i Utbyggnadsalternativ 2045, kan det dock vara
svart att uppna tillracklig kapacitet och séakerhet om en gang- och cykelpassage anlaggs har. Pa
langre sikt kan det vara motiverat att bygga om korsningen till en cirkulationsplats med
hastighetssakrade passager, for att sakerstélla framkomlighet och trafiksékerhet.

En alternativ [6sning, som minskar behovet av att korsa Peter Abergs vag i héjd med
Plankagardsvégen, &r att anlagga en gang- och cykelvag pé vastra sidan av Peter Abergs vég
genom den befintliga grasytan. Denna koppling dras fran hallplats Plankagardsvagens vastra
hallplatslage till Plankagardsvagen. Den bor laggas vaster om traden, med betryggande
skiljeremsa till Peter Abergs véag. Detta &r dock svart att |6sa i dagslaget, da marken inte &r
kommunal och inte allméan plats. Denna atgard kan komma att bli lamplig vid fortsatt planlaggning
av omradet.

Infartsvagen till restaurangen

Den nya véagen berédknas fa en trafikmangd kring 800 ADT. Den nya vagen kan goras smal och
anpassad for blandtrafik. Aven om vi ser att gdng- och cykelfléden i detta skede bor hanvisas till de
nordvastra GC-vagarna och stradket Staden — Stranden, s& kommer sannolikt infartsvagen till
restaurangen nyttjas som anslutningsvag av vissa. Det ar sannolikt att gdende och cyklister gor
olika vagval dagtid och kvallstid. Om det upplevs otryggt langs straket Staden — Stranden kvallstid,
kanske de i hogre utstrackning valjer att ta sig fram i blandtrafik langs Plankagardsvagen. Detta
behover inte vara ett problem, da trafikmangderna och framfor allt mangden tung trafik bedoms
vara lagre under kvallstid. Se mer i avsnittet Féreslagen sektion ny vag, infart till restaurangen.
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om Peter Abergs vag skulle
minska behovet av att passera
vid Plankgardsvagen och skapa
battre koppling till hallplats.

2. En gang- och cykelvag vaster
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Figur 1313 Atgarder fér gdng- och cykeltrafik. Observera att en passage i plan inte &r lamplig dver Peter Abergs vag i
Lundbergsgatans forlangning. Gaende och cyklister ska i stallet uppmuntras att passera planskilt, under Séderbron.
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Figur 14 14 Schematisk skiss som visar hur gdende och cyklister samt kopplingen till strdket Staden-stranden kan
gynnas med genomtankt placering av huvudentré och cykelparkering.
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Foreslagen sektion Plankagardsvagen

Vi forordar ingen ombyggnation av Plankagardsvagen i detta skede, da gaende och cyklister i
mesta mojliga man bor hanvisas till straket Staden — Stranden och den féreslagna anslutningen i
nordvast. Eftersom denna exploatering ar forhallandevis liten, bor en storre insats pa
Plankagardsvagen goras langre fram. Da bor en gang- och cykelvag av god kvalitet anlaggas
langs Plankagardsvagen, liksom pa den véstra sidan av Peter Abergs vég.

Om kommunen anda vill ga vidare med att anlagga en gang- och cykelvag langs
Plankagardsvagen, kan det géras pa ett kostnadseffektivt satt genom att omvandla ytan mellan
befintlig kantsten och fastighetsgrans, pa den sodra sidan, till en asfalterad gang- och cykelvag.
Ytan ar upptrampad och delvis grusad, vilket tyder p& att viss gangtrafik sker har redan idag. Trad
och sly i den 6stra anden behover troligen avverkas. Detta far studeras narmare efter att
fastighetsgransen satts ut, i dialog med entreprenor. Tva skyltar kommer behova flyttas eller tas
bort (en vagvisning in mot Woody och en mot uppstalliningsplats for husbilar). Belysningsstolpar
finns pa den norra sidan om Plankagardsvagen, sa de kommer inte att paverkas. Avvattningen kan
bli bekymmersam. Eventuellt kan inte hela bredden utnyttjas for gang- och cykelvag, utan del av
den kan behévas som slant.

Passagen over Plankagardsvagen, som i nulaget endast ar ett slapp, bor forses med mittrefug. For
att ha tillrackligt med utrymme och med hansyn till svéngradier, behdver passagen troligen
forskjutas nagot soderut. Passagen bor forses med taktila plattor, for synsvaga.

S
S

Ytan mellan kantsten och
fastighetsgrans gors om

Kantsten sanks till gang- och cykelvag,
Passagen

bredd cirka 2,5 m.

forses med
mittrefug.

Tva skyltar behover Trad som ev
flyttas eller tas bort behover tas ner

Figur 1515 Mojlig atgard for att skapa en gang- och cykelvag langs Plankagardsvagen pa ett kostnadseffektivt satt.
Bakgrundskarta fran Falkenbergs kommun digitala karttjanst.
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Figur 16 Plankagardsvagen. Den yta som kan goras om till asfalterad gang- och cykelvag foljer vagens sddra sida.
Fotodatum 2022-06-23
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Foreslagen sektion ny vag, infart till restaurangen

Den nya vagen in mot restaurangen kan utformas som en smal vag anpassad for blandtrafik. Enligt
Trafikverkets radgivande publikation Vagars och gators utformning kan en lamplig sektion i tatort
med blandtrafik och mycket fa stora fordon vara 5,5 m vagbana, se bild nedan.® Hastigheten bor
regleras till 30 km/h for att samspelet mellan trafikanter ska fungera val.

30 km/h

(55m)

K2,75m ‘ K275m
|
Végbana 5,50 m

Figur 17 Sektion som kan vara lamplig fér den nya vag som ska leda in till restaurangen. Fran RAD - VGU, sida 85

6 Trafikverket (2022) RAD — VGU, Végars och gators utformning. Publikation 2022:003. Sida 85
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VI AR WSP

WSP é&r en av varldens ledande radgivare och konsultbolag inom samhallsutveckling. Med cirka 55
000 medarbetare i 6ver 40 lander samlar vi experter inom analys och teknik, for att framtidssékra
varlden.

Tillsammans med vara kunder tar vi fram innovativa l6sningar for en méansklig, trygg och
valfungerande morgondag. Vi planerar, projekterar, designar och projektleder olika uppdrag inom
transport och infrastruktur, fastigheter och byggnader, hallbarhet och milj, energi och industri
samt urban utveckling. Sa tar vi ansvar for framtiden.

wsp.com

WSP Sverige AB

121 88 Stockholm-Globen
Besok: Arenavagen 7

T: +46 10-722 50 00

Org nr: 556057-4880
wsp.com
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Bilaga 1 — Kapacitetsberakningar i CapCal

A. Peter Abergs vag-Plantérvagen

Geometri:

Vajningsplikt. 50 km/h pa Peter Abergs vég, 30 km/h pa Plantérvagen. | det norra benet finns ett
vanstersvangfalt ca 50 m langt.

Geometri / &versikt lIrafik‘FIﬁden ] Rapport och utskrif‘t]

Oversikt
|F‘eter Ebergs vig-Plantervigen ﬂ B ﬂ w
|Vajningsplikt =] [rvme <] 2_50 EDU >0 ?'D
Hastighet l b [] T . |
Led . |§n |§n |20 | e Fasoo ﬂ
Lokal 50 30 50
Geometri
A |8 [c [o | L
Stopplinje l
Avyst till Og,
Og. bredd -
0. lanad £ i3
Radie hev 12 12 1z = ®
Winkel 90 30 90
Lutring % 0 0 0
Wav ki utan bloch
Wav ko i karsn P
Hsw ki i kaorsn
Féretrade
" Ost-Vist * Morr-Sader S <0
[~ Etappvis korsande PJ = ﬂ
li 10 *
0.0/5.00 ”
0
Zoom
V| 0 Al |G T ©
218 1.4 Svangandelar beraknas genom att ta férhallandet
356 mellan mojliga vagval. Ex. fran Plantervagen finns
l alternativa korvéagar norrut (356 f/h) och sdderut (582
LY f/h). Férhallandet mellan dessa fléden &r 38 % N och 62
5 50 | % S. De 50 inkommande fordonen delas upp darefter,
e¥ med 0,38*50=19 fordon norrut och 0,62*50=31 fordon
151 = soderut. Utover detta, gors en anpasshing sa att det
582 p( stammer 6verens med utgaende floden.
l 318 | framtida scenarier forandras endast flodena pa Peter
I Abergs vég, inte Plantérvagen (vare sig in eller ut).

Figur 20 Maxtimme kl. 16-17. Fléden in- och ut ur
korsningen (f/h). Nulage
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DATUM
2022-10-12
Bersining 73 | Ben f/h, in | Svang- | Andel Korsande
mot ande tung fotgangare
korsn trafik
B Peter A. 718 R: 603 | 8,8% -
vag, norra V:112
. C Plantérv, 50 H: 17 3,1% 40
0 Ostra V: 33
D Peter A. 318 R:282 | 85% -
vag, sOdra H: 35
N ]
Kiolangd [antal fc
Kapacitet [f/t]  Belastningsgrad Medel S0-percentil
1835 033 0.0 0.0
M3 013 01 01
393 013 01 0.1
1835 017 00 0.0
Andel fordrojda %
Totak Konflikt Geom, Totalt n tan
0 0 0 0 0
5 41 59 100 13
11 67 33 100 52
0 0 12 12 0
1 7 1 19 4
Totalt Kaonflikt Geom. Totalt Andel som stann
0 0 0 0 0
5 41 59 100 13
1 7 9 16 2
3 41 59 100 24
13 &1 19 100 &6
11 &7 33 100 52
2 0 100 100 0
0 0 1 1 0
0 0 12 12 0
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DATUM
2022-10-12
Ben f/h, in | Svang- | Andel Korsande
mot ande tung fotgangare
korsn trafik
B Peter A. 921 R:792 | 88% -
vag, norra V:129
C Plantérv, 50 H: 17 31% 40
Ostra V: 33
D Peter A. 408 R:359 | 85% -
vag, sOdra V: 47
Kolanod [antal fc
Kapacitet (4]  Belastningsarad Medel 30 percenti
1835 0.43 0.0 0o
830 016 01 01
289 018 0.2 02
1835 022 0.0 00
Andel fordrojda #
Totalkt nflikt Geom, Totalkt n tani
0 0 0 0 0
48 52 100 16
15 75 25 100 62
0 0 13 13 0
7 10 17 4
Totalt Konflikt Geom. Totalkt Andel som stann
0 0 0 0 0
5 48 52 100 16
1 7 7 14 2
g 49 51 100 3
20 a3 12 100 78
15 75 25 100 £2
2 0 100 100 0
0 0 2 2 0
] 0 13 13 ]
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DATUM
2022-10-12
Ben f/h, in | Svang- | Andel Korsande
mot ande tung fotgangare
korsn trafik

B Peter A. 956 R:832 | 88% -

vag, norra V: 124

C Plantérv, 50 H: 17 3,1% 40

Ostra V: 33

D Peter A. 417 R:367 | 8,5% -

vag, sOdra V: 50

Kolanad [antal fc
Kapacitet (1]  Belastningsarad Medel S0-percent
1835 0.45 0.0 0o
820 0.15 01 01
277 0.18 0.2 0.3
1835 0.23 0.0 0o
Andel fordroida *
Totalk Konflikt Geom, Totak il tany
0 0 0 0 0
5 49 51 100 17
16 76 24 100 63
0 0 14 14 0
7 3 16 4

Totalt Konflikt Geom. Totalt Andel som stann
0 0 0 0 0
5 49 51 100 17
1 6 7 13 2
g 50 50 100 e’
21 89 1 100 79
16 76 24 100 €3
2 0 100 100 0
0 0 2 2 0
] 0 14 14 i
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B. Peter Abergs vag-Plankagardsvagen

Geometri:
Vajningsplikt. 50 km/h pa samtliga vagar. Inga svangfalt.

Geometri / Gversikt lIraflkﬂﬁden 1 Rapport och utskrlﬂ]
Oversikt

B ﬂ Berdkning (F9)

a;cl<

\Vainingsplikt ~ ~| [Rumz -] N
Hastighet [] T |
N - L - v
Led ] 50 ﬂ S00 e P4
Lokal 50 50 50 o
Geometri
s B e [o |
Stopplinie ‘i
Avest till Og.
Og. bredd
fig. lingd
Fadie hsv 1212 12
Vinkel 90 @ 90 b 3 ©
Lutning % 1] 1] 1] -I g
“Waw ki utan blocH
Wy kid i korsn
Hswv ki i korsn
Faretride q
¢ Ost-Vast f+ MNorr-Sader
[~ Etappvis korsande
ﬂ 0 3503 P
i1 0 a
0.0 5.00 o
Zoom
v b Al [T ™
582 |T | scenario Nollalternativ 2045 férandras endast flodena
p& Peter Abergs véag. | scenario Utbyggnadsalternativ
318 forandras flodena pé& béde Peter Abergs vég och
4 Plankagardsvagen.
<+ 81
_ |8 —> %
q
579
1 a1z
1

Figur 21 Maxtimme kl. 16-17. Fléden in- och ut
ur korsningen (f/h). Nulage
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Nulage

Andra alla motortrafik-floden: [0 % 3|

Verkstall £

Andra motortrafik-flgden

o %3] vedstan

Resultat. en timme.

—

illfart

O m >

TillFart

A
B
D
Alla fordon

Tillfart

Total fardrojning [timmar)

Inga

(=]
& 0

525

\

Kapacitet och kolangder per korfalt

Karfalt

1
1
1

Karfalt

Biktning

Alla
03

VYarningar vid kontroll av indata

yyvs

UPPDRAGSNAMN
Trafikutredning Tegeltaket

FORFATTARE
Stina Alexandersson & Albin Bellander

Fordrojning och andel stopp per korfalt

Fordrojning och andel stopp per riktning

UPPDRAGSNUMMER DATUM
10341699 2022-10-12
Ben f/h, in mot Svéang- Andel tung
korsning ande trafik
A Planka- 85 H: 55 14,7 %
gardsv, vastra V: 30
B Peter A. 582 H: 57 8,5%
4 vag, norra R: 525
D Peter A. 312 R: 288 8,8%
vag, sOdra V: 24
1
K MT
b
]
Kidlangd [antal fc
Riktring Flode [f/t Kapacitet [f/t] Belastningsarad Medel 90-percenti
HY 85 566 015 0.1 01
HR 582 1835 0.32 0.0 0.0
RY 32 1621 019 ki) 0.0
Fordiigining s/f | fordrojda *
Fonflikt Geom Totalk Fonflikt Geom. Totalt Andel som stann
5 7 63 37 100 28
o 0 0 0 12 12 0
0 1 1 5 [ 1 1
0 1 1 7 12 19 3
Fordrgining s/t | fordrojda =
Kaonflike Geom. Totalt Konflikt Geormn. Totak Andel som stanh
4 5 E 57 43 100 21
B B 3 74 26 100 41
5 5 7 B3 37 100 28
1] 4 4 0 100 100 a
0 0 0 1] 3 3 0
0 0 0 0 12 12 0
1] 0 0 2 2 4 I
3 B B 46 54 100 14
0 1 1 5 3 1 1
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UPPDRAGSNAMN
Trafikutredning Tegeltaket

FORFATTARE

Stina Alexandersson & Albin Bellander

UPPDRAGSNUMMER DATUM
10341699 2022-10-12
Nollalternativ 2045
vt st motoi ot [§ %3] - Ben f/h, in mot | Svéng- Andel tung
Vot | | Bt | & o korsning ande trafik
EIC A Planka- 85 H: 55 14,7 %
o gardsv, vastra V: 30
B Peter A. 747 H: 60 8,5%
4 Vvag, norra R: 687
D Peter A. 400 R: 379 8,8%
vag, sOdra V: 21
A ci H
[ﬂ ER 4
&0
&% 0 . Y
“ T
2 3
(=]
D
Resultat, en timme.
Kapacitet och kolangder per korfalt
Kilangd [antal fc
Tillfart Karfalt Riktning Flode [f+t Kapacitet [{/]  Belastningsagrad Medel S0-percentil
A 1 HY 85 445 013 02 0.2
B 1 HR 747 1835 0.4 00 0.0
D 1 RV 400 1633 0.24 0.0 0.0
Fordrojning och andel stopp per korfalt
Tilltart Kartalt Fardrojning s/t Andel fordrojda %
Konflikt Geom. Totalkt Konflikt Geom. Totalt Andel som stann
A 1 7 g 9 72 28 100 40
B 1 0 0 0 0 1 1 0
D 1 0 0 0 5 4 9 1
Alla fordon 1 1 1 [} 10 16 3
Fordrojning och andel stopp per riktning
Fiidriining s7f Andel fordrgida
Tillfart Riktning Konflikt Geom Totak Konflikt Geom. Totalt Andel som stann
A Hsv 5 5 7 67 33 100 el
Vv 10 6 13 a3 17 100 56
&lla 7 B 9 72 28 100 40
B Hsv 1] 4 4 1] 100 100 0
Rfr 0 0 0 0 3 3 0
Alla 0 0 0 0 1 1 0
D Rir 1] n ] 2 2 4 0
Wy 4 B B 50 50 100 18
Ailla 0 0 0 5 4 9 1
Total fardrajning [timmar) 04

Yarningar vid kontroll av indata

Inga
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UPPDRAGSNAMN
Trafikutredning Tegeltaket

\\\I)

UPPDRAGSNUMMER
10341699

Utbyggnadsalternativ 2045

Andra alla motortrafik-floden: [0 % 3| @ o
Verstal | Avervl | s
87 635
4]
4
Iy 3 -§
4
e o ! 7 &
& 0
£t 0 LC I "
“ T
42 s
@ o
‘Andra motortrafik-floden & 0
[o%E] veristan
[
Resultat, en timme.
Kapacitet och kolangder per korfalt
Tillfart Kairt&lt Biktning Eldde [f/t
& 1 HY 136
B 1 HR 782
D 1 RY 417
Fordrojning och andel stopp per korfalt
illtzrt Kaita Fordigining s/f
Konflikt Geom
& 1 9 6
B 1 0 1
D 1 1] 1
Alla fordon 1 1
Fordrojning och andel stopp per riktning
Fardrgining s/f
Tillfart Riktning Konflikt Geom
A Hsv B 5
W 12 B
Alla 9 6
B Hsv 0 4
Rfr 0 0
Alla 0 1
D Rfr 0 0
Wey 4 E
Alla 0 1
Total fardrojning [timmar) 0.7
Varningar vid kontroll av indata

Inga

FORFATTARE
Stina Alexandersson & Albin Bellander

DATUM
2022-10-12
Ben f/h, in mot Svéang- Andel tung
korsning ande trafik
A Planka- 136 H: 79 8,4 %
gardsv, vastra V: 57
B Peter A. 782 H: 87 9,1%
Vvag, norra R: 695
D Peter A. 417 R: 375 9,5 %
vag, sOdra V: 42

Kapacitet (/1]  Belastningsarad Medel 90-percentil
420 0.32 03 06
1835 0.43 0.0 0.0
1464 028 01 01
Andel fordrojda =
Totalt Konflikt Geom. Totalt Andel som stann
1 7 23 100 49
1 0 15 15 0
1 9 8 17 3
2 1" 14 24 g
Totalt Konflikt Geom. Totalt Andel som stann
9 n 29 100 40
15 a5 15 100 B3
1 7 23 100 43
4 0 100 100 0
a 0 4 4 0
1 0 15 15 0
] 4 3 B 1
7 53 47 100 2
1 9 8 17 3
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UPPDRAGSNAMN FORFATTARE
Trafikutredning Tegeltaket Stina Alexandersson & Albin Bellander

UPPDRAGSNUMMER DATUM
10341699 2022-10-12

C. Plankagardsvéagen-ny vag

Geometri:
Vajningsplikt (hogerregel finns ej som alternativ i CapCal). 50 km/h p& alla vagar. Inga svangfalt.

Geometri/ oversikt | Trafikfloden | Rapport och utskift |
Dversikt

B B
|P\ankagéldsvégenr\nfan Testuarang Y A Berakning (F9)

[vajningsplike ~ ~| [rrvme -] 2_50 >0
Hastighet And U T El
3 - & g
Led 50 lgu lgu . ﬂ”gn — il ﬂ
Lokal 50 50 |50 fom)
G eometri
s 8 Jc o |
Stopplinje
Lst, il Og. i
Og. bredd B LA
Og. langd
Radie hsv 12 12 12
Yinkel EETED
Lutring % 1] 1] 0 &
W kid utan bloc| . -9 °
Vv ki i korsn
Hsw kidi korsn
Foretrade
* Ost-Vast " Norr-Soder
™ Etappvis korsande
[a=)
ﬂu 350 B :;ED ﬂ
Zoom
< D [>T R
49 I Riktningsfordelning antas vara 50/50. Av
den trafik som kommer fran restaurangen,
50 férvantas 90 % svéanga vanster ut mot
o Peter Abergs vag. Av den trafik som
kommer fran Groningsvagen, vasterifran,
antas 85 % kora rakt fram och 15 %
<« 23 e ¥ 68 T <uanaai
ol — svangalin mot restaurangen.
25 —>» =& 72 —»

Figur 22 Maxtimme kl. 16-17. Fldden in- och ut ur korsningen (f/h)
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UPPDRAGSNAMN FORFATTARE
Trafikutredning Tegeltaket Stina Alexandersson & Albin Bellander

UPPDRAGSNUMMER DATUM
10341699 2022-10-12

Utbyggnadsalternativ 2045 (det enda alternativ som ar relevant for denna korsning)

P - —— =B Ben f/h, in mot | Svéang- Andel tung
Vet | _tiov | ot 1 korsning ande trafik
c, “ A Planka- 25 R: 21 23,3 %
; gardsv, vastra V:
w == G B Ny vag, 49 H:5 0,2%
norra V: 44
C Planka- 68 R: 18 9,5%
. - S gardsv, dstra V: 50
|
(=2 ] “ £
& 0 21 -
o =

Resultat, en timme.

Kapacitet och kolangder per korfalt
Kilangd [antal fc

Tillfart Kairfalt Biktring Flade [/ Kapacitet [f/t] Belastningsarad Medel 90-percentil
A 1 RV 25 1622 0.02 00 0.0
B 1 HY 49 1110 0.04 0.0 0.0
C 1 HR 63 1818 0.04 0.0 0.0

Fordrojning och andel stopp per korfalt

Tilltart Kairfalt Fordriojning s/ Andel fordigida *
Konflikt Geom. Totalt Konflikt Geom. Totalt Andel som stann
A 1 0 1 1 2 15 17 0
B 1 H 5 & 10 30 100 3
C 1 0 3 3 0 74 74 0
Alla fordon 1 3 3 4 B9 73 1

Fordrojning och andel stopp per riktning

Eirdridining s/f Andel fordrojda %
Tillfart Riktning Konflikt Geom Totalk Konflikt Geom. Totalt Andel som stann
& Rifr 0 0 0 0 0 1 0
Wy 3 & 5 9 9 100 2
Alla 0 1 1 2 15 17 0
B Hsv = 4 5 7 93 100 2
Vsy 3 5 E 10 30 100 3
Alla i 5 & 10 30 100 3
C Hsv 0 4 4 0 100 100 0
Rifr 0 0 0 0 2 2 0
Alla 0 3 3 0 74 74 0
Total fordrojning (timmar) 0.1

Varningar vid kontroll av indata
Inga
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