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1 INLEDNING

Falkenbergs kommun arbetar med att ta fram en ny detaljplan fér kvarteret Snickaren, i den vastra delen av
Falkenbergs tatort. Detaljplanen ska mojliggéra verksamheter, industri och handel. Planomradet &r cirka
500 000 m? varav en del redan ar bebyggt.

1.1 SYFTE

Denna trafikutredning visar forutsattningar, paverkan och eventuella atgardsbehov i trafiksystemet kring
kvarteret Snickaren, med anledning av detaljplanen. Trafikutredningen besvarar foljande fragor:

- Vilka forutsattningar finns i nuvarande trafiksystem, att hantera trafikfloden till och fran planomradet?
- Hur paverkas kringliggande vagnét av planerad exploatering?
- Vilka atgarder bor goras for att sakerstalla framkomlighet och trafiksékerhet?

Motortrafik, kollektivtrafik, cykeltrafik och gangtrafik hanteras inom utredningen. Bade kommunalt och statligt
vagnat kommer att paverkas av exploateringen. Effekter pa statligt vagnat redovisas tydligt, for att underlatta
dialog mellan Falkenbergs kommun och Trafikverket.

1.2 METOD

En trafikanalys, som visar tillkommande fléden av motortrafik och hur den férdelas éver vagnatet, har tidigare
tagits fram med hjalp av Falkenbergs kommuns trafikmodell®. Den tidigare trafikanalysen ar ett underlag for
denna trafikutredning. Resultat fran trafikanalysen studeras vidare, genom bland annat
kapacitetsberakningar for korsningar och bedémning av trafiksakerhetseffekter.

Andra underlag som anvands, ar olycksstatistik fran Transportstyrelsens databas STRADA och
trafikmatningar. Ett platsbesok har genomforts.

For att kunna sarskilja vad som &r detaljplanens paverkan, studeras och jamfors tre olika scenarier:

e Nulage
e Jamforelsealternativ, ett scenario ar 2045 utan exploateringen inom kvarteret Snickaren
e Utredningsalternativ, ett scenario ar 2045 med exploateringen inom kvarteret Snickaren

Inom utredningen gors kapacitetsberdkningar med verktyget Capcal, programversion 4.7.0.1, for tre
korsningar. Som indata kravs detaljerad information om trafikfloden under maxtimme i respektive tillfart i
korsningen. | de fall denna information saknas eller &r bristféllig, har antaganden gjorts. Se mer information
om detta i avsnitt 3.4.

1 WSP (2023-02-14) Trafikanalys Kv. Snickaren
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2 NULAGE

Kvarteret Skickaren ligger i den vastra delen av Falkenbergs tatort, ungefar 2 km fran centrum. Planomradet
avgransas av Sanddynevagen i soder, Akarevéagen i vast, Kardanvéagen i norr och Industrivagen i 6st. |
dagslaget finns olika typer av verksamheter inom planomradet. Aven i planomradets naromrade finns flera
verksamheter, féretag och varuhus.

Figur 1. Planomrade Kv. Snickaren.

2.1 GANG OCH CYKEL

Langs flera av de storre vagarna som avgransar omradet finns idag separerade gang- och cykelvagar.
Cykelvagarna binder ihop planomradet med de centrala delarna av Falkenberg. Cykelvagen parallellt med
Sanddynevéagen tillhér Kattegattleden, en 390 kilometer lang cykelled mellan Helsingborg och Goéteborg,
genom Halland.

Passagerna 6ver Industrivdgen ar utformade med mittrefug och vagmarkering. Vid korsningen Industrivagen
— Akarevagen skyltas varning for cyklande och mopedférare (A16). Passager dver mindre véagar ar generellt
sett utformade som enklare slapp/passager

10337178 » Trafikutredning Kv. Snickaren | 5
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Figur 2. Gang- och cykelvagar i planomradets naromrade. Kartkélla: Falkenbergs kommunkarta.

Figur 3. Passage 6ver Industrivagen, korsningen Industrivagen-Akarevagen. Fotodatum 2023-02-28
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Figur 4. Passage 6ver Kardanvagens anslutning mot Industrivdgen. Fotodatum 2023-02-28

2.2 KOLLEKTIVTRAFIK

Linje 14 &r den busslinje som angér planomrédets yttre gréns langs Akarevagen. Linje 14 har tvd avgangar
per vardagsdygn och trafikerar inte under helger. Linjen angér Smedjeholmens industriomrade och ar
framfor allt anpassad for arbetspendling. Den forsta turen avgar fran Falkenbergs bussterminal 06:39 mot
Skomakarehamnen. Den andra och sista turen avgar 16:06 fran Skomakarehamnen mot Falkenbergs
bussterminal. Linje 14 stannar pa flera hallplatser i anslutning till planomradet och dessa ligger férhallandevis
tatt. Hallplatserna i anslutning till planomradet saknar anordnade vantytor.

I hojd med cirkulationsplatsen vag 767-Industrivagen ligger hallplats Smedjeholm dar stadsbusslinje 2 och
regionbusslinje 652 angor. Linje 2 trafikerar med halvtimmes-/kvartstrafik mellan kl. 05 och midnatt mellan
Glommen och Skrea stationsvag. Linje 652 trafikerar med timmes-/halvtimmestrafik mellan kl. 06 och 22
samt ett antal natturer. Linje 652 trafikerar mellan orterna Varberg — Tvadker — Falkenberg. Hallplats
Smedjeholm &r utrustad med vaderskydd pa vardera sida av vagen. Det finns dock ingen trafiksaker
koppling for att na hallplatslaget pa norra sidan av vag 767 fran planomradet. | dagslaget finns enbart ett
slapp i mittrefugen, i h6jd med hallplatsen (se Figur 9). Det finns heller ingen gangvag mellan héallplatslaget
norr om vag 767 och atervinningscentralen.

De busslinjer som trafikerar tacker upp stora delar av omradet. Genom att studera upptagningsomraden om
400 respektive 600 meter fran varje hallplats kan vi dock se att kvarteret Snickaren inte tacks helt av
upptagningsomradet. En 6versiktlig analys visar att avstandet mellan planomradets mittpunkt och hallplatsen
langs stadsbusslinje 2 (Smedjeholmen) uppgar till ca 1,1 km. Avstandet mellan planomradet mittpunkt till
hallplatser langs linje 14 uppgar till mellan 400-700 meter. Generellt bor inte gangavstandet till nArmsta
hallplats 6verskrida 400 meter (fagelvagen). En analys av resvanor i Skane har visat att resor till
kollektivtrafiken sallan &r langre &n 600 meter om man gar och inte langre an 1200 meter om man cyklar.?2 |
dagslaget finns dven busshallplatser utmed Sanddynevagen, dock trafikerar enbart anropsstyrd trafik (linje
85) dessa hallplatser. Sammanfattningsvis, linje 14 trafikerar i nara anslutning till planomradet. Dock erbjuds
fa turer och linjen ar endast anvandbar for den som har arbetspass som matchar tidtabellen.
Hallplatsstandarden &r 1&g utan anordnade vantytor. Langre norrut om planomradet nds stadsbusslinje 2 och
linje 652, dock ar tillgangligheten till hallplatslaget norr om vag 767 undermalig.

2 Trafikverket & SKR. (2012). Kol-TRAST - Planeringshandbok for en attraktiv och effektiv kollektivtrafik.
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Figur 5. Linjekarta 6ver busslinjer i planomradets naromréde. Kartkalla: Hallandstrafiken.
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Figur 6. Buffertanalys av narliggande busshallplatser, 400 respektive 600 meter. Kartkalla: WSP.
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Figur 7. Hallplatsstandard langs Akarevagen, hallplats Servicevagen. Blick vasterut. Fotodatum 2023-02-28

Figur 8. Hallplats Smedjeholm, vag 767. Blick vasterut. Fotodatum 2023-02-28
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Figur 9. Slapp 6ver vag 767 i h6jd med hallplats Smedjeholm.

2.3 MOTORTRAFIK

V&garna i omradet &r kommunala. Vag 767, cirka 700 m norr om planomradet, ar dock en statlig vag som
Trafikverket ansvarar for. Denna vag ar en del av Funktionellt prioriterat vagnat, utpekad som en
"kompletterande regionalt viktig vag”. Vagen ar aven en omledningsvag for E6. Detta innebéar att
framkomligheten pa vag 767 &r viktig att beakta.

\ i

Teckenférklaring =
/| Funktionellt prioriterat vagnat (FPV) Stavsjo™ ;
// =
| = Nationellt och internationellt viktiga vagar / =

— Regionalt viktina vagar
—— Kompletterande regionalt viktiga vagar

Stafsinge

Falk hberg SR

Slatten

Figur 10. Funktionellt prioriterat vagnat. Karta frAn NVDB. Planomradet for Kv Snickaren ar ungefarligt markerat.
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Under april 2022 genomfordes en rad trafikmatningar langs med vagar i anslutning till planomradet. Utifran
matningarna kan vi se att maxtimmen sker under eftermiddagen mellan 16:00-17:00. Trafikmatningarna har
genomférts under en vecka. VDT betyder medeltrafikméngd under vardagsdygn, och det varde som
redovisas ar genomsnittlig trafikméangd fér de vardagar som ingick i matningen. ADT Aér, till skillnad fr&n VDT,
det genomsnittliga trafikflodet under ett &r per dygn. VDT &r oftast hogre &n ADT (ADT &r ungeféar 90% av
VDT). Detta beror pa att trafikmangder ar mindre under helger &n vardagar.

28 e “| Industrivdgen, mellan
0 o g2 % . .| Oktanvigen och vig 767
A R, 0,2 i = 7| o843 VDT
W%, 9 o8- 2NN % R : "] 10,3% Andel tung trafik
B o P DS ag 35km/h Medelhastighet
42 km/h 85-percentil

453 kl. 16-17 Syd
615 kl. 16-17 Norr

Akarevagen, mellan
Industrivagen och
Falkasvagen

2

e

Aksenvagen; mefan :1’,257(3’/ X[r?s—el tung trafik
a ” Ne
Ié:?.'?gyg::vg;zn | 47 km/h Medelhastighet
871 VDT 57 km/h 85-percentil
15,9% Andel tung trafik .
49kmh  Medelhastighet 122 E: 12:: ; Voif'
61 km/h 85-percentil 5
48 kl. 16-17 Norr NN X Industrivigen, mellan
43 K. 16-17 Syd 3 g Kardanvagen och
TN : Lastvdgen
- R 3 » =] 2916 VDT

Sanddynevagen, mellan / Ry . 14,8% Andel lung trafik
Akarevigen och 2 60 km/h Medelhastighet
Kromvéagen e 69 km/h 85-percentil
1952 VDT 5
9,2% Andel tung trafik . 170 kl. 16-17 Norr
64 km/h Medelhastighet : 115 kl. 16-17 Syd
73 km/h 85-percentil - AT

' , Sanddynevagen, mellan
18 kl. 16-17 Vast Stafsingestr Industrivdgen och
100 Kl 16-17 Ost Tangvigen

/ 3584 VDT
11% Andel tung trafik

55 km/h Medelhastighet
62 km/h 85-percentil

194 kl. 16-17 Vast
177 kl. 16-17 Ost

Figur 11. Sammanstéalining 6ver genomforda trafikmatningar under april 2022
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Hastighetsgransen langs vagarna som avgransar planomradet uppgar till 60 km/h. Inom omradet begransas
hastigheten till 50 km/h. Langs vag 767 regleras hastigheten till 60 km/h i anslutning till cirkulationsplatsen.
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Figur 12. Hastighetsgrans langs vagar i omradet. Kartkalla: NVDB.

2.4 TRAFIKSAKERHET

STRADA-uttag mellan perioden 2018-2022 visar att det totalt har skett 18 olyckor inom uttagsomradet i Figur
13. Totalt har det skett 1 allvarlig olycka, 1 mattlig olycka och 16 lindriga olyckor. Den allvarliga olyckan
skedde langs det vastra benet in till cirkulationsplatsen vag 767-Industrivagen ar 2019 och klassas som en
upphinnandeolycka. Den maéttliga olyckan klassas som en singelolycka med cykel. | Tabell 1 sammanstalls
antalet olyckor utifran olyckstyp.

Tabell 1. Sammanstalining av olyckor utifran olyckstyp.

Kod Forklaring Antal olyckor mellan
aren 2018-2022
GO Fotgangare, singel 1
K Korsandeolycka. Kollision mellan tvad motorfordon i korsande kurs 4
S Singelolycka, motorfordon 4
U Upphinnandeolycka. Kollision mellan tva motorfordon i samma riktning 2
Gl Cykel, singel 4
A Avsvangandeolycka 1
G2 Moped, singelolycka 1
CM Moped i kollision med motorfordon. 1
Totalt 18

10337178 » Trafikutredning Kv. Snickaren | 12
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Figur 13. STRADA-uttag mellan perioden 2018-2022. Skalan av kartbilden gér att alla olyckskoder inte syns.

Utifran statistiken har ungefar halften av alla olyckor skett langs gata/vagstracka och halften har skett i
korsningar/cirkulationsplats. Den stora majoriteten av olyckorna har varit lindriga, och de korsningsolyckor
som har skett bedéms vara typiska olyckor som kan ske i dessa typer av korsningspunkter. Utifran detta
syns ingen tydlig brist eller faktor i infrastrukturen som tycks generera olyckor. | samband med ett storre
framtida flode av motorfordon och oskyddade trafikanter kan det dock finnas skal till att forbattra
trafiksédkerheten langs vissa passager och korsningspunkter for oskyddade trafikanter. Detta kan t.ex. handla
om tydligare vagmarkeringar och upphojning av passager.
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3 FORANDRING

3.1 PLANERAD EXPLOATERING

3.1.1 Tidigare antagande kring planerad exploatering

Planomradet &r cirka 500 000 m? varav en del redan ar bebyggt. Ett antagande tidigt i processen var att 50
% av ytan ska bebyggas, med 80 % verksamheter och industri och 20 % handel. Detta skulle innebara

50 000 BTA handel och 200 000 BTA verksamheter och industri inom Kv. Snickaren.

For det narliggande omradet Smedjeholm 1:65 planeras 11 000 BTA handel och 11 000 BTA industri och
verksamheter. Antalet arbetsplatser har i WSPs tidigare trafikanalys raknats fram med Trafikverkets
alstringsverktyg och kan ses i Tabell 2. Det har antagits vara storre industri och detaljhandel i berékningarna.
Storre industri har anvants med anledning av det genererar ett mer rimligt antal arbetsplatser for detta fall,
jamfort med smaindustri/hantverkare. Detaljhandel, i trafikalstringsverktyget, genererar ett stort antal
arbetsplatser och motsvarar inte riktigt den typ av handel som planeras inom omradet, det vill sdga
sallanképshandel. For att fa ett mer rimligt antal arbetsplatser inom handel, anvands 50 % av den planerade
ytan for handel som indata i trafikalstringsverktyget.

Tabell 2 Antal arbetsplatser inom aktuella detaljplaner, berdknat i Trafikverkets alstringsverktyg

Planerad exploatering Indata Trafikalstrings- Utdata Trafikalstrings-
[BTA] verktyg [BTA] verktyg [antal anstéllda]
Detaljplan
Handel Industri och Handel* Industri och Handel Industri och
verksamheter verksamheter verksamheter
jehol
i@gd‘e oM |11 000 11 000 5500 11 000 94 132
Kv.
. 50 000 200 000 25000 200 000 425 2 400
Snickaren

*Da4 trafikalstringsverktyget genererar ett orimligt stort antal arbetsplatser for detaljhandel, i férhallande till den typ av handel som planeras inom
Smedjeholm 1:65 och Kv. Snickaren, anvands 50 % av den planerade ytan for handel som indata i alstringsverktyget

Nar det géller stdrre industri och detaljhandel, finns det i trafikalstringsverktyget varningar om att dessa
kategorier ger resultat med hog osékerhet. Enligt dessa beréakningar, i Trafikverkets alstringsverktyg, blir det
totala antalet arbetsplatser inom Smedjeholm 1:65 och Kv. Snickaren 3 051. Kv. Snickaren innefattar 2 825
arbetsplatser varav 85 % inom verksamheter och industri och 15 % inom handel.

Falkenbergs kommun har uppskattat att det kan bli totalt 1 500 arbetsplatser inom de tvd omradena
Smedjeholm 1:65 och Kv. Snickaren. Detta &r markant lagre &n vad berakningar i trafikalstringsverktyget
visar. Eftersom trafikalstringsverktyget varnar for stor osékerhet i dessa véarden, finns det anledning att utga
fran kommunens antaganden, se Tabell 3. Om 226 av dessa arbetsplatser finns inom Smedjeholm 1:65, i
enlighet med berékningarna ovan, kommer 1 274 arbetsplatser att finnas inom Kv. Snickaren. Dessa
fordelas pa verksamheter och industri och handel dar 85 %, det vill sdga 1 082 arbetsplatser, forvantas inom
verksamheter och industri och 15 %, det vill sdga 192 arbetsplatser, férvéantas inom handel.

Tabell 3 Antal arbetsplatser, utifran kommunens uppskattning och med stod av Trafikverkets alstringsverktyg

Planerad exploatering  Forvantat antal anstéllda
[BTA]
Detaljplan
Handel Industri och Handel Industri och
verksamheter verksamheter
smedjeholm |11 400 11 000 94 132
1:65
Kv.
. 50 000 200 000 192 1082
Snickaren

10337178 » Trafikutredning Kv. Snickaren | 14



| den fortsatta utredningen ar det kommunens uppskattning av antal arbetsplatser (Tabell 3) som anvands
som utgdngspunkt, och det som kallas utredningsalternativ.

3.1.2 Planerad exploatering vid samrad

Det finns osakerhetsfaktorer i uppgifterna om planerad exploatering. | skrivande stund medger den senaste
versionen av plankartan 380 000 m2 kvartersmark, varav kommunen beddmer att 50 % kommer att
bebyggas. Plankartan medger en nockhojd pa 12 m, vilket innebar att det ar mojligt att bygga i tva vaningar
men sannolikt kommer majoriteten av bebyggelsen vara enplans. Det skulle innebéra 190 000 BTA totalt
inom Kv. Snickaren, inklusive befintlig bebyggelse inom planomrédet. Den tidigare bedémningen om 250
000 BTA &r darmed en Overskattning.

For trafikalstringen ar det dock kommunens bedémning av antal arbetsplatser som &r avgérande.
BedOdmningen att Kv. Snickaren och Smedjeholm 1:65 tillsammans kan inrymma 1 500 arbetsplatser
kvarstar, vilket gor att den beréknade trafikalstringen fortfarande beddms vara relevant. Aven har finns
osakerhetsfaktorer. Dels innefattar denna siffra befintliga verksamheter inom planomradet, sa alla 1 500
arbetsplatser ar inte tillkommande. Dels ar detta hogt raknat, och skulle innebéara ett storre antal anstallda
per kvadratmeter inom Kv. Snickaren &n vad det ar i 6vriga delar av verksamhetsomradet. Den beraknade
trafikalstringen anses darmed vara i 6verkant, men det ger en trygghet i att utredningen inte underskattar
detaljplanens konsekvenser pa trafiksystemet.

3.2 NARLIGGANDE PLANER OCH PROJEKT

I narhet till utredningsomradet pagar och planeras ett flertal detaljplaner. Falkenbergs kommun har i tidigare
utredningar delgivit en uppskattning av dessa detaljplaners framtida markanvandning i form av tillkommande
befolkningsmangder och antal arbetsplatser. Aktuella detaljplaner ligger inne i Falkenbergs trafikmodell.

| dagslaget finns ambitionen om att anlagga en bussgata mellan Akarevéagen och Skomakarleden genom
Kroka. Detta skulle innebara en genare koppling till omradet Skogstorp. Om aven kollektivtrafikens utbud och
turtathet utokas langs berdrd linje s& 6kar i sin tur attraktiviteten att resa med kollektivtrafiken. Om
héllplatserna som ligger vaster om kvarteret Snickaren langs Akarevagen férsvinner i och med en bussgata,
sa finns det en risk att upptagningsomradet forsamras for verksamma i kvarteret Snickaren (se Figur 6).

}-‘\ 412 ‘
‘a !

\,
i b 5|
Teckenforklaring
D Planomradet
'™  Plankorsning omvandling
@® GC-korsning under utveckling
@ Planskilda ge-korsningar
2 = 5 Prioriterade cykelstrak
=== Cykelstrak
——— Lokala cyketkopplingar
= Kollektivtrafikstrak
@ Planerad koppling for végtrafik
® Koppling vag 767
Vag 767 utredningsomrade

N L) Omvandlingsomrade
Befintlig bostadsbebyggelse

Lampliga fortatningsomraden

gande ggelse
Gronsiruktur
Vardefulla grundbottnar
I Vangtunktionell bebyggeise
Befintlig verksamhet, industri
Verksamheter, industri

Areell néring

Figur 14 Framtida utveckling av Skogstorp och Smedjeholm. Planerad bussgata illustreras med grén-streckad linje.
Kalla: Foérdjupad oversiktsplan for Falkenberg stad, antagen av Falkenbergs kommunfullméaktige i augusti 2022.
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3.3 TRAFIKMANGDER

Foéljande scenarier har analyserats i utredningen:

— Nulage — nuvarande trafiksituation. Utgar fran trafikméatningar. Dar information saknas goérs
antaganden baserat pa hur befintlig bebyggelse ar fordelad i omradet.

— Jamforelsealternativ — Visar hur trafiksituationen blir &r 2045 utan att detaljplan Kv. Snickaren
genomférs. Pagaende och planerade detaljplaner fran tidigare utredningar samt planerad
exploatering p& Smedjeholm 1:65 ingar i Jamforelsealternativet. Fram till &r 2040 anvands
trafikmodellens prognos, med antaganden som foljer Trafikverkets basprognos® (ex. ekonomisk
tillvaxt 1,8 % och minskad milkostnad ca 10 %). Kollektivtrafikstaxan antas oférandrad. Trafik som
alstras utanfor kommungréansen raknas upp med 35%, vilket dverensstimmer med Trafikverkets
upprakningstal. Darefter raknas samtliga trafikméngder upp manuellt, enligt Trafikverkets
uppréakningstal, for att motsvara ar 2045.

— Utredningsalternativ — Visar hur trafiksituationen blir &r 2045 med ett forverkligande av detaljplan
Kv. Snickaren. Detta scenario utgar fran Jamforelsealternativet, men med tillagg for Kv. Snickaren.
Antal arbetsplatser enligt kommunens uppskattning.

Eftersom detaljplanen innehaller en stor mangd arbetsplatser, ar det framfor allt till olika bostadsomraden
som trafiken dkar. Trafiken 6kar aven norrut pa E6:an. Detaljplaneomréadets trafikalstring &r ca 5 730 ADT.
ADT &r en férkortning for arsdygnstrafik, vilket motsvarar antal fordonsrérelser i genomsnitt per dygn.

3.3.1 Framtida trafikmangder

Figur 15 visar flodeskillnaden mellan utredningsalternativet och jamforelsealternativet, uttryckt i antal
fordonsrorelser per dygn. Skillnadsbilden visar pa naturliga fardvagar for den stérsta delen av flodena,
daremot gar det att se att vissa véljer en annan rutt an den snabbaste, vilket kan tyda pa viss tréghet i
vagnatet.

3 Trafikverkets basprognos 2018, prognosar 2040.
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Figur 15. Skillnad i antal resor mellan utredningsalternativet (med Kv. Snickaren) och jamforelsealternativet (utan Kv.
Snickaren). Gron farg betyder minskad trafikméngd, rod farg betyder 6kad trafikméngd. Ju bredare linje, desto storre

skillnad i trafikfloden.

Figur 16 visar trafikfloden for utredningsalternativet, det vill sdga scenariot dar Kv. Snickaren finns med.
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Figur 16. Trafikfldden (ADT) for utredningsalternativet, prognosar 2045.

10337178 » Trafikutredning Kv. Snickaren | 17



3.4 KAPACITET | KORSNINGAR

Kapacitetsanalyser har genomférts for féljande korsningar: cirkulationsplatsen vag 767- Industrivagen,
trevagskorsningen Industrivigen-Oktanvagen, samt fyrvagskorsningen Industrivigen- Akarevagen. Indata till
kapacitetsanalysen beskrivs kort for respektive korsning. Darefter redovisas resultat fér nulage,
jamforelsealternativ 2045 samt utredningsalternativ 2045.

3.4.1 Vag 767-Industrivagen

Indatat till kapacitetsberakningen baseras pa genomférda trafikméatningar samt trafikmodellens trafikmangder
for 2040. Svangandelarna i cirkulationen hamtas till stor del fran trafikmodellen. Langs det Ostra benet i
cirkulationen finns ingen trafikmatning. Har har i stallet modellens modellerade trafikméngd for nuldget
anvants. Cirkulationens norra ben ansluter till befintlig atervinningscentral. Trafikmangderna langs detta ben
baseras pa besdksstatistik och svangandelarna frdn omradet baseras pé observationer under platsbesok.
Den tidsperiod som rapporterade flest besdkare till atervinningscentralen under for- och eftermiddagen var
under juni manad. Denna indata anvands i kapacitetsberakningen for att fanga de tillfallen som
trafikméngderna ér som storst. | 2045-scenarierna antas flodet folja den generella befolkningstillvéxten i
Falkenberg fram till 2045. Detta innebar en 6kning med 28 %. Fram till 2045 antas trafiken langs
Industrivagen och vag 767 utvecklas enligt trafikmodellens trafikméngd for 2040. Fran 2040 till 2045
anvands Trafikverkets trafiktillvaxttal for att rakna upp trafiken langs vagarna.*

Figur 17. Cirkulationsplatsen vag 767 och Industrivagen.

Nedan redovisas resultatet av kapacitetsberdkningarna for nulége, jamforelsealternativ 2045 och
utredningsalternativ 2045.

4 Trafikverket. (2020). Trafiktillvaxttal Samkalk 20200615. Falkenbergs kommun ingdr i grupp 142 Sédra VVA.
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Under eftermiddagens maxtimme sker storst belastning langs cirkulationens sédra ben for de som ska
svanga hogerut, det vill saga folk pa vag hem frén jobbet. Belastningsgraden under dimensionerande
timmen bor inte dverstiga 0,8 och helst inte 0,65. | utredningsalternativet overskrider belastningen 0,6, men
underskrider 0,8. Det sker darmed en hég belastning under eftermiddagens maxtimme, dock uppgar inte
belastningen till extrema nivaer. Kapaciteten langs de 6vriga benen &r god. Notera att det enbart &r det
sOdra benet, det vill saga den kommunala vagen Industrivagen, som far en belastningsgrad 6ver 0,6. Den
statliga vagen far som hogst en belastningsgrad runt 0,5. Det ar osannolikt att det blir ko ner till in- och
utfarten till képcentrumet. Capcal-resultaten visar en kobildning p& 2 fordon (se bilaga 6.1.4). Strackan till in-
och utfarten ar ca 70 m fran cirkulationen. Det hade kravts en ké om ca 10 fordon for att in- och utfarten
skulle blockeras. Det kan dock under maxtimmen upplevas svart att anvanda den in- och utfarten som ligger
narmast cirkulationen under vissa tillfallen. Detta ar inget storre problem da képcentrumet och
verksamheterna kan nas fran en in- och utfart lite langre soderut.

Tabell 4. Resultatsammanstallning cirkulationsplatsen vag 767 och Industrivagen, eftermiddag.

Eftermiddag

Ben Nulage Jamforelsealternativ 2045 Utredningsalternativ 2045
Belastnings- | Andel som | Belastnings- | Andel som Belastnings- Andel som
grad stannar grad stannar grad stannar

Vag 767 (vast) 0,42 4 0,45 6 0,45 7
Industriv. (norr) 0,09 10 0,12 14 0,13 18
Vag 767 (6st, H) 0,02 0 0,03 0 0,03 0
Vag 767 (bst, RV) | 0,40 2 0,44 3 0,48 5
Industriv. (syd) 0,50 13 0,58 19 0,72 29

Under férmiddagens maxtimme &ar det dstra benet (vag 767) det mest belastade for de som ska rakt fram
eller vanster in mot verksamhetsomradet. Belastningen underskrider dock 0,6 och kapaciteten bedéms som

god.
Tabell 5. Resultatsammanstallning cirkulationsplatsen vag 767 och Industrivagen, férmiddag.
Formiddag
Ben Nuléage Jamforelsealternativ 2045 Utredningsalternativ 2045
Belastnings- | Andel som | Belastnings- Andel som Belastnings- | Andel som
grad stannar grad stannar grad stannar
Vag 767 (vast) 0,22 3 0,24 5 0,32 14
Industriv. (norr) 0,14 0,17 10 0,20 20
V&g 767 (ost, H) | 0,04 0 0,05 0 0,05 0
Vag 767 (6st, RV) | 0,37 1 0,40 2 0,51 4
Industriv. (syd) 0,20 1 0,23 2 0,25 2

5 Trafikverket (2022) RAD — VGU, Vagars och gators utformning. TRV publikation 2022:003. Sida 177.
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3.4.2 Industrivagen-Oktanvagen

Indatat till kapacitetsberakningen baseras pa genomford trafikmatning samt trafikmodellens trafikmangder for
2040. Strax norr om trevagskorsningen med Oktanvagen finns en in- och utfart till Fynda Falkenbergs
koépcenter samt en bensinstation. Inom ramen fér detta uppdrag har det antagits att 1000 fordon per dygn
anvander in- och utfarten. Detta &r baseras pa observationer vid platsbesék samt uppskattningar.

Trafikmangden langs Oktanvagen har bedomts utifrn att se éver narliggande trafikméatningar och utvarderat
hur dagens trafik fordelar sig i olika korsningspunkter. Utifran detta summeras trafikmangderna som aker
norrut langs Industrivagen i forhallande till trafikmatningen direkt séder om cirkulationsplatsen med vag 767.
Detta gor det majligt att uppskatta hur mycket trafik som saknas, och denna trafik fordelas sedan pa de
végar som saknar trafikmétningar, i detta fall Oktanvagen och Akarevégen vast om korsningen
Industrivigen-Akarevagen. Sett till férdelningen av verksamhetsmark antas 35% av trafiken som saknas
nyttja Oktanvagen, resten antas nyttja Akarevéagen véster om korsningen Industrivdgen-Akarevagen. Fran
Oktanvagen antas att 80% aker norrut och 20% aker sdderut.

Fram till 2040 antas trafiken langs Industrivdgen 6ka i enlighet med trafikmodellens trafikmangd fér 2040.
Fran 2040 till 2045 anvands Trafikverkets trafiktillvaxttal for att rakna upp trafiken langs Industrivagen. ©

For en korsning med vajningsplikt, bor belastningsgraden inte dverskrida 0,67.

Figur 18. Industrivagen-Oktanvagen. In- och utfarten till kbpcentrumet beréknas inte.

6 Trafikverket. (2020). Trafiktillvaxttal Samkalk 20200615. Falkenbergs kommun ingar i grupp 142 Sédra VVA
7 Trafikverket (2022) KRAV — VGU, Vagars och gators utformning, TRV publikation 2022:001. Sida 20

10337178 « Trafikutredning Kv. Snickaren | 20



Nedan redovisas resultatet av kapacitetsberékningarna for nulage, jamforelsealternativ 2045 och
utredningsalternativ 2045.

Under eftermiddagens maxtimme underskrider belastningen 0,6 och kapaciteten bedéms som god.

Tabell 6. Resultatsammanstallning trevagskorsningen Industrivdgen och Oktanvagen, eftermiddag.

Eftermiddag

Ben Nuléage Jamforelsealternativ 2045 Utredningsalternativ 2045
Belastnings- | Andel som Belastnings- Andel som Belastnings- | Andel som
grad stannar grad stannar grad stannar

Oktanvagen 0,25 38 0,30 47 0,42 62
Industriv. (norr) 0,22 0 0,24 0 0,26 0
Industriv. (syd) 0,26 1 0,31 1 0,42 1

Under férmiddagens maxtimme underskrider belastningen 0,6 och kapaciteten bedéms som god.
Belastningen underskrider dven nivaderna som redovisas under eftermiddagen. Kapaciteten bedéms som
god.

Tabell 7. Resultatsammanstélining trevagskorsningen Industrivdgen och Oktanvéagen, formiddag.

Formiddag
Ben Nulage Jamforelsealternativ 2045 Utredningsalternativ 2045
Belastnings- | Andel som Belastnings- | Andel som Belastnings- | Andel som
grad stannar grad stannar grad stannar
Oktanvagen 0,15 20 0,18 24 0,28 38
Industriv. (norr) 0,17 0 0,20 0 0,30 0
Industriv. (syd) 0,13 5 0,17 6 0,23 9
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3.4.3 Industrivagen-Akarevéagen

Trafikmangderna som har anvants i kapacitetsberakningen baseras pa genomférda trafikmatningar samt
uppskattningar av trafikméngd langs korsningens véstra ben. Trafikmangden langs Akarevéagen vést har
bedomts utifrén att se 6ver narliggande trafikmatningar och utvarderat hur dagens trafik fordelar sig i olika
korsningspunkter. Detta gor det mojligt att uppskatta hur mycket trafik som saknas, och denna trafik férdelas
sedan p& de vagar som saknar trafikmatningar. Sett till fordelningen av verksamhetsmark antas 65% av
trafiken som saknas nyttja Akarevagen vast. Trafikmangderna har raknats upp till 2040 med hjélp av
trafikmodellens genomsnittliga trafikokning. For att rakna upp trafiken fran 2040 till 2045, anvands
Trafikverkets trafiktillvaxttal likt de tidigare korsningarna.®

Svangandelarna i korsningen har till stor del tagits fram genom uppskattningar baserat pa de priméara res-
relationerna under for- och eftermiddagen. | utredningsalternativet har vi med hjélp av modellen kunnat
fordela ut trafiken som ska till och fran Snickaren i korsningen.

Figur 19. Industrivigen-Akarevégen.

8 Trafikverket. (2020). Trafiktillvaxttal Samkalk 20200615. Falkenbergs kommun ingér i grupp 142 Sédra VVA.
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Under eftermiddagens maxtimme &r det framfor allt det vastra benet (Akarevagen véast) som belastas.
Belastningsgraden 6verskrider 0,8 redan i jamforelsealternativet och uppgar till 1,70 i utredningsalternativet.
Detta innebar att kapacitetsproblem kommer att uppsta. Ovriga ben i korsningen bedéms ha god kapacitet.

Tabell 8. Resultatsammanstéllning fyrvagskorsningen Industrivdgen och Akarevagen, eftermiddag.

Eftermiddag
Ben Nulage Jamforelsealternativ 2045 Utredningsalternativ 2045
Belastnings- | Andel som | Belastnings- | Andel som Belastnings- | Andel som
grad stannar grad stannar grad stannar
Akarev. (vast) 0,63 53 0,84 79 1,70 100
Industriv. (norr) | 0,27 6 0,29 6 0,34 8
Akarev. (6st) 0,24 16 0,34 21 0,44 33
Industriv. (syd) 0,12 2 0,13 2 0,22 3

Under formiddagens maxtimme ar kapaciteten forhallandevis god i samtliga ben. | utredningsalternativet

uppgdr den hégsta belastningen langs det éstra benet (Akarevéagen 6st) till 0,52. Belastningen underskrider

0,6 och kapaciteten bedéms som god.

Tabell 9. Resultatsammanstéllning fyrvégskorsningen Industrivadgen och Akarevagen, férmiddag.

Formiddag
Ben Nuléage Jamforelsealternativ 2045 Utredningsalternativ 2045

Belastnings- | Andel som | Belastnings- Andel som | Belastnings- | Andel som
grad stannar grad stannar grad stannar

Akarev. (vast) 0,18 15 0,21 18 0,39 39

Industriv. (norr) | 0,19 3 0,22 3 0,46 5

Akarev. (ost) 0,16 18 0,19 21 0,52 55

Industriv. (syd) | 0,13 7 0,14 2 0,16 4

3.4.4 Sanddynevagen-Industrivagen

Séder om Kv Snickaren, mot Sanddynevagen, forvantas paverkan av detaljplanen inte bli lika stor. For
korsningen Sanddynevagen-Industrivagen har inte ndgra kapacitetsberakningar i Capcal gjorts. | stallet har
en oversiktlig bedémning gjorts med hjalp av diagram for val av korsningstyp, fran Trafikverkets radgivande
publikation VGU. Korsningen bedoms i princip fungera som en trevagskorsning, da det sodra benet endast
leder till ett fatal bostader och darmed har avsevart lagre trafikmangd &n 6vriga ben. | utredningsalternativet,
ar 2045 med ett forverkligande av Kv. Snickaren, forvantas Sanddynevagen fa trafikmangd 2 100 vaster om
korsningen och 5 050 Gster om korsningen. Industrivagens sodra del férvantas fa trafikmangd 4 100 fordon

per dygn.
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3 vagskorsningar
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Figur 20 Oversiktlig bedémning av korsningen Sanddynevégen-Industrivagen, utredningsalternativ &r 2045. Diagrammet
ar hamtat fr&n RAD - VGU, Vagars och gators utformning, sida 29. TRV publikation 2022:003.

Korsningen tillhor i nulaget "korsningstyp A” vilket betyder att det ar en vanlig korsning utan svangkérfalt eller
refuger. Korsningen ar reglerad med stopplikt. Den 6versiktliga bedémningen ar att den fortsatt kan vara en
typ A-korsning aven ar 2045, med ett forverkligande av Kv. Snickaren.

Utifran denna analys kravs ingen kompletterande kapacitetsutredning. Om forutséttningarna for detaljplanen
skulle férandras markant, till exempel en inriktning mot kontorsverksamhet som kan inrymma betydligt fler
arbetstillfallen per BTA, sa kan det bli aktuellt att genomféra en kapacitetsanalys aven i denna korsning.
Dock beddms det inte sannolikt eftersom den aktuella trafikalstringen redan ligger i éverkant.
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3.5 FORANDRADE BEHOV, KOMMUNALT VAGNAT

I och med exploateringen inom Kv. Snickaren kommer sannolikt antalet gang- och cykeltrafikanter i omradet
att oka. Fler kommer att resa till och fran verksamhetsomradet samt genomféra resor inom omradet. Detta
staller krav p& gdng- och cykelinfrastrukturen. Detta innebar att trafiksdkra passager, korsningspunkter samt
goda gang- och cykelkopplingar maste kunna erbjudas. Det finns ett val utbyggt gadng- och cykelvagnat att
bygga vidare pa, som nya gang- och cykelvagar inom planomradet kan kopplas till. | samband med
exploateringen bor kommunen se 6ver standarden, sarskilt pa passager for gadende och cyklister.

Med planerad utveckling av Kv. Snickaren uppstar ett okat behov av attraktiv kollektivtrafik till och frén
omradet. | dagslaget finns kollektivtrafik i omradet, dock behover standarden pa hallplatser samt utbudet av
kollektivtrafik ses Over for att sdkerstélla att det finns goda forutsattningar att resa kollektivt. Detta ar i
synnerhet viktigt da behovet av arbetsresor kommer att 6ka.

Mangden motortrafik till, fran och inom verksamhetsomradet kommer att 6ka. Detta staller stérre krav pa
befintlig infrastruktur och korsningspunkter. Den kapacitetsanalys om gjorts visar att det uppstar problem i
korsningen Industrivagen-Akarevagen. | denna korsning &r det motiverat att studera fysiska atgarder for att
forhindra stora kapacitetsproblem i trafiksystemet. Med stérre trafikmangder i korsningen, 6kar &ven behovet
av trafiksakerhetsatgarder for bade bilister och oskyddade trafikanter.

3.6 FORANDRADE BEHOV, STATLIGT VAGNAT

Utifran kapacitetsanalyserna syns ingen storre paverkan pa den statliga vag 767. | korsningspunkten ar det
framfor allt den kommunala vagen Industrivagen som forvantas fa en forhallandevis hég belastning. Utifran
detta forordas inga atgarder langs det statliga vagnatet kopplat till framkomlighet eller kapacitet. Har ar det
snarare relevant att studera olika steg 1 och 2-atgarder for att paverka resbehov och fardmedelsval, och
sakerstélla att mangden motortrafik halls pa rimliga nivaer.

En potentiell tgard ar att andra dragningen av stadsbusslinje 2 som idag gar langs vag 767. Syftet med
detta hade varit att leda stadsbusslinje 2 genom verksamhetsomradet, forslagsvis langs Akarevagen, sé att
linjen kan nyttja den planerade bussgatan samt béttre tacka upp verksamhetsomradet och kvarteret
Snickaren. En omledning av linjen hade dock inte paverkat vag 767 i nagon storre utstrackning. | dagslaget
trafikerar aven regionbuss 652 har, vilket motiverar att befintlig hallplats Smedjeholmen ska finnas kvar.



4  ANALYS

Om planerna for Kv. Snickaren inte forverkligas forvantas anda vag 767, med anledning av annan utveckling
i kommunen och regionen, att fa 6kade trafikmangder. Till &r 2045 forvantas det uppsta en del kder, och det
kommer bli fordrojningar for trafik som ska ta sig ut pa, eller fardas langs, vag 767. Trafiken kommer att
saktas ner under de mest belastade timmarna, och det kommer bli mer méarkbart att vagen ligger inom en
vaxande stad. Trangsel forvantas uppsta kring Tangarondellen.

Om planerna for Kv. Snickaren forverkligas, och samtidigt fastighet Smedjeholm 1:65 bebyggs som planerat,
innebar det att omradet kan f& uppemot 1 500 arbetsplatser inom verksamheter, industri och handel. Detta
kommer att markas i trafiksystemet, da behovet av att ta sig till och fran omradet kommer att 6ka. Manga
forvantas resa med bil, men det kommer ocksa uppsta en 6kad efterfrdgan av att ta sig till och fr&n omradet
med cykel eller med buss. Nar det galler gangtrafik, forvantas det framst vara i kopplingar till och fran
hallplats det blir aktuellt, men en mindre andel kan valja att ga mellan bostad och arbetsplats. Det kan ocksa
uppsta nya behov av att ga inom omradet, mellan de olika verksamheterna.

Belastningen p& Akarevagen, Industrivdgen och vag 767 dkar om planerna fér Kv. Snickaren férverkligas. |
nulaget behéver drygt var tionde bilist som kor Industrivdgen norrut under eftermiddagsrusningen stanna till
innan hen kan kéra in i cirkulationen. Ar 2045, utan Kv. Snickaren, kommer denna andel att éka till var femte.
Med Kv. Snickaren, kommer ungefar var tredje bilist fran Industrivagen behdva stanna infor
cirkulationsplatsen, under eftermiddagens rusningstrafik &r 2045. Aven om det blir 6kad belastning, och det
kommer att ta langre tid att ta sig ut pa vag 767, forvantas cirkulationsplatsen vag 767-Industrivagen
fortfarande fungera pa ett tillfredsstallande satt. Det ar framfor allt de som ska svéanga hoger fran
Industrivagen under eftermiddagen, det vill sdga folk pa vag hem fran jobbet, som kommer uppleva lagre
framkomlighet. Trafiken langs vag 767 kommer fortfarande att kunna ta sig igenom cirkulationsplatsen utan
storre problem. Daremot kommer trangseln langre Osterut pa vag 767, som forvantas aven utan Kv.
Snickaren, att forvarras av den tillkommande trafiken. Detta behdver hanteras pa en mer dvergripande niva
och bevakas genom aterkommande trafikmétningar och uppfoljning av trafikutvecklingen i staden som
helhet. Det finns manga faktorer som paverkar situationen pa vag 767. Falkenbergs kommun och
Trafikverket behover gemensamt hitta en langsiktig 16sning for vag 767 generellt och Tangarondellen
specifikt. Det &ar inget som ar direkt kopplat till detaljplanen fér Kv. Snickaren.

Nagot som déaremot blir en direkt féljd av detaljplanen, &r att korsningen Industrivagen-Akarevégen blir
Overbelastad. Utan nagra atgarder i korsningen, forvantas belastningsgraden under eftermiddagens
maxtimme bli storre &n 1, vilket innebar att kder byggs pa i snabbare takt &n de kan avvecklas. Utéver att
detta paverkar framkomligheten for motortrafiken kan det ge andra oonskade effekter, s& som att
trafiksakerheten forsamras da bilister accepterar mindre tidsluckor och darmed tar storre risker, att bilister
inte lamnar foretrade till oskyddade trafikanter och att viss trafik séker sig ut andra vagar, exempelvis
Sanddynevagen dar kommunen inte vill ha for stora trafikméngder med hénsyn till boendemiljé och
trafiksituationen i Falkenberg centrum. For att fa en fungerande trafiklésning, bér korsningen atgardas och
bade kapaciteten och trafiksékerheten forbattras. Utéver att vara en viktig punkt for motortrafiken, &r det en
viktig punkt for cykeltrafiken dar straken langs Akarevagen och Industrivagen mots. Pa sikt kan det &ven bli
en korsning med stora mangder kollektivtrafik, om stadsbusslinje 2 dras om. Motiven for att atgarda
korsningen Industrivagen-Akarevagen ar méanga.

Kv. Snickaren forvantas dra till sig manga arbetande men ockséa en del kunder och besokare. Med
nuvarande forhallanden, &r det svart att ta sig till och frdn omradet med kollektivtrafik, vilket riskerar att leda
till att de flesta valjer bilen som fardmedel. Satsningar pa kollektivtrafiken bor prioriteras, for att méjliggora ett
mer effektivt och miljovanligt resande till och fran Kv. Snickaren.
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5 ATGARDSFORSLAG

For att sakerstalla framkomlighet och trafiksakerhet for samtliga trafikslag, bor ett antal atgarder genomféras
i samband med den planerade exploateringen inom kvarteret Snickaren. Fyrstegsprincipen har anvants for
att identifiera och prioritera &tgardsforslag. Atgardsférslag inom steg 3 och 4 redovisas fér respektive
vaghallare.

5.1 STEG 1-ATGARDER

Steg 1-atgarder handlar om att paverka behovet av att resa samt valet av transportsatt.

5.1.1 Mobility management

En viktig forutsattning for att effektivt paverka resandet i detta omrade &r att rikta atgarder mot verksamheter
och framférallt arbetsplatser. Vi forordar att en dialog tidigt skapas mellan kommunen samt andra aktuella
organisationer tillsammans med tillkommande och befintliga verksamheter/arbetsplatser och fastighetsagare.
Syftet ar att hjalpa skapa forutsattningar for att resa med gang, cykel och kollektivtrafik samt skapa
incitament for att valja hallbara fardmedel. Har finns flera olika atgarder som kan vara aktuella att genomfora.
Nedan foljer ett antal forslag pa atgarder som kan utredas vidare.

- Erbjuda gratis prova-pa-kort med kollektivtrafiken at medarbetare/kollektivtrafik som tjansteférman
for anstallda

Framtagande av gréna resplaner

Kampanjer och uppmuntring till samakning/bilpooler

Erbjuda formanscykel och tjanstecyklar

Parkeringsstyrning och striktare reglering av parkering intill verksamheter/arbetsplatser
(antal/avgifter)

Resfria méten

Kontinuerlig information och kommunikation kopplat till kollektivtrafikens utbud, restider, hallplatser

N2 20 20\ Z

N2\ Z

5.1.2 Hastighetstversyn

Vi foreslar att det genomfors en dvergripande hastighetséversyn enligt Rétt fart i staden. Oversynen syftar
bland annat till att balansera tillgangligheten for biltrafik och kollektivtrafik, tydliggora hur trafiknatet ar avsett
att anvandas, 6ka tryggheten for oskyddade trafikanter, reducera miljdbelastning, erbjuda battre
konkurrensvillkor for kollektivtrafik och oskyddade trafikanter samt tydliggtra kopplingen mellan vagens
utformning och 6nskvéard hastighet.® | dagslaget varierar den skyltade hastigheten i omradet mellan 50 och
60 km/h. En hastighetséversyn kan tydliggdra om det kravs exempelvis lagre hastigheter inom
verksamhetsomradet eller justerade hastigheter langs omradet huvudvagar. Detta bor studeras utifran ett
perspektiv om var biltrafiken ska hanvisas till samt var biltrafiken ska forhindras.

5.2 STEG 2-ATGARDER

Steg 2-atgarder ar sddana atgarder som ger ett mer effektivt utnyttjande av den befintliga infrastrukturen.

5.2.1 Omledning av kollektivtrafiklinjer

Vi foreslér att stadsbusslinje dras om for att angéra Industrivagen-Akarevagen enligt Figur 21. Syftet med
atgarden ar att ta vara pa stadsbusslinje 2 och erbjuda det storre verksamhetsomradet mer attraktiv
kollektivtrafik. Detta kan &ven skapa synergieffekter med den planerade bussgatan mellan
verksamhetsomradet och Skogstorp. | samband med detta kravs att befintliga héllplatser langs Akarevégen
rustas upp med vantytor och belysning. Antalet hallplatser kan ses 6ver. Som utgangspunkt kan linje 2

9 Trafikverket. (2021). Ratt fart i staden.
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tankas ga langs med Akarevégen aven éster om Industrivagen, alternativt kan linjen ga via
cirkulationsplatsen vag 767-Industrivdgen. Regionbuss 652 antas fortsatta trafikera likt dagens upplagg.

= Bussh8liplats % Simnsgats it %

I."" Buffer 400 meter ¢ l Ny hpl Kroka : : { A -
Buffer 600 meter : '; ‘ l : 7 B
Kv. Snickaren : - HplServicevigen |7

H Skogt , : L
Linje 2 (ny dragning) : e
** Linje 2 (alternativ dragning) — =

Linje 14 (ny dragning) B | —~

===+ Nya g&ngbanor .

Hpl Akareviagen

-

l ______________ v §
> o o

s
Skomakarehamnen | 14 =
14
L | Hpl Blémusslevégen Esri Community ‘.',;;',! Contributors, Lantmaterigt, SDFE, Esri, HERE, Garmin, Foursquare, ”:’\; “ u\(‘\

0 150 300 600 Meter

Figur 21. Forslag pa ny kollektivtrafikforsorjning. Kartkalla: WSP.

Soder om verksamhetsomradet finns hallplatser langs Sanddynevagen som angors av anropsstyrd trafik. |
och med forslaget ovan kan sannolikt linje 14 dras om fran Kvekatorpsvagen for att istallet ga langs
Sanddynevagen. | samband med detta uppstar ett behov av gdngbanor mellan hallplatserna och Kv.
Snickaren. De gangbanor som pekas ut i Figur 21 kan anldggas inom allméan plats natur. Forslaget skulle
innebara att framforallt Snickaren far narmare till kollektivtrafiken. Detta skulle krava att turtatheten och
utbudet langs linje 14 6kar for att battre anpassas till arbetspendling till och fran Kv. Snickaren. Denna atgard
skulle krava att befintliga busshallplatser rustas upp med tydligare vantytor och belysning. Eventuellt kan
anordnade passager 6ver Sanddynevagen anlaggas i anslutning till hallplatserna. Den framtida
trafikmangden pa denna del av Sanddynevagen forvantas dock vara mattlig, omkring 2 000 fordon per dygn.

Dessa atgarder bor samordnas med de steg 1-atgarder som beskrivs ovan for att uppna storsta mojliga
nytta.

5.3 STEG 3 OCH 4-ATGARDER, KOMMUNALT VAGNAT

Steg 3-atgarder innebar stérre ombyggnationer och atgarder inom steg 4 ar nybyggnation.

5.3.1 Cirkulationsplats Industrivagen-Akarevagen (steg 4-atgard)

Utifran kapacitetsanalysen forordas att den befintliga fyrvagskorsningen mellan Industrivdgen och
Akarevéagen byggs om till en cirkulationsplats. Ombyggnad till cirkulationsplats &r den atgard som bést
hanterar framtida trafikfldden i korsningspunkten. Att bygga om en fyrvagskorsning till en cirkulationsplats
ger aven trafiksakerhetsvinster. Vid utformningen méste stor hansyn tas till oskyddade trafikanter, och
trafiksakra passager for gdende och cyklister bér ordnas.
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5.4 STEG 3 OCH 4-ATGARDER, STATLIGT VAGNAT

Inga atgarder inom steg 3 eller 4 forordas for det statliga vagnatet, med anledning av detaljplan Kv.
Snickaren. Den befintliga cirkulationsplatsen vid véag 767 har tillrécklig kapacitet for att hantera tillkommande
trafik. Det kan uppsta vissa framkomlighetsproblem pa den anslutande kommunala vagen, men det bedéms

vara acceptabelt.
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6 SLUTSATSER

Om detaljplanen for kvarteret Snickaren forverkligas, kan atgarder komma att kravas i korsningen
Industrivigen-Akarevagen for att sakerstélla framkomlighet och trafiksékerhet. Dessutom krévs forbattringar
av kollektivtrafiken for att mojliggora for personal och besdkare att ta sig till och fran omradet med buss.
Utbver detta bor insatser goras for att uppmuntra andra fardsatt &n bil, for att inte belasta vagnétet mer &n
nddvandigt.
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BILAGA 1 - KAPACITETSBERAKNINGAR | CAPCAL

4.7.0.1

6.1 VAG 767/INDUSTRIVAGEN

6.1.1 Geometri

Cirkulationsplats. Den skyltade hastigheten langs vag 767 vast och 6st ar 60 km/t. Langs IndustrivAgen norr
galler bashastighet (70 km/t). Langs Industrivagen syd galler 50 km/t. Ett schabloniserat flode av GC-trafik

har applicerats till benet langs Industrivagen syd.

Enligt NVDB anges att det finns tva korfalt i cirkulationsplatsen. Dock bedomer vi utifrdn kartbilder/platsbesok
att cirkulationsplatsens utformning inte tillater att tva fordon kan fardas bredvid varandra inom cirkulationen.

Antal korfalt i cirkulationen har angetts som ett.

Langs vag 767 st finns en fri hbger-svang mot atervinningscentralen.

Geometri / dversikt l]’raﬁkﬂoden | ﬁevakmngsvanablevl Rapport och utskrift I
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Figur 22. Utformning av cirkulationsplatsen vag 767/Industrivagen.
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6.1.2 Nulage
Svangandelar har hamtats fran Falkenbergs trafikmodell. Industrivagen norr finns inte inkodat i modellen.
Trafikfloden fran detta ben baseras pa besoksstatistik samt observationer vid platsbesck.
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Figur 23. Trafikmangder for nuldget (eftermiddag) cirkulationsplats vag 767/Industrivagen.
Resultat, en timme.

Kapacitet och kdldngder per kérfalt
Koléngd (antal fordon)

Tilifart Korfalt Rikining  Fléde (fit) Kapacitet (fit)  Belastningsgrad Medel 90-percentil
A 1 HRV 512 1209 042 02 03
B 1 HRV 75 824 0.09 0.1 01
C 1 H 30 1305 0.02 0.0 00
2 RV 502 1241 040 02 02
D 1 HRV 573 1139 0.50 03 06
Fordrojning och andel stopp per korfalt
Tillfart Korfalt  Fordréjning s/f Andel fordrdjda %
Konflikt Geom. Totalt Konflikt Geom. Totalt Andel som stannar
A 1 2 5 5 43 57 100 4
B 1 3 9 9 59 41 100 10
C 1 0 3 3 24 76 100 0
2 1 9 9 37 63 100 2
D 1 3 4 5 52 48 100 13
Alla fordon 2 6 6 44 55 100 T

Figur 24. Resultat av kapacitetsanalys fér nulaget (eftermiddag) cirkulationsplats vag 767/Industrivagen.

10337178 » Trafikutredning Kv. Snickaren | 32



Andra alla fordonsfloden: IO %5
Verkstlll Berstall |

&

LT

O

&
FTTYTY

Figur 25. Trafikmangder for nulaget (formiddag) cirkulationsplats vag 767/Industrivagen.

Resultat, en timme.

Kapacitet och kdldngder per kérfalt
Kolangd (antal fordon)

Tillfart Korfalt Rikining Fléde (fit) Kapacitet (f/f) Belastningsgrad Medel  90-percentil
A 1 HRV 240 1114 022 01 0.1
B 1 HRV 125 903 014 01 0.1
C 1 H 50 1317 0.04 0.0 0.0
2 RV 462 1257 0.37 01 0.1
D 1 HRV 244 1229 0.20 01 0.1
Fordrojning och andel stopp per korfalt
Tillfart Korfalt  Fordréjning s/f Andel fordrojda %
Konflikt Geom. Totalt Konflikt Geom. Totalt Andel som stannar
A 1 2 7 7 44 56 100 3
B 1 3 9 9 55 45 100 7
C 1 0 3 3 24 76 100 0
2 1 9 9 34 66 100 1
D 1 1 6 6 34 66 100 1
Alla fordon 1 8 8 38 62 100 2

Figur 26. Resultat av kapacitetsanalys for nulaget (formiddag) cirkulationsplats vag 767/Industrivagen.
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6.1.3 Jamforelsealternativ 2045
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Figur 27. Trafikmangder for jamforelsealternativ 2045 (eftermiddag) cirkulationsplats vag 767/Industrivagen.

Resultat, en timme.

Kapacitet och kolangder per korfalt

Ko6ldngd (antal fordon)

Tilifart Korfalt Riktning Fléde (f/t) Kapacitet (f/t) Belastningsgrad Medel 90-percentil
A 1 HRV 537 1183 0.45 0.2 0.4
B 1 HRV a5 783 0.12 0.1 0.1
C 1 H 38 1283 0.03 0.0 0.0
2 RV 535 1212 0.44 0.2 0.3
D 1 HRV 651 1118 0.58 0.5 1.0
Fordrojning och andel stopp per korfalt
Tilifart Korfalt  Férdréining s/f Andel férdréida %
Konflikt Geom. Totalt Konflikti Geom. Totalt Andel som stannar
A 1 2 5 5 46 54 100 6
B 1 3 9 9 62 38 100 14
C 1 1 3 3 25 75 100 0
2 2 9 9 41 59 100 3
D 1 3 5 6 58 42 100 19
Alla fordon 2 6 7 49 51 100 10

Figur 28. Resultat av kapacitetsanalys for jAmforelsealternativ 2045 (eftermiddag) cirkulationsplats vag

767/Industrivagen.
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Figur 29. Trafikmangder for jamforelsealternativ 2045 (férmiddag) cirkulationsplats vag 767/Industrivagen.

Resultat, en timme.

Kapacitet och kolangder per korfalt
Kélangd (antal fordon)

Tillfart Korfalt Riktning Flode (f/t) Kapacitet (f/t) Belastningsgrad Medel 90-percentil
A 1 HRV 256 1075 0.24 0.1 01
B 1 HRV 150 867 0.17 0.1 01
C 1 H 60 1295 0.05 0.0 0.0
2 RV 492 1228 0.40 0.2 0.2
D 1 HRV 275 1216 0.23 0.1 01
Fordrojning och andel stopp per korfalt
Tillfart Korfalt  Fordrdjning s/f Andel fordréjda %
Konflikt Geom. Totalt Konflikt Geom. Totalt Andel som stannar
A 1 2 7 7 47 53 100 5
B 1 3 9 9 58 42 100 10
C 1 1 3 3 25 75 100 0
2 1 9 9 38 62 100 2
D 1 1 6 6 36 64 100 2
Alla fordon 2 8 8 41 59 100 3

Figur 30. Resultat av kapacitetsanalys for jaAmforelsealternativ 2045 (férmiddag) cirkulationsplats vag 767/Industrivagen.
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6.1.4 Utredningsalternativ 2045
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Figur 31. Trafikmangder for utredningsalternativ 2045 (eftermiddag) cirkulationsplats vag 767/Industrivagen.

Resultat, en timme.

Kapacitet och kolangder per korfalt
Kélangd (antal fordon)

Tillfart Korfalt Riktning Flode (fit) Kapacitet (f/t) Belastningsgrad Medel 90-percentil
A 1 HRV 515 1151 0.45 0.2 04
B 1 HRV a5 732 0.13 0.1 0.1
C 1 H 38 1270 0.03 0.0 0.0
2 RV 577 1195 0.48 0.3 04
D 1 HRV 836 1154 0.72 0.8 1.9
Fordrojning och andel stopp per korfalt
Tillfart Korfalt  Fordréjning s/f Andel férdréjda %
Konflikt Geom. Totalt Konflikt Geom. Totalt Andel som stannar
A 1 2 5 5 49 51 100 7
B 1 4 9 9 65 35 100 18
C 1 1 3 3 25 75 100 0
2 2 9 9 44 56 100 5
D 1 5 4 6 64 36 100 29
Alla fordon 3 6 7 54 46 100 15

Figur 32. Resultat av kapacitetsanalys for utredningsalternativ 2045 (eftermiddag) cirkulationsplats vag
767/Industrivagen.
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Figur 33. Trafikmangder for utredningsalternativ 2045 (férmiddag) cirkulationsplats vag 767/Industrivdgen.

Resultat, en timme.

Kapacitet och kélangder per korfalt
Kolangd (antal fordon)

Tillfart Korfalt  Riktning Flode (f/t) Kapacitet (f/t)  Belastningsgrad Medel  90-percentil
A 1 HRV 306 945 0.32 0.2 0.4
B 1 HRV 150 739 0.20 0.2 0.2
C 1 H 60 1296 0.05 0.0 0.0
2 RV 629 1230 0.51 0.2 0.4
D 1 HRV 300 1214 0.25 0.1 0.1
Fordrojning och andel stopp per korfalt
Tillfart Korfalt  Fordréining s/f Andel fordrojda %
Konflikt Geom. Totalt Konflikt Geom. Totalt Andel som stannar
A 1 3 6 6 59 41 100 14
B 1 4 9 9 67 33 100 20
C 1 1 3 3 23 77 100 0
2 2 9 9 42 58 100 4
D 1 1 6 6 37 63 100 2
Alla fordon 2 8 8 46 54 100 7

Figur 34. Resultat av kapacitetsanalys fér utredningsalternativ 2045 (férmiddag) cirkulationsplats vag 767/Industrivagen.

10337178 » Trafikutredning Kv. Snickaren | 37



6.1.5 Studerad atgard: Fri hoger-svang (eftermiddag)
Atgarden ar framforallt aktuell vid eftermiddagens maxfldde under utredningsalternativ 2045.
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Figur 35. Trafikmangder for utredningsalternativ 2045 (eftermiddag) cirkulationsplats vag 767/Industrivdgen med fri hdger
fran Industrivagen syd till vag 767 ost.

Resultat, en timme.

Kapacitet och kélangder per korfalt
Kélangd (antal fordon)

Tillfart Korfalt Riktning Flode (f/t) Kapacitet (fif) Belastningsgrad Medel  90-percentil
A 1 HRV 515 1151 0.45 0.2 04
B 1 HRV 95 732 0.13 0.1 0.1
C 1 H 38 1270 0.03 0.0 0.0
2 RV 577 1195 0.48 0.3 04
D 1 H 638 1143 0.56 0.4 0.7
2 RV 198 1059 0.19 0.1 0.1
Foérdréjning och andel stopp per korfalt
Tillfart Korfalt  Férdrdjning s/f Andel férdrojda %
Konflikt Geom. Totalt Konflikt Geom. Totalt Andel som stannar
A 1 2 5 5 49 51 100 7
B 1 4 9 9 65 35 100 18
C 1 1 3 3 25 75 100 0
2 2 9 9 44 56 100 5
D 1 3 2 3 64 36 100 21
2 2 10 10 46 54 100 6
Alla fordon 2 6 6 52 48 100 11

Figur 36. Resultat av kapacitetsanalys fér utredningsalternativ 2045 (eftermiddag) cirkulationsplats vag
767/Industrivagen med fri hdger fran Industrivagen syd till vag 767 ost.
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6.1.6 Studerad atgard: Breddning av cirkulationsplats med tva korfalt (eftermiddag)
Atgarden ar framforallt aktuell vid eftermiddagens maxfldde under utredningsalternativ 2045.
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Figur 37. Trafikmangder for utredningsalternativ 2045 (eftermiddag) cirkulationsplats vag 767/Industrivagen med tva
korfalt i cirkulationen.

Resultat, en timme.

Kapacitet och kolangder per korfalt

Kdlangd (antal fordon)

Tillfart Korfalt Riktning Flode (f/t) Kapacitet (f/t) Belastningsgrad Medel 90-percentil
A 1 HR 269 1186 0.23 0.1 0.1
2 RV 246 1081 0.23 0.1 0.1
B 1 HR 51 805 0.06 0.0 0.0
2 RV 44 690 0.06 0.0 0.0
C 1 HR 313 1274 0.25 0.1 0.1
2 RV 302 1225 0.25 0.1 0.1
D 1 HR 638 1182 0.54 0.3 0.6
2 RV 198 1073 0.18 0.1 0.1
Fordrojning och andel stopp per korfalt

Tillfart Korfalt  Férdréining s/f Andel férdréjda %
Konflikt Geom. Totalt Konflikt  Geom. Totalt Andel som stannar
A 1 2 3 3 44 56 100 3
2 2 8 8 47 53 100 5
B 1 3 6 6 66 34 100 11
2 3 12 12 67 33 100 13
C 1 1 7 7 34 66 100 1
2 1 10 10 36 64 100 2
D 1 3 2 3 62 38 100 19
2 2 10 10 46 54 100 5
Alla fordon 2 6 6 49 51 100 8

Figur 38. Resultat av kapacitetsanalys fér utredningsalternativ 2045 (eftermiddag) cirkulationsplats vag
767/Industrivagen med tva korfalt i cirkulationen.
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6.2 OKTANVAGEN/INDUSTRIVAGEN

6.2.1 Geometri
Trevagskorsning. Den skyltade hastigheten langs Oktanvagen och Industrivagen &ar 50 km/t. Vajningsplikt
langs Oktanvagen.

Geometri / Gversikt l Trafikfloden l Rapport och utskrift I Industrivigennorr
Dversikt
[[Oktanvagen_Nuage

[Vajningsplikt | |mme  ~|

[ Hastighet

-

|e
Led  [S0 S0
Lokal |50 50
| Geometri

Stopplinie

Avst til Og.

Og. bredd

Og. langd

Radie hsy
Vinkel

Lutning %

Vsv ko utan bloch
Vv ko i korsn
Hsv ko i korsn

° 8
°8 5
°8

¢ Ost-Vast & Norr-Séder

[~ Etappvis korsande

Figur 39. Utformning av trevagskorsningen Oktanvagen/Industrivagen.
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6.2.2 Nulage

Andra alla fordonsfloden: IO % ﬂ,
Verkstall |  Aeerstail |

(" Beraknade - tung antal
(" Antal per korfalt
(" Andel per korfalt (%)

~Andra fordonsfloden

Figur 40. Trafikmangder for nulaget (eftermiddag) trevagskorsningen Oktanvagen/Industrivagen.

Resultat, en timme.

Kapacitet och kolangder per korfalt
Kolangd (antal fordon)

Tillfart Korfalt Rikining  Floéde (f/t) Kapacitet (f/f) Belastningsgrad Medel  90-percentil
A 1 HV 134 532 0.25 0.2 0.3
B 1 HR 405 1836 0.22 0.0 0.0
D 1 RV 441 1685 0.26 0.0 0.0
Fordrojning och andel stopp per korfalt
Tillfart Korfalt  Foérdréining s/f Andel fordréjda %

Konflikt Geom. Totalt Konflikt Geom. Totalt Andel som stannar
A 1 6 6 9 69 32 100 38
B 1 0 1 1 0 23 23 0
D 1 0 1 | 5 8 12 1
Alla fordon 1 1 2 12 17 29 6

Figur 41. Resultat av kapacitetsanalys for nulaget (eftermiddag) trevagskorsningen Oktanvagen/Industrivagen.
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Andra alla fordonsfloden: [0 % 3
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Figur 42. Trafikmangder for nulaget (formiddag) trevagskorsningen Oktanvagen/Industrivagen.

Resultat, en timme.

Kapacitet och kolangder per korfalt
Koélangd (antal fordon)

Tillfart  Korfalt Riktning  Floéde (fit) Kapacitet (f/t) Belastningsgrad Medel  90-percentil
A 1 HV 106 708 0.15 0.1 0.1
B 1 HR 316 1836 0.17 0.0 0.0
D 1 RV 175 1309 0.13 0.1 0.1
Fordrojning och andel stopp per korfalt
Tillfart Korfalt  Fordroining s/f Andel férdréida %

Konflikt Geom. Totalt Konflikt Geom. Totalt Andel som stannar
A 1 4 5 7 50 50 100 20
B 1 0 1 1 0 22 22 0
D 1 1 3 3 18 29 47 5
Alla fordon 1 2 2 14 29 43 5

Figur 43. Resultat av kapacitetsanalys for nulaget (formiddag) trevagskorsningen Oktanvéagen/Industrivagen.
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6.2.3 Jamforelsealternativ 2045
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Figur 44. Trafikmangder for jamforelsealternativet 2045 (eftermiddag) trevagskorsningen Oktanvagen/Industrivagen.

Resultat, en timme.

Kapacitet och kolangder per korfalt
Kolangd (antal fordon)

Tillfart ~ Korfalt Rikining  Flode (ft)  Kapacitet (f/t)  Belastningsgrad Medel  90-percentil
A 1 HV 143 474 0.30 0.3 0.6
B 1 HR 443 1836 0.24 0.0 0.0
D 1 RV 520 1674 0.31 0.0 0.0
Fordrojning och andel stopp per korfalt
Tillfart Korfalt  Fordréjning s/f Andel fordréjda %

Konflikt Geom. Totalt Konflikt Geom. Totalt Andel som stannar
A 1 8 6 11 74 26 100 47
B 1 0 1 1 0 23 23 0
D 1 0 1 1 6 8 14 1
Alla fordon 1 1 2 12 16 28 7

Figur 45. Resultat av kapacitetsanalys for jamforelsealternativet 2045 (eftermiddag) trevagskorsningen
Oktanvagen/Industrivagen.
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Andra alla fordonsfloden: IO % 3,
Verkstall |  Aeerstall |
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Figur 46. Trafikmangder for jamforelsealternativet 2045 (formiddag) trevagskorsningen Oktanvagen/Industrivagen.

Resultat, en timme.

Kapacitet och kolangder per korfalt
Kélangd (antal fordon)

Tillfart Kérfalt Riktning Flode (f/t) Kapacitet (f/t) Belastningsgrad Medel  90-percentil
A 1 HV 112 638 0.18 0.1 0.1
B 1 HR 363 1836 0.20 0.0 0.0
D 1 RV 220 1272 0.17 0.1 0.1
Fordrojning och andel stopp per korfalt
Tillfart Korfalt  Fordréjning s/f Andel férdréjda %

Konflkt Geom. Totalt Konflikt Geom. Totalt Andelsom stannar
A 1 4 6 7 55 45 100 24
B 1 Q 1 1 0 22 22 Q
D 1 1 3 3 21 28 49 6
Alla fordon 1 2 2 15 28 43 6

Figur 47. Resultat av kapacitetsanalys for jamforelsealternativet 2045 (formiddag) trevagskorsningen
Oktanvagen/Industrivagen.
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6.2.4 Utredningsalternativ 2045

Oktanvéagen
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Figur 48. Trafikmangder fér utredningsalternativet 2045 (eftermiddag) trevagskorsningen Oktanvagen/Industrivagen.

Resultat, en timme.

Kapacitet och kolangder per korfalt

Tilifart  Kérfalt  Riktning Flode (fit) Kapacitet (fit)  Belastningsgrad
A 1 HV 160 377 042
B 1 HR 473 1836 0.26
D 1 RV 705 1665 042
Fordréjning och andel stopp per kérfélt
Tillfart Kérfalt  Fordréjning s/f Andel fordréida %
Konflikt Geom. Totalt Konflikt
A 1 13 6 16 82
B 1 0 1 1 0
D 1 0 1 1 6
Alla fordon 2 1 3 13

Kéldngd (antal fordon)

Medel 90-percentil
0.6 1.2
0.0 0.0
0.1 0.1
Geom. Totalt Andel som stannar
18 100 62
23 23 0
10 16 1
16 29 8

Figur 49. Resultat av kapacitetsanalys for utredningsalternativet 2045 (eftermiddag) trevagskorsningen

Oktanvagen/Industrivagen.
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Andra alla fordonsfloden: IO % 3.
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Figur 50. Trafikmangder foér utredningsalternativet 2045 (férmiddag) trevagskorsningen Oktanvagen/Industrivagen.

Resultat, en timme.

Kapacitet och kdldngder per korfalt
Kélangd (antal fordon)

Tillfart Korfalt Riktning Flode (fit) Kapacitet (f/t) Belastningsgrad Medel 90-percentil
A 1 HV 140 502 0.28 0.2 0.4
B 1 HR 550 1836 0.30 0.0 0.0
D 1 RV 245 1062 0.23 0.1 0.1
Fordrojning och andel stopp per korfalt
Tillfart Korfalt  Fordréjning s/f Andel férdréjda %

Konflikt Geom. Totalt Konflikt Geom. Totalt Andel som stannar
A 1 6 6 9 68 32 100 38
B 1 0 1 1 Q 24 24 Q
D 1 2 3 3 29 26 55 9
Alla fordon 1 2 3 18 26 43 8

Figur 51. Resultat av kapacitetsanalys for utredningsalternativet 2045 (férmiddag) trevéagskorsningen
Oktanvéagen/Industrivagen.

10337178 » Trafikutredning Kv. Snickaren | 46



6.3 AKAREVAGEN/INDUSTRIVAGEN

Fyrvéagskorsning. Den skyltade hastigheten langs Akarevéagen och Industrivéagen syd &r 60 km/t. Langs
Industrivagen norr géller 50 km/t. Vajningsplikt 1angs Akarevégen 6st och vast.

Geometri / oversikt | Trafikfioden | Rapport och utskift |
Oversikt

Vajningsplikt  v| [TRvme  ~|
Hastighet

A |8 _Jc o
Led 60 50 60 60
Lokal 60 S50 60 60
|Geometri

A B Jc o
Stopplinie | ‘
Avstigg |
Og bredd [ ]
Og langd |
Rade hsy 12 12 12 12
Vinkel 9 9 9% 9%
Lutning % 0 0 0 0
Vsy ko utan blocl{ |
Vsv ko i korsn |
Hsv ko i korsn |
- Foretrade

Figur 52. Utformning av fyrvagskorsningen Akarevagen/Industrivagen.
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6.3.1 Nulage
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Figur 53. Trafikméangder for nulaget (eftermiddag) fyrvagskorsningen Akarevagen/Industriviagen.
Resultat, en timme.
Kapacitet och kolangder per korfalt
Kolangd (antal fordon)
Tillfart ~Korfalt Riktning  Fléde (f/t) Kapacitet (f/f) Belastningsgrad Medel  90-percentil
A 1 HRV 269 430 0.63 1.0 2.2
B 1 HRV 351 1323 0.27 0.2 0.2
C 1 HRV 189 776 0.24 0.2 0.4
D 1 HRV 170 1453 0.12 0.0 0.0
Fordrojning och andel stopp per korfalt
Tillfart Korfalt  Fordrojning s/f Andel fordroéida %
Konflikt Geom. Totalt Konflikt Geom. Totalt Andel som stannar
A 1 14 7 17 73 27 100 53
B 1 2 5 6 20 70 89 6
C 1 5 6 7 39 61 100 16
D 1 1 3 3 10 33 43 2
Alla fordon 6 5 9 37 50 86 20

Figur 54. Resultat av kapacitetsanalys for nulaget (eftermiddag) fyrvagskorsningen Akarevagen/Industrivagen.

10337178 » Trafikutredning Kv. Snickaren | 48



B P
Industrivigen Berakning (F9
Andra alla fordonsfléden: |0 %EJ & 0 0 0 norr = ]
M 10 10 210
Verkstall w137 55 a2
d l L
|IIIIIII’ [l
Akarevagen vast Akarevagen ost
A c
E L. Y
& - t3 100
[#4 0 | —& 10 zo0
- £ 10 10 %0
[
=
23
3
=
& W W =
0o 10 x4 & - &
0 0 %16 — Ak 0
(i} 0 272 = -—
Korfaltsfloden
(# Berdknade - tung % L (Rl
(" Berdknade - tung antal
€ Antal per karfsit « T p
" Andel per kérfalt (%) w6l 12 2
Andra fordonsfloden - MW 10 %10 %10
Industrivagen
0 % 3 Verkstall I syd = & 0 0 0 Zoom
D < | 0
Figur 55. Trafikméangder for nulaget (férmiddag) fyrvagskorsningen Akarevagen/Industrivagen.
Resultat, en timme.
Kapacitet och koldangder per korfalt
Koléngd (antal fordon)
Tillfart Korfalt Riktning Flode (f/t) Kapacitet (f/t) Belastningsgrad Medel 90-percentil
A 1 HRV 131 722 0.18 0.2 0.2
B 1 HRV 274 1456 0.19 0.1 0.1
C 1 HRV 103 647 0.16 0.1 0.1
D 1 HRV 185 1391 0.13 0.1 0.1
Fordréjning och andel stopp per korfalt
Tillfart Koérfalt  Fordréining s/f Andel fordréida %
Konflkt Geom. Totalt Konflikt Geom. Totalt Andel som stannar
A 1 5 6 8 36 65 100 15
B 1 1 4 5 (4 72 83 3
C 1 5 6 8 45 55 100 18
D 1 1 3 3 13 39 51 3
Alla fordon 2 5 5 21 59 80 7

Figur 56. Resultat av kapacitetsanalys fér nulaget (férmiddag) fyrvagskorsningen Akarevagen/Industrivagen.
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6.3.2 Jamforelsealternativ 2045
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Figur 57. Trafikmangder for jamforelsealternativet 2045 (eftermiddag) fyrvagskorsningen Akarevéagen/Industrivagen.

Resultat, en timme.

Kapacitet och kolangder per korfalt

Kélangd (antal fordon)

Tillfart Korfalt Riktning Fléde (f/t) Kapacitet (f/t) Belastningsgrad Medel 90-percentil
A 1 HRV 295 353 0.84 3.1 6.7
B 1 HRV 386 1312 0.29 0.2 0.2
c 1 HRV 258 763 0.34 04 0.8
D 1 HRV 187 1495 0.13 0.1 0.1
Fordrojning och andel stopp per korfalt
Tillfart Korfalt  Foérdréjning s/f Andel fordroéjda %

Konflikt Geom. Totalt Konflikt Geom. Totalt Andel som stannar
A 1 38 7 41 88 12 100 79
B 1 2 D 6 22 68 90 6
(04 1 6 6 8 46 54 100 21
D 1 1 3 3 9 35 43 2
Alla fordon 12 5 15 43 44 87 28

Figur 58. Resultat av kapacitetsanalys fér jAmforelsealternativet 2045 (eftermiddag) fyrvagskorsningen

Akarevagen/Industrivagen.
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Figur 59. Trafikmangder foér jamforelsealternativet 2045 (férmiddag) fyrvagskorsningen Akarevagen/Industrivagen.

Resultat, en timme.

Kapacitet och koélangder per korfalt

Kélangd (antal fordon)

Tillfart ~ Korfalt Riktning  Flode (f/t)  Kapacitet (f/t)  Belastningsgrad Medel  90-percentil
A 1 HRV 143 665 0.21 0:2 0.3
B 1 HRV 314 1436 0.22 0.1 0.1
C 1 HRV 114 606 0.19 0.1 0.1
D 1 HRV 204 1459 0.14 0.1 0.1
Fordrojning och andel stopp per korfalt
Tillfart Korfalt  Fordréining s/f Andel foérdréida %

Konflikt Geom. Totalt Konflikt Geom. Totalt Andel som stannar
A 1 5 6 8 40 60 100 18
B 1 1 5 5 13 7 84 3
C 1 5 6 8 50 50 100 21
D 1 1 3 3 A 31 41 2
Alla fordon 2 5 5 23 55 78 8

Figur 60. Resultat av kapacitetsanalys for jamforelsealternativet 2045 (férmiddag) fyrvagskorsningen

Akarevagen/Industrivagen.
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6.3.3 Utredningsalternativ 2045
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Figur 61. Trafikmangder fér utredningsalternativet 2045 (eftermiddag) fyrvagskorsningen Akarevagen/Industrivagen.

Resultat, en timme.

Kapacitet och kélangder per korfalt

Kolangd (antal fordon)

Tillfart Korfalt Riktning Flode (f/t) Kapacitet (f/t) Belastningsgrad Medel 90-percentil
A 1 HRV 435 256 1.70 181.7 181.7
B 1 HRV 425 1238 0.34 0.2 0.3
€ 1 HRV 271 615 0.44 0.6 1.2
D 1 HRV 307 1425 0.22 0.1 0.1
Fordrojning och andel stopp per korfalt
Tillfart Korfalt  Fordréjning s/f Andel fordréjda %

Konflikt Geom. Totalt Konflikt Geom. Totalt Andel som stannar
A 1 1295 8 1299 100 0 100 100
B 1 2 5 6 26 64 91 8
C 1 8 6 10 59 41 100 33
D 1 1 3 3 14 34 48 3
Alla fordon 394 6 397 52 34 86 39

Figur 62. Resultat av kapacitetsanalys fér utredningsalternativet 2045 (eftermiddag) fyrvédgskorsningen

Akarevagen/Industrivagen.
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Figur 63. Trafikmangder fér utredningsalternativet 2045 (formiddag) fyrvagskorsningen Akarevéagen/Industrivagen.

Resultat, en timme.

Kapacitet och kolangder per korfalt

Tillfart  Korfalt  Riktning Flode (f/t) Kapacitet (f/t)  Belastningsgrad
A 1 HRV 143 368 0.39
B 1 HRV 658 1437 0.46
& 1 HRV 204 392 0.52
D 1 HRV 204 1273 0.16
Fordrojning och andel stopp per korfalt
Tillfart Korfalt  Fordrojning s/f Andel fordréida %
Konflikt Geom. Totalt Konflikt
A | 11 7 14 58
B 1 1 5 5 21
C 1 14 74 17 743
D 1 ]| 3 3 16
Alla fordon 5 5 8 34

Kélangd (antal fordon)

Medel 90-percentil

04 0.9

0.3 0.3

0.8 1.7

0.1 0.1

Geom. Totalt Andel som stannar
42 100 39
68 89 5
25 100 55
27 43 4
51 84 17

Figur 64. Resultat av kapacitetsanalys fér utredningsalternativet 2045 (formiddag) fyrvagskorsningen

Akarevagen/Industrivagen.
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6.3.4 Studerad atgéard: Vanstersvangfalt frn Akarevagen vast (eftermiddag)
Atgarden ar framforallt aktuell vid eftermiddagens maxfldde under utredningsalternativ 2045.
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Figur 65. Trafikmangder fér utredningsalternativet 2045 (eftermiddag) fyrvagskorsningen Akarevagen/Industrividgen med

fri vanstersvang fran Akarevagen vést.

Resultat, en timme.

Kapacitet och kolangder per korfalt

Kdlangd (antal fordon)

Tillfart Korfalt Riktning Flode (fit) Kapacitet (f/t) Belastningsgrad Medel 90-percentil
A 1 HR 126 636 0.20 0.2 0.2
2 \" 309 206 1.50 106.3 106.3
B 1 HRV 425 1238 0.34 0.2 0.3
C 1 HRV 271 615 0.44 0.6 1.2
D 1 HRV 307 1425 0.22 0.1 0.1
Fordrojning och andel stopp per korfalt
Tillfart Kérfalt  Foérdréining s/f Andel fordroida %
Konflikt Geom. Totalt Konflikt Geom. Totalt Andel som stannar
A 1 5 6 8 14 86 100 6
2 956 7 959 100 0 100 100
B 1 2 5 6 26 64 91 8
C 1 8 6 10 59 4 100 33
D 1 1 3 3 14 34 48 3
Alla fordon 208 5 211 45 42 86 31

Figur 66. Resultat av kapacitetsanalys fér utredningsalternativet 2045 (eftermiddag) fyrvagskorsningen

Akarevagen/Industrivagen med fri vanstersvang fran Akarevigen vést.
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6.3.5 Studerad atgard: Cirkulationsplats (eftermiddag)
Atgarden ar framforallt aktuell vid eftermiddagens maxfldde under utredningsalternativ 2045.
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Figur 67. Trafikmangder fér utredningsalternativet 2045 (eftermiddag) fyrvagskorsningen Akarevagen/Industrivdgen med
ombyggnation till cirkulationsplats.

Resultat, en timme.

Kapacitet och kdlangder per korfalt
Koélangd (antal fordon)

Tillfart Korfalt Riktning Fléde (f/) Kapacitet (f/t)  Belastningsgrad Medel  90-percentil
A 1 HRV 433 1033 0.42 0.3 0.6
B 1 HRV 394 1177 0.33 0.1 0.1
C 1 HRV 271 767 0.35 0.3 0.7
D 1 HRV 402 819 0.49 0.6 1.3
Fordrojning och andel stopp per korfalt
Tillfart Korfalt  Fordréjning s/f Andel férdréjda %

Konflikt Geom. Totalt Konflikt Geom. Totalt Andel som stannar
A 1 3 9 9 55 45 100 13
B 1 2 7 T 40 60 100 4
c 1 5 5 6 70 30 100 29
D 1 6 8 11 72 28 100 33
Alla fordon 4 8 8 58 42 100 19

Figur 68. Resultat av kapacitetsanalys fér utredningsalternativet 2045 (eftermiddag) fyrvéagskorsningen
Akarevégen/Industrivagen med ombyggnation till cirkulationsplats.
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BILAGA 2 — ANTAGANDEN KRING
TRAFIKMANGDER

For att rakna ut trafikmangderna pa de gator som saknar trafikmatning, har féljande metod anvants:

e Utgangspunkt har varit uppmatt vardagsdygnstrafik, dvs 10 000 f/d pa den norra delen av
Industrivagen, 2 900 f/d pa den sddra delen av Industrivadgen och 3 300 f/d pa den Gstra delen av
Akarevéagen

e Av trafikmangden 3 300 p& Akarev O férvantas 75 % till/fran norr, i kopplingen mot véag 767, dvs
2 500 f/d (15 % rakt fram 500 f/d, 10 % sdderut 300 f/d)

e Ay trafikmangden 2 900 p& Industriv S forvantas 65 % rakt fram, mot vag 767, dvs 1 900 f/d (25%
vasterut 700 f/d, 10 % dsterut 300 f/d)

e Kopcentret och macken dster om Industrivdgen (Fynda och Stl) férvantas alstra 1 000 f/d

e Det betyder, att vi har tackt in 2500+1900+1000=5400 av de 10 000 fordon som finns langst norrut
p& Industrivagen. DA &terstar 4600 fordon som ska fordelas p& Oktanvagen och Akarev V. Sett till
fordelningen av verksamhetsmark, antas 35 % fran Oktanvagen, dvs 1 600 f/d.

e Svangfordelningen fran Oktanvagen antas vara 80/20, darmed far vi 400 f/d i relationen sdderut.
Totalt trafikmangd pa Oktanvéagen, blir d& 1600+400=2 000 f/d

o Akarevagen V:s tillskott till de 10 000 f/d langst norrut, blir d& 3 000. Ovriga relationer har redan
antagna trafikmangder (500 resp 700) och total trafikméngd pa Akarev V blir d& 3000+500+700=
4200 f/id

e Forhallandet mellan vardagsdygnstrafik och medeldygnstrafik (som ungefar motsvarar ADT) antas
utifrAn méatningen pa Industrivagen N, dvs att medeldygn &ar 88 % av vardagsdygn.

e Fran den norra matpunkten hamtas ocksa andel trafik i maxtimme FM och maxtimme EM.

e Andel tung trafik hamtas fran matningar

Antaganden kring trafikméngder:

@ Trafikmatning

® Beddmnin ; R
- | 1 8;(::::2ldygn o 8 849 medeldygn
2 000 vardagsdygn \0 10 004 vardagsdygn
6 500 medeldygn
o— YE
7 400 vardagsdygn
Akarevagen :
3 700 medeldygn — ¢
4 200 vardagsdygn @ 2627 medeldygn

3 249 vardagsdygn

717 medeldygn
871 vardagsdygn

2 644 medeldygn
2 916 vardagsdygn
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Antaganden kring svédngandelar:

: V71 % |
: R:12% l":;f FakAsvA0
= |

H: 17 %

Nar det galler framtida scenario, antas tilkommande trafik fran Kv Snickaren férdelas ut sa som i
trafikmodellen, dvs 2 530 kommer ansluta p& Industrivagen och 3 200 p& Akarevégen, se bild.
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VI AR WSP

WSP ar en av varldens ledande radgivare och konsultbolag inom samhallsutveckling. Med cirka 55 000
medarbetare i 6ver 40 lander samlar vi experter inom analys och teknik, for att framtidssékra varlden.

Tillsammans med vara kunder tar vi fram innovativa l6sningar for en mansklig, trygg och valfungerande
morgondag. Vi planerar, projekterar, designar och projektleder olika uppdrag inom transport och
infrastruktur, fastigheter och byggnader, hallbarhet och miljo, energi och industri samt urban utveckling. Sa
tar vi ansvar for framtiden.

wsp.com

WSP Sverige AB
Laholmsvagen 10
302 66 Halmstad
Besok: Laholmsvagen 10

T: +46 10-722 50 00
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