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1 BAKGRUND

Falkenbergs kommun arbetar med en detaljplan fér Kvarteret Snickaren i
Falkenberg. WSP har fatt i uppdrag att ta fram en trafikutredning fér omradet
och med hjalp av kommunens trafikmodell prognostisera den framtida
trafiken. Hela planomradet for Kv. Snickaren &r ca 500 000 kvm, varav en del
redan ar bebyggt. Malsattningen &r att 50% av ytan ska bebyggas med 80%
industri och 20% handel.

Skogstbrp NG = Fai

Falkenberg

Figur 1 - Analysens utredningsomrade Kv. Snickaren samt omradet for en angransande
detaljplan Smedjeholm 1:65

Utredningen nyttjar Falkenbergs kommun egna trafikmodell. Trafikmodellen
ar framtagen for att kunna anvandas som ett verktyg i planering av den
framtida staden genom att bland annat géra olika typer av scenarioanalyser.
Trafikmodellen baseras pa& mjukvarorna LuTrans och Visum. LuTrans
beraknar trafikefterfragan, alltsa antalet resor som gérs i modellen, medan
Visum anvands for att fordela resorna pa ett natverk.

Utredningen ska redovisa vilka trafikméangder detaljplanen ger upphov till och
hur dessa fordelas pa vagnatet. Utredningen ska visa hur trafikbelastningen i
omradet blir ar 2045, cirka 20 ar efter att detaljplanen forvantas bli antagen.
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2 ALLMANT OM
TRAFIKPROGNOSMODELLER

En trafikprognos ar en férutsagelse om hur trafiken kommer att utvecklas i
framtiden utifran givna forutsattningar. For att gora en trafikprognos anvands
en kvantitativ trafikmodell dar resandet berédknas med hjalp av matematiska
formler som &r estimerade utifrdn resvaneundersokningar.

Nar en trafikprognos tas fram matas forst datorverktyget med information om
hur samhéllet ser ut idag i form av bland annat antalet invanare, antalet
arbetsplatser, vagnat och kollektivtrafiknat. Modellen genererar darefter en
prognos for nulaget som kalibreras och valideras mot trafikrékningar och
resandestatistik. Darefter anges det i modellen hur samhaéllet kan férvantas
se ut i framtiden i form av bland annat ekonomisk utveckling, framtida
befolkning och framtida kostnader. Trafikmodellen berdknar sedan antalet
resor och ger resultat i form av till exempel fardmedelsval, trafikfloden pa
olika vagar och kollektivtrafikfloden pa olika linjer.

INDATA sl TRAFIKMODELL sl RESULTAT

Bostader

Arbetsplatser Fardmedelsval

Vagnat Trafikfloden
Flaskhalsar i vagnatet

Kollektivtrafiknat
Beldggning i kollektivtrafiken

Kérkostnad Kollektivtrafikfloden

Kollektivtrafiktaxa Tillgénglighet

Ekonomisk utveckling

Figur 2 En trafikmodells uppbyggnad.

Berakningarna i en prognosmodell delas in i fyra steg. Modellen delas in i
olika omraden och for varje omrade beraknas det i forsta steget det totala
antalet resor som startar i varje omrade. Darefter beraknas var resorna ska
ga (mellan vilka omraden). | det tredje steget berédknar modellen om resorna
ska goras med bil, kollektivtrafik, gang eller cykel. | det sista steget beraknas
vilken vag som bilresorna ska ta samt vilken linje kollektivtrafikresorna ska
fordelas ut pa. Dessa steg itereras flera ganger till dess att jamnvikt har
uppstatt i systemet.

RESEGENERERING
Antal resor per arende
per person

RESTID, RESKOSTNAD
OCH RESEAVSTAND

DESTINATIONSVAL

NATUTLAGGNING
Bil och kollektivtrafik

FARDMEDELSVAL
Bil som forare, som passagerare,
kollektivtrafik gang, cykel

Figur 3 Modelluppbyggnad.
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3 FORUTSATTNINGAR

Kommunens trafikmodell omfattar Falkenbergs kommun samt
kranskommuner. Modellen tacker hela kommunen men &r endast
detaljkodad for de centrala delarna av Falkenberg. Modellen baseras pa
mjukvarorna LuTrans och Visum. Alstringsberakningsprogrammet LuTrans
beraknar trafikefterfrdgan, alltsa antalet resor som gérs i modellen, medan
Visum anvands for att fordela ut resorna i natverket. Det prognostiserade
aret for trafikmodellen ar ar 2040. For prognoser bortom 2040, behover
manuell upprakning géras.

I LuTrans ar befolkningen aggregerad till férvarvsarbetande nattbefolkning,
totalbefolkning respektive dagbefolkning. Programmet beréknar arbetsresor,
ink&psresor, skolresor, fritidsresor och évriga resor. Resultatet ger en
prognos av antalet resor mellan kommunens trafikzoner fordelat pa
fardmedel (bil som forare, bil som passagerare, kollektivtrafik, gang, cykel).

Analyserna genomfors i Visum med modellversion 18.02.

3.1 MARKANVANDNING

I narhet till utredningsomradet pagar och planeras ett flertal detaljplaner.
Falkenbergs kommun har i tidigare utredningar delgivit en uppskattning av
dessa detaljplaners framtida markanvandning i form av tillkommande
befolkningsméangder och antal arbetsplatser. Utdver de detaljplaner som
redan ligger inne i modellen har detaljplanen Smedjeholm 1:65 lagts till.

For Smedjeholm 1:65 planeras det 11 000 BTA handel och 11 000 BTA
industri. Antalet arbetsplatser har raknats fram med Trafikverkets
alstringsverktyg och kan ses i Tabell 1. Det har antagits vara storre industri
och detaljhandel i beréakningarna. Storre industri har anvants med anledning
av det genererar ett mer rimligt antal arbetsplatser for detta fall, jAmfért med
smaindustri/hantverkare. Detaljhandel, i trafikalstringsverktyget, genererar ett
stort antal arbetsplatser och motsvarar inte riktigt den typ av handel som
planeras inom omradet, det vill saga sallanképshandel. For att fa ett mer
rimligt antal arbetsplatser inom handel, anvéands 50 % av den planerade ytan
for handel som indata i trafikalstringsverktyget.

Inom Kv. Snickaren planeras 50 000 BTA handel och 200 000 BTA industri.

Tabell 1 Antal arbetsplatser inom aktuella detaljplaner, beréknat i Trafikverkets alstringsverktyg

Planerad Indata Trafikalstrings- Utdata Trafikalstrings-
Detaljplan exploatering [BTA] verktyg [BTA] verktyg [antal anstéllda]
Handel Industri Handel* Industri Handel Industri
Smedjeholm 1:65 11 000 11 000 5500 11 000 94 132
Kv. Snickaren 50 000 200 000 25 000 200 000 425 2400

*Da trafikalstringsverktyget genererar ett orimligt stort antal arbetsplatser for detaljnandel, i férhallande till den
typ av handel som planeras inom Smedjeholm 1:65 och Kv. Snickaren, anvénds 50 % av den planerade ytan
for handel som indata i alstringsverktyget

Nar det galler storre industri och detaljhandel, finns det i
trafikalstringsverktyget varningar om att dessa kategorier ger resultat med
hog osékerhet. Enligt dessa berakningar, i Trafikverkets alstringsverktyg, blir
det totala antalet arbetsplatser inom Smedjeholm 1:65 och Kv. Snickaren
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3 051. Kv. Snickaren innefattar 2 825 arbetsplatser varav 85 % inom industri
och 15 % inom handel.

Falkenbergs kommun har uppskattat att det tillkommer 1 500 arbetsplatser
inom de tva detaljplanerna Smedjeholm 1:65 och Kv. Snickaren. Detta ar
markant lagre &n vad berékningar i trafikalstringsverktyget visar. Eftersom
trafikalstringsverktyget varnar for stor osékerhet i dessa varden, finns det
anledning att utga fran kommunens antaganden, se Tabell 2. Om 226 av
dessa arbetsplatser finns inom Smedjeholm 1:65, i enlighet med
berakningarna ovan, kommer 1 274 arbetsplatser att skapas inom Kv.
Snickaren. Dessa fordelas p& industri och handel dar 85 %, det vill saga

1 082 arbetsplatser, foérvantas inom industri och 15 %, det vill sdga 192
arbetsplatser, férvantas inom handel.

Tabell 2 Antal arbetsplatser, utifrin kommunens uppskattning och med stod av Trafikverkets
alstringsverktyg

Planerad Forvantat antal
Detaljplan exploatering [BTA] anstallda
Handel Industri Handel Industri
Smedjeholm 1:65 | 11 000 11 000 94 132
Kv. Snickaren 50 000 200 000 192 1082

| den fortsatta utredningen &ar det kommunens uppskattning av antal
arbetsplatser (Tabell 2) som anvands som utgangspunkt, och det som kallas
utredningsalternativ. Det storre antalet arbetsplatser som Trafikverkets
alstringsverktyg ger (Tabell 1) anvands for att géra en kanslighetsanalys.

3.2 ANALYSERADE SCENARION

Foljande scenarier har analyserats i utredningen:

— Jamforelsealternativ — Visar hur trafiksituationen blir &r 2045 utan
att detaljplan Kv. Snickaren genomférs. Pagaende och planerade
detaljplaner fran tidigare utredningar samt detaljplan Smedjeholm
1:65 ingar i Jamforelsealternativet. Fram till ar 2040 anvands
trafikmodellens prognos, med antaganden som foljer Trafikverkets
basprognos? (ex. ekonomisk tillvaxt 1,8 % och minskad milkostnad
ca 10 %). Kollektivtrafikstaxan antas oférandrad. Trafik som alstras
utanfor kommungransen réaknas upp med 35%, vilket
Overensstammer med Trafikverkets upprakningstal. Déarefter raknas
samtliga trafikméngder upp manuellt, enligt Trafikverkets
uppréakningstal, for att motsvara ar 2045.

Utredningsalternativ — Visar hur trafiksituationen blir &r 2045 med
ett forverkligande av detaljplan Kv. Snickaren. Detta scenario utgar
fran Jamforelsealternativet, men med tillagg for Kv. Snickaren. Antal
arbetsplatser enligt kommunens uppskattning.

Kanslighetsanalys — Aven detta scenario utgar fran
Jamférelsealternativet men med tillagg for Kv. Snickaren. | detta
scenario anvands inte kommunens uppskattning av antal
arbetsplatser, utan i stéllet anvands Trafikverkets
trafikalstringsverktyg for att uppskatta antal arbetsplatser.

1 Trafikverkets basprognos 2018, prognosar 2040.
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3.3 KALIBRERING

Innan de framtida scenarierna togs fram utférdes validering och kalibrering
av nulagesmodellen. Validering har genomférts genom att jamfora
trafikflodena i modellen med faktiska trafikmatningar. Trafikmatningarna
utférdes i april 2022.

D& resandet underskattas pa flera lankar kring utredningsomradet i modellen
har viss kalibrering utforts for att f& modellen att béattre 6verensstamma med
trafikmatningarna. Det har bland annat gjorts vissa hastighetsjusteringar.
Hastigheten pa Industrivigen har héjts medan hastigheten pa Akarevéagen
har sankts for att 6ka flodet p& Industrivagen. Utover hastighetsjusteringar
har aven fordelningen pa skaften i modellen justerats for att trafiken ska
komma ut i vagnatet pa ett mer realistiskt satt.

Efter kalibreringen har dverensstammelsen blivit battre men modellen
underskattar fortfarande resandet pa flera lankar, framfor allt pa
Industrivagen.



4 MODELLRESULTAT

Resultaten redovisas i form av flodesbilder och flaskhalsar. For att jamféra
scenarierna har skillnaden i trafikflode mellan dem beréknats. Pa s vis gar
det att utlasa vilka trafikmangder och vilka eventuella bekymmer som uppstar
med anledning av just exploateringen inom Kv. Snickaren. | skillnadsbilderna
mellan scenarierna nedan visas omfordelningen av biltrafiken i vagnatet pa
en overgripande niva. Gron farg betyder att antalet bilresor pa vagen ar
mindre i utredningsalternativet (med Kv. Snickaren, 1 300 arbetsplatser) &n i
jamforelsealternativet (utan Kv. Snickaren). Rod férg betyder att antalet
bilresor p& vagen ar storre i utredningsalternativet an i jamforelsealternativet.
Ju bredare en linje ar, desto storre ar skillnaden i trafikméngd.

De absoluta trafikflédena har tagits fram genom att skillnaden mellan nulage
och prognosscenario i modellen adderas till de uppmaétta trafikflodena for
nulaget. Detta gors eftersom nulaget i modellen inte 6verensstammer sa bra
med de uppmaétta flédena.

Flédena har dven raknats upp manuellt till &r 2045 fr&n modellens 2040-
floden, med en arlig trafiktillvaxt pa 0,84 %. Notera att nagon upprakning inte
gors for den trafik som alstras inom detaljplan Smedjeholm 1:65 eller Kv.
Snickaren, da dessa trafikfloden inte forvantas andras mellan ar 2040 och
2045.

4.1 HUVUDANALYS

4.1.1 Skillnadsbilder

Figur 4 visar flodeskillnaden mellan utredningsalternativet och
jamforelsealternativet, uttryckt i antal fordonsrorelser per dygn. Eftersom
detaljplanen innehaller en stor mangd arbetsplatser, ar det framfor allt till
olika bostadsomradet som trafiken 6kar. Trafiken 6kar aven norrut pa E6:an.
Detaljplaneomrédets trafikalstring &r ca 5 730 ADT. ADT &r en férkortning for
arsdygnstrafik, vilket motsvarar antal fordonsrorelser i genomsnitt per dygn.

Skillnadsbilden visar pa naturliga fardvagar for den storsta delen av flodena,
daremot gar det att se att vissa véljer en annan rutt an den snabbaste, vilket
kan tyda péa viss troghet i vagnatet. Detta kan dven ses i flaskhalsanalysen i
kapitel 4.1.3.
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Figur 4 — Skillnad i antal resor mellan utredningsalternativet (med Kv. Snickaren) och
jamforelsealternativet (utan Kv. Snickaren). Gron farg betyder minskad trafikmangd, rod farg
betyder 6kad trafikmangd. Ju bredare linje, desto storre skillnad i trafikfléden.

4.1.2 Absolutafléden
Figur 5 visar trafikfldden i ADT for utredningsalternativet, det vill sdga
scenariot dar Kv. Snickaren finns med.

Figur 5 Trafikfloden i absoluta tal (ADT) for utredningsalternativet, prognosar 2045.
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4.1.3 Flaskhalsar

| figurerna nedan visas lankar dar trafiken har lagre hastighet an den
skyltade hastigheten under eftermiddagens maxtimme. Ljust réd betyder att
hastigheten ar 50—-65% av skyltad hastighet, orange betyder 35-50% av
skyltad hastighet och morkt rod betyder lagre an 35% av skyltad hastighet.

| Figur 6 syns det att det redan i jamforelsealternativet, utan Kv. Snickaren,
uppstar trangsel pa Industrivagen norr om Akarevagen for de fordon som ska
ut pa vag 767. Det uppstar aven trangsel pa delar av vag 767.

| utredningsalternativet, med Kv. Snickaren, blir trangseln véarre pa
Industrivdgen mot korsningen med vag 767. Den lagre hastigheten pa vag
767 stracker sig hela vagen fran Industrivagen till Tangarondellen.
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Figur 6 Vaglankar dar hastigheten ar lagre an skyltad hastighet. Jamférelsealternativ,
eftermiddagens rusningstrafik.
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Figur 7 Véaglankar dér hastigheten ar lagre an skyltad hastighet. Utredningsalternativ,
eftermiddagens rusningstrafik.
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4.2 KANSLIGHETSANALYS

4.2.1 Skillnadsbilder

Figur 8 visar skillnader mellan kanslighetsanalysen (med Kv. Snickaren,

2 800 arbetsplatser) och jamforelsealternativet (utan Kv. Snickaren).
Flédesmonstret liknar det i huvudanalysen men med betydligt hégre
trafikmangder. Detaljplaneomradet alstrar cirka 10 500 ADT, arsdygnstrafik.

Skillnadsbilden visar dven har pa naturliga fardvagar for den storsta delen av
flodena. Daremot uppstar vissa fordrgjningar pa grund av tréangsel i vagnatet,
vilket visas i kapitel 4.2.3.

Link bars
AMD - JA
<=0

™
—R

Figur 8 Skillnad i antal resor mellan kanslighetsanalysen (med Kv. Snickaren, 2 800
arbetsplatser) och jamforelsealternativet (utan Kv. Snickaren). Gron féarg betyder minskad
trafikméngd, rod farg dkad trafikmangd. Ju bredare linje, desto storre skillnad i trafikfloden

4.2.2 Absoluta fléden

Figur 9 visar trafikfloden i ADT, arsdygnstrafik for kanslighetsanalysen, det
vill séga ett scenario dér Kv. Snickaren ar med och déar antalet arbetsplatser
ar framraknat med Trafikverkets alstringsverktyg. | detta scenario innefattar
Kv. Snickaren 2 800 arbetsplatser.
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Figur 9 Trafikfloden i absoluta tal fér kanslighetsanalysen (ADT), prognosar 2045

4.2.3 Flaskhalsar

| kanslighetsanalysen blir trangseln varre pa Industrivdgen mot korsningen
med vag 767 jamfort med utredningsalternativet. Hastigheten &r ca 50% av
skyltad hastighet i utredningsalternativet och 43% av skyltad hastighet i
kanslighetsanalysen. Det &r &ven mer fordrojningar p& Akarevagen ut mot
Industrivagen i kanslighetsanalysen jamfort med utredningsalternativet.
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Figur 10 Véaglankar dar hastigheten ar lagre én skyltad hastighet. Kanslighetsanalys,

eftermiddagens rusningstrafik.
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4.3 DISKUSSION

Resultatens framtida trafikfléden och évergripande hastighetsreducering
inom utredningsomradet bedéms trovardiga. For bade utredningsalternativet
och kanslighetsanalysen beréknas planerad exploatering reducera
hastigheten markant utmed delar av narliggande trafiknat och da framfor allt
vag 767. Det finns darfér risk fér framtida koébildning inom markerade
strackor enligt Figur 6, Figur 7 och Figur 10. | jamférelsealternativet, ett
scenario dar planerna Kv. Snickaren inte férverkligas, beréknas inte en lika
stor hastighetsreducering ske.

Den storre skillnaden i tilkommande ADT mellan utredningsalternativet och
kanslighetsanalysen pa ca 5000 fordon uttkar risken for kébildning inom
omradet.

Det ar viktigt att komma ihdg att det alltid finns en viss osékerhet i resultaten
da modellen bara &r en representation av verkligheten och prognoser alltid
innehaller ett matt av osakerhet. De resultat som modellen genererar ska
darfor ses som en indikation pa hur det framtida resandet kan komma att bli
och inte exakt i alla detaljer.

14110337178 - Trafikanalys Kv. Snickaren



5 REKOMMENDATIONER FOR
FORTSATT ARBETE

Den har utredningen ar en makroanalys vilket innebéar att det ar en
trafikanalys pa en 6vergripande niva. Resultatet fran makrosimuleringen
visar pa ett évergripande satt hur den alstrade trafiken frdn den nya
exploateringen fordelar sig pa det kringliggande vagnatet. Resultaten dar
flaskhalsar i natverket utpekas visar pa att det finns risk for trangsel i och
med den tillkommande exploateringen. For att kunna géra mer detaljerade
analyser behovs vidare utredning, genom exempelvis mikrosimulering. Det
ar framfor allt cirkulationsplatsen Industrivigen-vag 767 som boér studeras
narmare, dar det syns tendenser till trangsel i makroanalysen. | en eventuell
mikrosimuleringsanalys bor aven korsningen med Oktanvagen och
korsningen med Akarevégen tas med, dessa korsningar ligger férhallandevis
nara varandra och kan saledes paverka varandra. Resultaten fran denna
analys visade aven att fordrojningen som uppstar pa Industrivagen stracker
sig ner till och p& Akarevagen.

Forslagsvis utfors en mikrosimulering med ett mer detaljerat vagnat. Syftet
med mikrosimuleringen skulle vara att sékerstélla kapaciteten i framfor allt
korsningen Industrivadgen-vag 767. Flodena fran makroanalysen skulle da
anvandas som indata till mikroanalysen.
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