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INLEDNING

Falkenbergs kommun arbetar med att ta fram en ny detaljplan fér del av Slatten 1:1. Omradet ar sedan
tidigare planlagt men inte fullt utbyggt. Kommunen har fér avsikt att i vissa delar anpassa detaljplanen till
nuvarande markanvandning, och i andra delar justera utbredning av prickmark och tilldten anvandning.

SYFTE

Trafikutredningen redogor for fyra scenarier: nulage, nollalternativ 2045 och tva olika utbyggnadsalternativ
2045. Nollalternativ 2045 innebar utbyggnad i enlighet med nu gallande detaljplan. Utbyggnadsalternativen
innebar att ny detaljplan tas fram, och att utbyggnad sker i enlighet med den. De tva utbyggnadsalternativen
skiljer sig at vad galler exploateringsgrad. Falkenbergs trafikmodell anvands som stdd i antaganden kring
framtida trafikméangder.

Trafikutredningen studerar kapacitet i narliggande korsningar och redogor for detaljplanens paverkan pa
statlig vag. Utredningen ska vara ett stod for pagaende detaljplanearbete och ger forslag pa placering av
infart, redogor for hur mycket tillkommande trafik som ar lampligt fér befintligt vagnat och beréknar
parkeringsbehov. Omradets forutsattningar gallande motortrafik, kollektivtrafik, cykel och gang beskrivs. For
eventuella brister i framkomlighet eller trafiksakerhet presenteras atgardsforslag.

AVGRANSNING

Trafikutredningen studerar kapaciteten i trevagskorsningen vag 150 och Skreavagen. Aven gang- och
cykelstréket i anslutning till vagnatet studeras. Utredningen studerar dven placeringen av in- och utfart till det
tilltankta planomradet. En aspekt som inte studeras inom ramen for detta uppdrag ar kapaciteten vid
pafartsrampen till vag 767.

| den del av planomradet som ligger norr om vag 150 planerar kommunen enbart en anpassning till befintlig
markanvandning. Den norra delen av detaljplanen kommer darmed inte ha ndgon paverkan pa
trafiksituationen. Med anledning av detta, studerar utredningen bara effekterna av den del av detaljplanen
som ligger séder om vag 150.

METOD

Trafikmangder och trafikalstring berdknas. Som indata anvands genomfdrda trafikméatningar och
trafikinformation fran Trafikverkets Vagtrafikflodeskarta for nulaget. Falkenbergs trafikmodell anvands for att
bedoma hur trafiken pa vag 150 och Skreavagen forandras fram till 2040, vilket ar det prognosar som
anvants i modellen. Déarefter gors en manuell upprakning till 2045. Fran Falkenbergs trafikmodell hamtas
aven svangandelarna i trevagskorsningen.

Trafikalstringsberakningen baseras p& berakningar i Trafikverkets trafikalstringsverktyg. Indata till
trafikalstringsberékningarna ar BTA-uppgifter for respektive framtidsscenario. For de verksamheter som inte
finns med i trafikalstringsverktyget, beréknas alstringen med stdd av tidigare trafikutredningar.

Kapacitetsanalyser genomfors for trevagskorsningen som ansluter till planomradet. Kapaciteten beraknas for
Nuléaget, Nollalternativ 2045 och Utbyggnadsalternativ 1 2045 och Utbyggnadsalternativ 2 2045. Om
kapaciteten 6verskrids beraknas ett scenario som redovisar hur mycket trafik som planomradet maximalt far
alstra innan kapacitetsgransen uppnas. Kapacitetsberakningarna utfors i Capcal 4.7.0.1.

Kopplat till trafiksakerhet anvands indata fran Transportstyrelsens olycksdatabas STRADA for att analysera
om det finns behov av atgarder for att sakerstélla en hdg trafiksakerhet.

Forutsattningar for gang- och cykeltrafik kring planomradet kartlaggs genom kartstudier och platsbesok.
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NULAGE OCH PROBLEMBILD

Planomradet ar belaget ca 2,5 km sydost om Falkenbergs centrum. Omradet avgransas i norr av
verksamhetsomradet Rénnhagen, i vaster av vag 767 Goteborgsvégen, i 6st av Skreavagen och i soder av
ett verksamhetshotell. Planomradets norra och sodra del avskiljs av den statliga vag 150. | direkt anslutning
till omradet soder om vag 150 finns idag drivmedelsstation, bilservice och biltvatt.

-SI__étten TN &

Figur 1. Oversikt av planomrade Slatten 1:1. Kalla: Falkenbergs kommunkarta.
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GANG- OCH CYKELTRAFIK

Utmed Skreavagen finns en gang- och cykelvag. Intill korsningen Skreavagen-vag 150 finns annan ordnad
passage i plan, en 6ver Skreavagen och en dver vag 150. Mdjlighet att korsa vag 767 finns pa tva platser
forhallandevis langt ifrdn planomradet. Norr om omradet i h6jd med Elvagen finns en géng- och cykeltunnel
under vag 767. Utover det finns aven en gang- och cykeltunnel langre sdderut langs Skreavagen.

Gang- och cykelvag wem

Elvagen -
Onnp Sl
gSVaé’en

Annan ordnad
passage i plan

Figur 2. Gang- och cykelvagnat i anslutning till planomradet. Kalla: Falkenbergs kommunkarta.

Passagen 6ver Skreavagen ligger ungefar 35 meter séder om korsningen Skreavagen och vag 150. Vid
platsbesok identifierades att fordon som svanger av vag 150 vasterifrdn och som ska soderut pa Skreavagen
har en forhallandevis kort reaktionsstracka for att upptacka oskyddade trafikanter som ska korsa Skreavagen
(se Figur 3). Siktforhallandena for oskyddade trafikanter som ska korsa Skreavagen bedoms som
utmanande, i synnerhet om fordon fran vag 150 kommer i hog hastighet.

Svangfalt mot Annan ordnad

£ Skreavagen fran iplan

Svangfalt mot A vag 150

Skreavagen fran
vig 150

Vig 150

skreavagen

Figur 3. Gang- och cykelpassagens néarhet till svangfalt fran vag 150. Blick nordvast (bild till vanster), blick norddst (bild till héger). Kalla:
WSP.
5(27)



DATUM FORFATTARE
2024-01-31 Stina Alexandersson & Albin Bellander

UPPDRAGSNUMMER UPPDRAGSNAMN
10358984 Trafikutredning Slatten 1_1

Passagen 6ver vag 150 ar utformad p& samma sétt som passagen 6ver Skreavagen. Siktforhallandena vid
denna passage ar battre, och oskyddade trafikanter som ska korsa vagen kan se langt at bada hall langs
vag 150. Dock har vag 150 en forhallandevis tilltagen utformning, som inte signalerar att hastighetsgransen
ar 50 km/tim. Utformningen ar sadan att man som bilférare inte forvantar sig en gang- och cykelpassage,
dock finns vagmarke A16 Varning for cyklande och mopedférare utmed strackan. Om motortrafiken haller
hodg hastighet kan passagen sannolikt uppfattas som otrygg.

74

Figur 4. Annan ordnad passage i plan 6ver vag 150. Blick norrut. Kalla: WSP.

Norr om vag 150 upphor gang- och cykelstraket och oskyddade trafikanter hamnar pa en storre asfaltsyta
dar det inte finns tydlig skyltning om var gang- och cykelstraket fortsatter. Langre norrut aterupptas dock
gang- och cykelstraket som leder vasterut mot de centrala delarna av Falkenberg.

GC-vag aterupptar
langre norrut

Figur 5. Upphdrande av gang- och cykelvag norr om vag 150 mot Rénnhagsvagen. Blick norrut. Kalla: WSP.
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De primara punkterna for att ta sig forbi Goteborgsvagen ar de planskilda passagerna (gang- och
cykeltunnlar) som finns norrut vid Elvagen och sdderut ungefar i hojd med hallplats Odlarevagen. Tunnlarna
ar forhallandevis smala och laga och kan upplevas som morka prang. Dock &r tunnlarna relativt korta i 1angd.
For gadende och cyklister som ska ta sig mellan planomradet och Falkenberg centrum sa ar den norra gang-
och cykeltunneln sannolikt det mest attraktiva alternativet. Gang- och cykeltunnlarnas placering innebéar dock
forhallandevis ogena kopplingar for de som behdver korsa Goteborgsvégen i dst-vastlig riktning fran
planomradet.

Soédra GC-tunneln, i hojd
med hpl Odlarevdgen

Norra GC-tunneln vid Elvagen §

Figur 6. Gang- och cykeltunnlarnas utformning. Kalla: WSP

KOLLEKTIVTRAFIK

| anslutning till planomradet trafikerar regionbusslinjerna 351 och 517. Den narmsta hallplatsen &r hallplats
Agérd, dar enbart linje 351 trafikerar. Léngre véasterut finns stadsbusslinje 11.

Atran

flvagen

Skogskyrkogarden

Rénnhagsv

Motellv
Hertings Gard

AGARD

Slattenvagen
Stampens vag

Fredens vag

Odlarevagen
2 SLATTEN Orienteringsstugan
(4 [/@ \x&)v
0&\&

\}\\?

Figur 7. Kollektivtrafik i anslutning till planomradet. Kalla: Hallandstrafiken.

Regionbusslinje 351 trafikerar mellan Falkenberg och Halmstad. Linjen ar den priméra
kollektivtrafikskopplingen for planomradet. Linjen trafikerar med halvtimmestrafik under férmiddagens och
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eftermiddagens maxtimmar. | dvrigt trafikerar linjen med timmestrafik. Den narmsta héallplatsen Agérd &r
utrustad med vaderskydd och sittplats.

Figur 8. Hallplats Agéard. Kalla: WSP.

Stadsbusslinje 11 trafikerar med timmestrafik stérre delar av dygnet. Det tar ungefar 12 minuter att ga mellan
planomradet och den narmsta héllplatsen langs linje 11. Detta forutsatter dock att gdende gar i blandtrafik
langs med vag 150 pa dverfarten dver Goteborgsvagen, vilket inte &r att rekommendera. Att ga via gang-
och cykeltunneln vid Elvéagen tar cirka 18 minuter.

Regionbusslinje 517 &r framfér allt anpassad for skolresor till och fran Abild, Asige, Arstad och Gédastorp.
Linjen har ungefar 2-5 avgangar (beroende pa sommar-/vintertabell) under eftermiddagen fran Falkenberg
och under morgonen fran Abild. Det tar ungefar 9 minuter att g mellan planomradet och den narmsta
hallplatsen langs linje 517. Detta forutsatter dock att gdende gar i blandtrafik 1angs med vag 150 pa
Overfarten déver Goteborgsvagen.
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V&g 150 tillhor statligt vaghallarskap. Skreavagen och évriga vagar i omradet tillhor kommunalt

vaghallarskap.

Vaghallare )

—— Statlig A
— Kommunal
~ Enskild

Slidtten 1:1

Figur 9. Vaghallarskap i narliggande vagnat. Kalla: NVDB, Nationell vagdatabas.

Den skyltade hastigheten langs Skreavagen &r 50 km/tim. Aven langs véag 150 i h6jd med korsningen uppgéar
den skyltade hastigheten till 50 km/tim. Strax dster om korsningen uppgéar den skyltade hastigheten langs
vag 150 till 70 km/tim.

Hastighetsgrans
—— Gangfart— 80
30 — 00
40 100
50 - 340
60 - 120
70 == Awikande
Slatten 1:1
t t

Figur 10. Skyltad hastighet langs vagnatet i ndromradet. Kalla: NVDB, Nationell vagdatabas.
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TRAFIKMANGDER

Inom utredningsomradet finns trafikméatningar langs vag 150, Kristineslattsallén och Skreavagen. Méatningen
langs Kristineslattsallén genomférdes under april 2023 och matningen langs Skreavagen genomférdes under
oktober 2023. For vag 150 finns ingen nyligen genomford trafikméatning. Istallet har en trafikmatning fran april
2021 sammanstéllts. Denna trafikmatning har sammanstallts utifran Vagtrafikflodeskartan (TIKK). Nackdelen
med denna matning &r att tidsperioden enbart stracker sig 6ver ett vardagsdygn och inte under en vecka i
likhet med de 6vriga trafikmatningarna. Detta innebér att trafikmatningen langs vag 150 inte kan redovisa
trender i trafikméangderna under en typisk vecka.

Trafikmangderna langs Skreavagen ar forhallandevis l1aga sett till de 6vriga trafikméatningarna. De relativt
stora trafikmangderna langs Kristineslattsallén beror pa att matpunkten aven fangar upp trafik som ska kora
av och pa vag 767 Goteborgsvagen.

Vag150*
4000 Apvt
17% Andel tung trafik

Kristineslattsallén 73km/t  Medelhastighet

12 000 ADVT

7.3% Andel tung trafik
| 44 km/t Medelhastighet

52km/t  85-percentil

2021-04-08till 2021-04-9

2023-04-04till 2023-04-11

Skreavidgen

2150 AvDT

13,5% Andeltungtrafik
43 km/t Medelhastighet
50km/t  85-percentil

2023-10-11till 2023-10-18

Figur 11. Sammanstallning av trafikmangder och medelhastigheter. *Trafikméatningen har hamtats via Trafikverkets Vagtrafikflodeskarta
dar matperioden enbart omfattar ett vardagsdygn.
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TRAFIKSAKERHET

Trafiksakerheten har studerats utifrin STRADA-statistik. Under de senaste fem aren har majoriteten av
olyckorna varit lindigra olyckor. Totalt har det skett fyra méttliga olyckor och en allvarlig olycka.

| anslutning till planomradet har det skett en olycka mellan fotgédngare och motorfordon, i héjd med
hallplatslaget vid Agard. Langs vag 150 har det skett en singelolycka (motorfordon) i héjd med passagen
over vag 150. Olycksstatistiken innehaller inga olyckor mellan motorfordon och oskyddade trafikanter vid
passagepunkterna éver Skreavagen och vag 150 de senaste fem aren.

Singelolycka
Cykel i kollision | : (motoordon)
=2 * 8 med motorfordon 1
N Singelolycka Y . o
44 - Fotgangare i kollision
S ssuena1 o
\

o N\
Singelolycka /
(moped) )

: ‘;gen' R \ ' R Singelolycka
Singelolycka S Singelolycka £ o (cykel)
(cykel) 4' (cykel) R 1
Singelolycka Smgelolycka
(cykel) (fotgangare) G
O[t@é

Figur 12. Redovisning av registrerade olyckor i naromradet. Kartdata: STRADA, Transportstyrelsens olycksdatabas.
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PROGNOSTICERAD TRAFIKUTVECKLING

Utifran Falkenbergs trafikmodell ar det mojligt att fa ut den prognosticerade trafikutvecklingen langs vagar i
kommunen, fram till &r 2040. Darefter gors en manuell upprékning till ar 2045 med hjélp av Trafikverkets
trafikuppréakningstal for regionen?. Langs vagarna i aktuell korsning beréknas trafikmangderna éka med
mellan 19-26% mellan nuléget (2015) och 2045. Denna upprakning tar hojd for annan utveckling som sker i
regionen och kommunen. Langre soderut langs Skreavagen pagar annan detaljplanelaggning, Skrea 29:1
m.fl. och Skrea 6:45 del av (Lunnaslatt), for att mdojliggéra nya bostéder. Den trafikméngd som beréknas
tillkomma fran dessa planomraden ryms inom den generella trafiktillvaxten.

Figur 13. Prognosticerade trafikméangder mellan 2015-2045 enligt Falkenbergs trafikmodell samt Trafikverkets trafiktillvéaxttal (ADVT).

Vid jamfdérelse mellan trafikmangderna som Falkenbergs trafikmodell anger samt de genomférda matningar
som finns langs Skreavagen och vag 150, finns viss skillnad i trafikméngd. Trafikmangden vid de
genomforda matningarna ar generellt sett storre &n i trafikmodellen pa dygnsniva. Modellen tycks dock
Overskatta resandet under for- och eftermiddagarnas maxtimmar, jamfért med genomférda trafikméatningar.

| kommande analyser baseras det framtida trafikflodet pa genomférda méatningar som raknas upp med hjalp
av den procentuella 6kningen som trafikmodellen anger mellan nuldaget och 2045. Svangandelarna i
korsningen hamtas aven fran modellen. Maxtimmesflodet i genomférda matningar har & andra sidan
beddémts som forhallandevis l1&ga. | denna analys har formiddagens maxtimme avrundats till 10% och
eftermiddagens maxtimme till 12%. Dessa andelar baseras dels pd genomsnittet i omradet samt tidigare
erfarenhet. Detta sdkrar &ven att analysen inte underskattar trafikméangderna under maxtimmarna.

Langs det vastra benet i korsningen (vag 150) finns ingen genomférd méatning som kan anvandas i detta
sammanhang. Istallet anvénds trafikmodellens trafikmangder i detta ben. Modellens trafikmangd langs detta
ben i nulaget ar ndgot lagre 4n matningen som appliceras pa det dstra benet, men detta forandras i de tre
framtidsscenarierna Nollalternativ 2045, Utbyggnadsalternativ 1 2045 och Utbyggnadsalternativ 2 2045.

1 Trafikverket (2023) Trafikupprakningstal. Arendenummer TRV 2017/111007, datum 2023-04-01. Falkenberg ingér i kommungrupp 142 Sédra VVA
12 (27)
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NOLLALTERNATIV 2045

For nu gallande plan har trafikalstringsberakningen utgatt ifran Trafikverkets trafikalstringsverktyg. Ytorna
uppgar till 11 300 BTA smaindustri. Utver detta har aven trafikalstring for en bensinstation beréaknats utifran
en tidigare utredning som genomforts av WSP for Falkenbergs kommun?. Trafikalstringen i Nollalternativ
2045 redovisas i Tabell 1.

Tabell 1. Trafikalstring Nollalternativ ar 2045.

Markanvandning

Trafikméangder AVDT

Smaindustri 1450
Bensinstation 1500
Totalt 2950

UTBYGGNADSALTERNATIV 1 2045

Trafikalstringen fran ny plan (utbyggnadsalternativ) har ocksa utgatt ifran Trafikverkets trafikalstringsverktyg.
| Utbyggnadsalternativ 1 antas exploateringsgraden vara 50 %. Ytorna uppgar till 10 375 BTA smaindustri
och 8 100 BTA kontor. Utdver detta har dven trafikalstring for en bensinstation beraknats utifran en tidigare
utredning som genomférts av WSP for Falkenbergs kommun?. Trafikalstringen i Utbyggnadsalternativ 1 2045

redovisas i Tabell 2.

Tabell 2. Trafikalstring Utbyggnadsalternativ 1 &r 2045

Markanvandning

Trafikmangder AVDT

Smaindustri 1325
Kontor 545
Bensinstation 1500
Totalt 3370

UTBYGGNADSALTERNATIV 2 2045

| Utbyggnadsalternativ 2 antas exploateringsgraden vara 40 %. Ytorna uppgar da till 8 300 BTA smaindustri
och 6 480 BTA kontor. Utdver detta har dven trafikalstring for en bensinstation beraknats utifran en tidigare
utredning som genomférts av WSP for Falkenbergs kommun?. Trafikalstringen i Utbyggnadsalternativ 2 2045

redovisas i Tabell 3.

Tabell 3. Trafikalstring Utbyggnadsalternativ 2 &r 2045

Markanvandning

Trafikméangder AVDT

Smaindustri 1065
Kontor 435
Bensinstation 1500
Totalt 3000

2 WSP (2023) Trafikutredning Skrea 6:45
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KAPACITETSANALYS

De prognosticerade trafikméangderna redovisas i Figur 14. Okningen av trafikméangderna i de olika
alternativen baseras pa tillvaxten av trafik i Falkenbergs trafikmodell, Trafikverkets trafikupprakningstal samt
utlaggning av alstringsberakningarna.

Figur 14. Sammanstéalining av prognosticerade trafikméangder.

Resultatet av kapacitetsanalysen uttrycks i belastningsgrad. Belastningsgraden beskriver korsningens
serviceniva. Enligt Trafikverkets rekommendation for denna typ av korsning (A) bor belastningsgraden inte
overskrida 0,6.3

Vid studie av trafikméatningen langs Skreavagen identifierades att riktningsférdelningen under maxtimmarna
inte speglar den férvantade riktningsférdelningen som den tillkommande trafiken bedéms ha, framforallt
under formiddagen. Detta innebar att riktningsfordelningen i matningen riskerar att inte fanga upp tydliga for-
och eftermiddagsfloden som kan forvéntas vid arbetspendling. Detta har hanterats genom att befintlig trafik
samt prognosticerad trafik fram till 2045 fordelas utifran den genomforda matningen langs Skreavagen. Dock
har trafiken som alstringen genererar fordelats med hjalp av riktningsférdelningen i Falkenbergs trafikmodell.
Riktningsfordelningen i trafikmodellen bedéms battre fanga det forvantade arbetspendlingsmonstret dar
manga aker sdderut langs Skreavagen under formiddagen till planomréadet, och sedan norrut under
eftermiddagen.

3 Trafikverket. (2022). VGU — R&d. Publikation 2022:003.
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Befintlig och uppridknad trafik langs Skreaviagen Trafikalstring fran planomradet
Formiddag 55% 45% Férmiddag 80% 20%
Eftermiddag 38% 62% Eftermiddag 35% 65%

Figur 15. Redovisning av riktningsfordelningar for befintlig och uppraknad trafik samt trafikalstring fran planomradet.

Formiddagens maxtimme
Resultatet av kapacitetsanalysen for férmiddagens maxtimme redovisas i Tabell 4.

Tabell 4. Sammanstallning av belastningsgrader fér samtliga scenarier, férmiddag.

Ben Nulage ‘ Nollalternativ UA 1 UA 2
Bel.grad | Andel Bel.grad | Andel Bel.grad | Andel Bel.grad | Andel
som som som som
stannar stannar stannar stannar
0.07 0 0.2 0 0.22 0 0.2 0
Vag 150 V
0.06 0 0.07 0 0.07 0 0.07 0
vag 150 0 | RV 0.15 1 0.29 4 0.3 5 0.29 4
Skreavéagen | HV 0.11 16 0.29 30 0.31 31 0.29 30

| samband med exploateringen blir Skreavagen det mest belastade benet i korsningen under férmiddagen.
Dock underskrids belastningsgraden 0,6, vilket innebar att servicenivan kan anses vara god.

Eftermiddagens maxtimme
Resultatet av kapacitetsanalysen for eftermiddagens maxtimme redovisas i Tabell 5.

Tabell 5. Sammanstallning av belastningsgrader for samtliga scenarier, eftermiddag.

Ben Nuléage Nollalternativ UA 1 UA 2
Bel.grad | Andel Bel.grad | Andel Bel.grad | Andel Bel.grad | Andel
som som som som
stannar stannar stannar stannar
H 0.04 0 0.1 0 0.11 0 0.1 0
V&g 150 V
0.08 0 0.1 0 0.1 0 0.1 0
vag 150 0 | RV 0.12 0 0.17 1 0.17 1 0.17 1
sweaagen tv [ 010 21 [JEEE s [EEE s 54

Aven under eftermiddagens maxtimme blir Skreavagen det mest belastade benet. Redan i Nollalternativet
overskrider belastningsgraden 0,6, vilket innebér att trafiken fran alstringen i Nollalternativet kommer att
férsamra kapaciteten i korsningen. | utbyggnadsalternativen férsamras kapaciteten ytterligare och
belastningsgraden uppgar till 0,69 i Utbyggnadsalternativ 1 och till 0,65 i Utbyggnadsalternativ 2. | vriga ben
ar kapaciteten forhallandevis god.
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Maximal trafikalstring som korsningen klarar

Baserat pa kapacitetsanalyserna uppstar kapacitetsbrist under eftermiddagen i Nollalternativet,
Utbyggnadsalternativ 1 och Utbyggnadsalternativ 2. For att hantera detta har vi utfért berdkningar for att
identifiera den maximala trafikalstringen som planomradet kan generera innan kapacitetsgransen éverskrids.

For att sakerstalla att belastningsgraden inte 6verstiger 0,6 bor planomradet inte generera mer &n cirka

2 620 ADVT. Detta innebér att trafikalstringen i Nollalternativet maste minskas med ungefar 11 %,
Utbyggnadsalternativ 1 med ungefar 22 % och Utbyggnadsalternativ 2 med ungefar 13 %. For att inte orsaka
att korsningen Gverbelastas, bor den planerade exploateringen justeras. Detta kan uppnas genom att minska
exploateringsgraden, ta bort bestammelsen som tillater en ny drivmedelsstation eller minska omraden
avsedda for smaindustri, till exempel.

Det &r viktigt att betona att belastningsgraden bor beaktas av bade framkomlighetsskal och
trafikskerhetsskal. | en vajningspliktskorsning med hég belastning finns en risk att bilister accepterar mindre
tidsluckor, och darmed utsatter sig for storre risker nar de svanger ut pa primarvagen. Enligt
kapacitetsanalyserna uppstar inte framkomlighetsproblem pa den statliga vag 150, men den hdga
belastningen pa Skreavagen kan 4nda ge negativa effekter. Aven kollektivtrafikens framkomlighet kan
paverkas av belastningen i korsningen, da det finns kollektivtrafik langs Skreavagen.

Det &ar ocksa vart att notera att en belastningsgrad pa 0,6 innebar att korsningen ar kanslig for ytterligare
Okningar av trafik.
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ATGARDSFORSLAG

GANG- OCH CYKELTRAFIK

Flytt av annan ordnad passage i plan 6ver Skreavagen

Utifran nulagesanalysen rekommenderas att passagen éver Skreavagen flyttas langre soderut eftersom
passagen ligger férhallandevis nara korsningen Skreavagen-vag 150. Avstandet mellan passagen och
hogersvangfaltet for fordon som kor in mot Skreavagen fran vast langs vag 150 ar ungefar 35 meter.

Utrakning av stoppstrackan fran den fria hogersvangen fran vag 150 har genomforts utifran riktlinjer i VGU.4
Stoppstrackan ar det avstand som ett fordon behover for att helt stanna. Den inkluderar reaktionstiden, det
vill saga fran att foraren upptacker ett hinder till att hen borjar bromsa, samt bromsstrackan, det vill saga det
avstand som fordonet fardas fran att inbromsningen paborjas tills att det star stilla. Stoppstrackan varierar
med flera faktorer s& som hastighet, vaglag och fordonets bromssystem. Utifran berakningsformler i VGU har
den totala stoppstrackan mellan den fria htgersvangen fran vag 150 beréknats till ungefar 50 meter. Se
Bilaga 2 — Stoppstracka for fullstandig berékning av reaktions- och bromsstrackan.

Var rekommendation &r att flytta den befintliga passagen Gver Skreavagen ca 16 meter soderut, i hojd med
befintlig in- och utfart till planomradet. Detta sakerstaller att fordon som kommer fran den fria hogern pa det
vastra benet i korsningen har ungefér en stracka om ca 55 meter for att hinna stanna innan passagen.
Denna atgard sakerstaller att fordonsforare har tid att reagera och bromsa in om en oskyddad trafikant skulle
vara p& passagen. Atgardsférslaget illustreras i Figur 16.

Ca 55 meter mellan Befintlig anslutning

avfart-passage till passage tas bort

Befintlig anslutning

till passage tas bort Flytt av passage ca |
16 meter séderut

Figur 16. Atgardsforslag — flytt av passage dver Skreavéagen for att sékerstélla stoppstréacka fr&n vag 150.

4 Trafikverket. (2022). VGU — Krav, begrepp och grundvarden. Publikation 2022:002.
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Mittrefug vid annan ordnad passage i plan éver vag 150

For att forbattra trafiksakerheten vid passagen éver vag 150 och sa pa satt skapa ett tryggare strak i
omradets gang- och cykelnat, rekommenderas att mittrefuger anlaggs vid passagen. Detta for att dels oka
sakerheten for oskyddade trafikanter som da kan passera vagen i tva steg, dels for att uppmarksamma
bilister pa att passagen finns och att det kan roéra sig oskyddade trafikanter i omradet. Vid platsbesok
uppfattades att fordon generellt sett haller hogre hastighet an den skyltade hastigheten 50 km/tim. Vid en
gangpassage bor refugens bredd vara minst 2,0 m. Mittrefug vid cykelpassage bor vara minst 2,25 m bred.5
Denna atgard hade sannolikt kravt att vagen vid denna punkt breddas for att inrymma mittrefug.

Gang- och cykelkoppling norr om vag 150

Vi rekommenderar att gang- och cykelkopplingen norr om vag 150 forbéattras genom att tydligare markera
gang- och cykelstraket. Detta kan forslagsvis genomféras med vagmarkering utmed den i dagslaget storre
asfaltsytan samt genom skyltning/vagvisning. Detta hade skapat ett mer sammanhangande strak och
underlattat for de som reser med gang eller cykel mellan planomrédet och centrala delar av Falkenberg.

KOLLEKTIVTRAFIK

Inom ramen for detta uppdrag har vi inte identifierat nagra behov av atgarder kopplat till kollektivtrafiken i
omradet. Det kan i samband med exploateringen vara aktuellt att se dver turutbudet for att battre mota det
arbetspendlingsbehov som uppstar. Detta for att skapa béttre forutsattningar for att personer som ar
verksamma i omradet kan resa med kollektivtrafik till och fran arbetet. En annan mgjlighet kan vara att se
over linjedragningarna i omradet, for att battre forsorja omradet med stadsbuss.

PARKERING

Antalet parkeringsplatser som kravs for respektive exploateringsscenario har baserats pa Falkenbergs
parkeringstal. Planomradet ligger inom parkeringszonen Falkenbergs centralort. Parkeringstalen for
respektive markanvandning redovisas i Tabell 6. Fér smaindustri finns tva olika typer av verksamheter i
parkeringsnormen, tillverkning och lager. Eftersom det inte ar kant vilken typ av smaindustri som kommer att
tillskapas sa redovisas parkeringsbehovet i ett spann. Antalet parkeringar for tilltankt bensinstation har
baserats pa en tidigare utredning som genomférts av WSP i Falkenberg dar parkeringsbehov for
drivmedelsstation har studerats.

Tabell 6. Sammanstallning av parkeringstal for aktuella markanvandningar (bilplatser/1000 kvm BTA). *Baserar pa tidigare genomford
WSP-utredning i Falkenberg. Ovriga parkeringstal, kalla: Falkenbergs kommun (2011).

Markanvandning Bilplatser/1000 kvm BTA

Industri (tillverkning) 10
Industri (lager) 5

Kontor 21
Bensinstation 12*

Parkeringsbehovet utifran ovan angivna parkeringstal for Nollalternativet redovisas i

Tabell 7. Det lagre spannet antar industri (lager) och det hdgre spannet antar industri (tillverkning).

5 Trafikverket. (2022). VGU — R&d. Publikation 2022:003.
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Tabell 7. Parkeringsbehov for Nollalternativet.

Markanvandning Bilplatser

Industri (tillverkning) 113
Industri (lager) 57
Bensinstation 18
Totalt 75-131

Parkeringsbehovet fér Utbyggnadsalternativ 1 och 2 redovisas i Tabell 8. Det lagre spannet antar industri
(lager) och det hogre spannet antar industri (tillverkning).

Tabell 8. Parkeringsbehov for utbyggnadsalternativen.

Markanvandning Bilplatser (UA 1) Bilplatser (UA 2)
Industri (tillverkning) 104 83
Industri (lager) 52 42
Kontor 170 136
Bensinstation 18 18
Totalt 240 - 292 196 - 237

Sammantaget kravs det utifrAin kommunens parkeringsnorm ca 75-131 parkeringsplatser for Nollalternativet
och ca 240 — 292 parkeringsplatser for Utbyggnadsalternativ 1 och ca 196 — 237 parkeringsplatser for
Utbyggnadsalternativ 2.

Enligt SKR:s publikation Parkering for hallbara stadskarnor® upptar en parkeringsplats mellan 15 och 30 m2.
Om 2,5 m breda tvarstallda parkeringar med backutrymme 7 m anvands, och vi forutsatter att tva rader av
parkering kan nyttja samma backutrymme, upptar en parkeringsplats 2,5 m * (5+3,5) m = 21,25 m2. Utifran
Utbyggnadsalternativ 1 krdver 292 parkeringsplatser da en yta pé cirka 6 200 m2. Planomradet séder om vag
150 &r cirka 25 300 m2. En parkeringsyta om 6 200 m2 i linje med Utbyggnadsalternativ 1 motsvarar da
ungefar 25 % av ytan. Med en exploateringsgrad pa 0,5 bedéms det inte bli ndgra problem att inrymma
tillréackligt med parkeringsplatser, vilket &ven géller for Utbyggnadsalternativ 2 som omfattar en lagre
exploateringsgrad. Parkering blir darmed inte en begransade faktor for exploateringen.

Om exploateringen begréansas med hansyn till hur stor trafikalstring som &r lamplig, i enlighet med
genomférda kapacitetsanalyser, kommer parkeringsbehovet att minska.

MOTORTRAFIK

For motortrafik bedéms att in- och utfart till planomradet inte bor finnas narmare korsningen vag 150-
Skreavagen an 50 meter, med hansyn till stoppstracka. Rekommendationen &r att inféra utfartsforbud 50
meter sdderut langs Skreavagen fran korsningen med vag 150. | dvrigt bor in- och utfart placeras med
hansyn till gang- och cykelpassage samt busshallplats.

I den har utredningen foreslar vi ingen ombyggnation av korsningen vag 150-Skreavagen. Utgangspunkt ar i
stallet att detaljplanen inte bor tillata mer exploatering an vad som ar lampligt utifrdn det befintliga vagnatets
kapacitet. Se mer under Steg 1. Tank om nedan.

6 SKR (2021) Parkering for héllbara stadsk&rnor — i sma och medelstora kommuner. Sida 11.
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FYRSTEGSPRINCIPEN

Fyrstegsprincipen ar Trafikverkets arbetsstrategi och den tillampas for att sékerstélla en god
resurshushallning och for att atgarder ska bidra till en hallbar samhallsutveckling.

Det forsta steget handlar om att forst och framst dvervéaga atgarder som kan paverka behovet av transporter
och resor samt valet av transportsatt. Det andra steget innebar att genomféra atgarder som medfor ett mer
effektivt utnyttjande av den befintliga infrastrukturen. Vid behov genomférs det tredje steget som innebér
begransade ombyggnationer, dock har inga lampliga steg 3-atgarder identifierats inom ramen for denna
utredning. Det fjarde steget genomférs om behovet inte kan tillgodoses i de tre tidigare stegen. Det betyder
nyinvesteringar och/eller stérre ombyggnadsatgarder.”

Steg 1. Tank om

I denna utredning har det framfor allt varit det forsta steget i fyrstegsprincipen som varit vagledande.
Rekommendationen &r att utforma detaljplanen med hansyn till vad befintligt vagnat klarar av, och darmed
undvika att skapa behov av om- och nybyggnationer. Detaljplanen bor inte tillata en markanvandning som
beréknas alstra mer &n 2 620 fordonsrérelser per vardagsdygn, AVDT. Exempel p& hur detta kan uppnas &r
att ta bort mojligheten att anldgga en drivmedelsstation eller att minska exploateringsgraden.

| ett senare skede, nar det finns planerade eller redan etablerade verksamheter i omradet, kan riktade
atgarder anvandas for att minska bilresandet. En tidig dialog mellan kommunen och
verksamheter/fastighetsagare forordas, for att skapa goda forutsattningar att resa med gang, cykel och
kollektivtrafik samt skapa incitament for att valja hallbara fardmedel. Har finns flera olika atgarder som kan
vara aktuella att genomféra. Nedan féljer ett antal forslag pa atgarder som kan utredas vidare.

- Erbjuda gratis prova-pa-kort med kollektivtrafiken &t medarbetare/kollektivtrafik som tjansteférman
for anstallda

Framtagande av gréna resplaner

Kampanjer och uppmuntring till saméakning/bilpooler

Erbjuda formanscykel och tjanstecyklar

Parkeringsstyrning och striktare reglering av parkering intill arbetsplatser (antal/avgifter)

Resfria moten

Kontinuerlig information och kommunikation kopplat till kollektivtrafikens utbud, restider, hallplatser

A2 22 22

Steg 2. Optimera

| samband med att planomradet anlaggs kan det géras en 6versyn av kollektivtrafikens turutbud och
linjedragningar for att battre moéta det tilkommande arbetspendlingsbehov som uppstar. Eftersom det redan
finns arbetsplatser i omradet kan dessa ocksa sannolikt gynnas av forbéattrad kollektivtrafik. Atgéarder kan till
exempel handla om 6kad turtathet i rusningstid och nya linjedragningar dar stadstrafik battre nar omradet.
Notera dock att nya linjedragningar kan skapa behov av infrastrukturella &tgarder som till exempel forbattring
av vagar eller nya vandmojligheter.

Steg 3. Bygg om

For att 6ka trafiksakerheten vid passagen 6ver Skreavdagen rekommenderas att passagen flyttas cirka 16
meter soderut. Detta sakerstaller att fordon som kommer fran vag 150 vasterifran till Skreavagen har
mojlighet att stanna innan fordonet nar passagen. Detta kraver att befintlig passage flyttas och direkt
anslutande gangbana kortas ner for att istallet ansluta till passagens nya placering. Detta paverkar
kommunal vag.

7 Trafikverket. (2021). Fyrstegsprincipen. https://bransch.trafikverket.se/for-dig-i-branschen/Planera-och-
utreda/Planerings--och-analysmetoder/fyrstegsprincipen/.
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For att Oka trafiksdkerheten vid passagen 6ver vag 150 rekommenderas att passagen forses med mittrefug.
Detta gor att oskyddade trafikanter kan passera vagen i tva steg och gor passagen mer synlig for bilister.
Detta kraver att vagen breddas och att placering av en belysningsstolpe justeras. Detta paverkar statlig vag,
och ar darmed ett atgardsforslag som Trafikverket beslutar om.

Steg 4. Bygg nytt
Inga atgarder inom steg 4 rekommenderas.
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SLUTSATS

Pa sikt finns det risk att kapacitetsbrist uppstar i korsningen vag 150-Skreavagen under eftermiddagen i
Nollalternativet, Utbyggnadsalternativ 1 och Utbyggnadsalternativ 2. For att sékerstélla att belastningsgraden
i korsningen inte dverstiger 0,6 bor planomrédet inte generera mer &n 2 620 ADVT. Om detaljplanens
bestdmmelser gors med hansyn till detta, kommer detaljplanen innebéra en forbattring jamfort med
nollalternativet, och darmed ha en positiv paverkan pa vagnatet.

Planomradet ligger i ett redan bebyggt omrade och det finns forutsattningar att ta sig hit med sa val cykel,
kollektivtrafik som med bil. Mindre forbattringar av cykelvagnatet rekommenderas, framfor allt fér att
sakerstalla tillracklig trafiksékerhet vid passager.
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BILAGA 1 - KAPACITETSBERAKNINGAR | CAPCAL

Geometri

Trevagskorsning med vajningsplikt. Den skyltade hastigheten genom korsningen &r 50 km/tim vid respektive
ben. Langs det véstra benet finns en fri héger-svang mot Skreavéagen.

Geometri / Gversikt | Trafikfladen ] Rapport och utskrift ]
Oversikt
I |Tx4 Berskning (F9)
Vaningsplikt | [TRVME -]
Hastighet
4 B oo | 0w - 400 0
Led 50 50 a0 ﬂ 500 — ﬂ
Lokal 50 5050 o
G eometri
LS O =
Stopplinje
st il g,
Oa. bredd
g, lingd
R adie hsv 12 12 12 = 0
—_— o
Vinkel 0 90 a0 E A2 3
=] - =]
Lutning % 0 0 1] 4 g
Wgw kid utan blocl *
Wav kid i korsn
Hsv ki korsn g
Faretrade
+ Qst-Vast " MNorr-Soder
[~ Etappvis korsande P
0 400 — — 400
ﬂ 0 400 o oo E
i 10 o
- 5.00
5.00
Zoom
ﬂ Skreavigen ﬂ ﬂ J ﬂ
Figur 17. Utformning av korsning vag 150/Skreavagen.
Nuléage
Resultat, en imme.
Kapacitet och kolangder per korfalt
Kalanod [antal fo
Tilltark Fonfalt Biktning Elode [f/4 Kapacitet (4]  Belastningsgrad Medel 90-percentil
Wag 150 1 H 123 1656 0.o7 oo 0.0
2 R 93 1656 0.06 0o 0.0
ag 1500 1 R 239 1572 015 0.0 0.0
Skreavagen 1 H a3 785 0nm 01 01
Fordrojning och andel stopp per korfalt
Tillfzrk K.tk Fardrijnirig s/f Andel fordrdjda %
Kaonflikt Geom. Tatalt Kaonflikk Geom. Tatalt Andel som stannar
“ag 150 1 0 4 4 1] 100 100 0
2 0 0 0 0 0 0 0
&g 1500 1 0 1 1 3 g 1 1
Skreavagen 1 4 E 7 43 A7 100 16
Alla fordon 1 2 2 g 3 43 3

Figur 18. Resultat av kapacitetsanalys for nulaget (férmiddag).

23 (27)



DATUM FORFATTARE

UPPDRAGSNUMMER UPPDRAGSNAMN
10358984 Trafikutredning Slatten 1_1
2024-01-31 Stina Alexandersson & Albin Bellander

Resultat, en timme.

Kapacitet och kolangder per korfalt

Kilanad [antal fo

Tillfart Karfalt Riktning Flode [f/t Kapacitet [f/t] Belastningzarad Medel S0-percentil
WEg 150 1 H £9 1853 004 0.0 0.0

2 R 139 1853 n.og 0.0 0.0
Yag 1500 1 R 21 1773 01z 0.0 0.0
Skreavigen 1 H 143 7E5 019 0.2 0z

Fordrojning och andel stopp per korfalt

Tillfart K&l Fardriining /f Andel fordrojda &
Konflikt Geom. Totalt Konflikt Geom. Totalt Andel som stannar
Wag 150 1 0 4 4 0 100 100 0
2 a 0 0 a 0 0 a
Yag 1800 1 a 0 0 2 5 7 a
Skreavagen 1 4 B 7 48 A2 100 21
&lla fordon 1 2 2 13 27 40 ]
Figur 19. Resultat av kapacitetsanalys for nulaget (eftermiddag).
Nollalternativ
Resultat, en imme.
Kapacitet och kolangder per korfalt
Kalanod [antal fo
Tillfart Korfalt Riktning Flode [f t Kapacitet [t/t] Belastningzarad Medel 90-percentil
YEg 150 1 H 333 1656 0.2 0o 0o
2 R 124 1656 007 0o 0o
%3g150 0 1 A 357 1249 029 01 01
Skreavigen 1 HY 168 581 029 nz 04
Fordrojning och andel stopp per korfalt
Tillfart K&l Firdrisjning s/f Andel fordrojda *
Konflikt Geom. Totalt Kaonflikt Geom. Totalt Andel som stannar
&g 150 1 0 4 4 i 100 100 a
2 0 0 0 i a a a
Yag 150 0 1 1 2 2 18 A 39 4
Skreavagen 1 B B 9 ) 4 100 a0
Alla fordon 1 3 4 17 43 E5 7
Figur 20. Resultat av kapacitetsanalys for Nollalternativ 2045 (férmiddag).
Resultat, en timme.
Kapacitet och kolangder per korfalt
Kilanod [antal fo
Tillfart Kaorfalt Riktning Flode [f/t Kapacitet [t/t]  Belastningzarad Medel A0-percenti
Wag 150 1 H 189 1870 010 0.0 0o
2 R 184 1870 010 0.0 0o
Y5180 0 1 R 300 1763 017 0.0 0o
Skreavdgen 1 H 420 E5E 0.64 1.1 25
Fordrojning och andel stopp per korfalt
Tillfart Kaorfalt Fardrigjhing s/t Andel fordrojda %
Faonflikt Geom. Totalt Konflikt Geom. Totalt Andel som stannar
Wag 150 1 1] 4 4 1] 100 100 0
2 0 0 0 0 0 1] a
&g 150 0 1 0 0 0 3 5 a 1
Skreavigen 1 10 g 13 76 24 100 53
Alla fardan 4 3 g 30 28 58 2

Figur 21. Resultat av kapacitetsanalys for Nollalternativ 2045 (eftermiddag).
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Utbyggnadsalternativ 1

Resultat, en timme.

Kapacitet och kolangder per korfalt

Kilanad [antal fio

TillFart Karfalt Riktning Flode [t Kapacitet [f/]  Belastningsarad Medel 90-percentil
Wag 150 1 H 3&0 1656 022 0o 0o

2 R 124 1656 0.07 0o 0o
Yag 1500 1 R 365 1212 0.30 01 01
Skreavigen 1 HY 175 BE7 0.3 03 0s

Fardrojning och andel stopp per korfalt

TillFart Karfalt Frdroining s Andel fordrojda
Konflikt Geom. Totalt Konflikt Geom. Totalt Andel som stannar
&g 150 1 0 4 4 0 100 100 0
2 0 a a 0 i] a 0
Yag 1500 1 1 2 2 19 22 4 5
Skreavdgen 1 B B 9 B0 40 100 kil
Alla fardan 1 3 4 17 50 &7 7

Figur 22. Resultat av kapacitetsanalys for Utbyggnadsalternativ 1 2045 (férmiddag).

Resultat, en timme.

Kapacitet och kolangder per korfalt

EKilanad [antal fo

TillFart Karfalt Riktring Flade [/t Kapacitet [f4]  Belastningzarad Medel 90-percenti
&g 150 1 H 205 1870 0 no oo

2 R 184 1870 010 0o oo
Yag 1500 1 A 302 1747 017 0o 0o
Skreavagen 1 HY 452 £52 0.E3 14 32

Fordrojning och andel stopp per korfalt

Tillfart Karfalk Fordrdining =/t Andel fordrojda *
Konflikt Geom. Totalt Konilikt Geom. Totalt Andel som stannar
Wag 150Y 1 0 4 4 0 100 100 0
2 1] 1] 1] 1] 1} 0 0
Yag 1500 1 1] 1] 1] 3 5 g 1
Skreavagen 1 12 g 15 74 | 100 58
Alla fordon 5 3 7 32 28 B0 23

Figur 23. Resultat av kapacitetsanalys for Utbyggnadsalternativ 1 2045 (eftermiddag).
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Utbyggnadsalternativ 2

Resultat, en timme.

Kapacitet och kolangder per korfalt

Kidlahad [antal forc

Tillfart Kairfalt Biktning Flode [ft Kapacitet [f4]  Belastningsgrad Medel S0-percentil
Wag 150 1 H 336 1E56 0.20 0o 0.0

2 R 124 1E56 0.07 0o 0.0
Y5150 0 1 R 358 1245 0.2 01 0.1
Skreavigen 1 HY 169 581 0249 0z 0.4

Fordrojning och andel stopp per korfalt

Tillfart Kairfalt Fardrgining =/f Andel fordrdjda &
Fonflikt Geom. Totalt Faonflikt Geom. Tatalt Andel zom stannar
Wag 150 1 0 4 4 1] 100 100 0
2 0 0 0 1] 0 1] 0
Wag 180 0 1 1 2 2 18 il ez 4
Skreavagen 1 E E 9 k] 41 00 i}
Alla fordon 1 3 4 17 45 ES 7
Figur 24. Resultat av kapacitetsanalys for Utbyggnadsalternativ 2 2045 (férmiddag).
Resultat, en timme.
Kapacitet och kolangder per korfalt
Kdlangd [antal fc
Tillfart Kaorfalt Riktning Flode [ft Kapacitet [f4]  Belastningsarad Medel 90-percentil
Wag 150 1 H 1M 1870 010 0.0 0.0
2 R 184 1870 oo 0o i1
Yag 1500 1 Ry 300 1762 017 0.0 0.0
Skreavagen 1 H 424 ESE 0.E5 11 25
Fordrojning och andel stopp per korfalt
Tillfart Kaorfalt Fardrijning s/f Andel fordrojda 2
Kaonflikt Geom. Totalt Konflikt Geom. Totalt Andel zom stannar
Wag 150 1 1] 4 4 0 100 100 0
2 a a a 0 0 0 0
Wag 180 0 1 1] 1] 1] 3 L} g 1
Skreavagen 1 10 g 13 76 24 100 54
Alla fordon 4 3 E 30 28 58 !
Figur 25. Resultat av kapacitetsanalys for Utbyggnadsalternativ 2 2045 (eftermiddag).
Maxscenario (eftermiddag)
Resultat, en timme.
Kapacitet och kolangder per korfalt
K.alangd [antal fc
Tillfart Karfalt Riktning Flode [/t Kapacitet [[4]  Belastningsarad Medel A0-percentil
&g 150 1 H 176 1870 0.03 0.0 0.0
2 R 184 1870 010 0.0 0.0
Wag 180 0 1 R 299 177 017 0o iR}
Skreavagen 1 HY 393 EE7 0.0 09 21
Fordrojning och andel stopp per korfalt
Tillfart Kol Fardrdining s/t Andel fordrida =
Konflikt Geom. Totalt Foniflikt Geom. Totalt Andel som stannar
&g 150 1 a 4 4 0 100 100 0
2 i i ] 0 0 0 0
Yag 1500 1 a a a 3 4 7 1
Skreavagen 1 9 E 12 T4 26 100 43
Alla fordon 3 3 5 28 28 56 19

Figur 26. Resultat av kapacitetsanalys for Maxscenario 2045 (eftermiddag).

26 (27)




DATUM FORFATTARE
2024-01-31 Stina Alexandersson & Albin Bellander

UPPDRAGSNUMMER UPPDRAGSNAMN
10358984 Trafikutredning Slatten 1_1

BILAGA 2 — STOPPSTRACKA

Reaktionstider for bilforare specificeras i VGU utifran olika trafikmiljoer. | tatort bedoms reaktionstiden vara
ungefar 1 — 2 sekunder i tatortsmiljd, och 2 sekunder eller er i landsbygdsmilj6.8 Vid den aktuella korsningen
antas en reaktionstid om 2 sekunder. Utifrdn denna beddémning genereras en reaktionsstracka om ca 28
meter. Nedan redovisas hur reaktionsstrackan har beraknats:

Reaktionsstracka = Reaktionstid * Utgadngshastighet per sekund
Reaktionstid = 2 sekunder
Utgangshastighet per sekund = 50 * 1000/3600
28 meter = 2 sekunder * 13,9 m/s

Bromsstrackan erhalls genom att ta hansyn till ett antal parametrar som hastighet, sluthastighet,
bromsfriktion, lutning i langdled och normalacceleration. Utifran VGUs berakningsformel genereras en
bromsstracka om ca 21 meter.® Nedan redovisas hur parametrarna samt bromsstrackan har beraknats:

Bromsstriickan erhalls enligt formeln:
2 12
V=V

S, = 2xgx(f+l')

Dir Sk = bromsstricka (m)
Vi = utgangshastigheten (m/s)
Va = sluthastighet (m/s)
fo = bromsfriktionstal

i = lutning i lingdled (m/m, ¢.ex. -0,06 vid 6 % nedforslutning)

g = normalacceleration (9,82 m/s?)

Figur 27. Berékningsformel for bromsstracka. Kalla: Trafikverket. (2022). VGU — Begrepp och grundvérden. S. 92.
21 meter = Bromsstracka
13,9 m/s = Utgangshastighet
0 = Sluthastighet
0,46 = Bromsfriktionstal'°
0 = Lutning i langdled
9,82 m/s2 = Normalacceleration

Den totala stoppstrackan uppgar utifrdn berdkningarna till ungefar 50 meter.

8 Trafikverket. (2022). VGU — Begrepp och grundvérden. S. 129.
9 lbid. S. 92.
10 1bid. S. 93.
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