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» Summering

Falkenbergs kommun arbetar med ett planprogram och en detaljplan i centrala Falkenberg vilket
syftar till att koppla samman omradet med den centrala staden, som idag har en barriar i form av
jarnvag. Syftet med denna utredning ar att utreda hur den tillkommande trafiken fran
detaljplaneomradet kan komma att paverka det omkringliggande vagnatet.

Detaljplaneomradet ligger pa sddra sidan av jarnvagen. Det planeras for cirka 355 lagenheter, 14
radhus samt ett parkeringshus, med en uppskattad total BTA pa cirka 36 000 kvadratmeter.

Trafikmatningar och inhamtad GPS-data fran Tomtom Move har anvants som underlag fér hur
mycket trafik som koér i omradet i nulaget, samt for att ta fram svangférdelningar i korsningar.
Matningar av befintlig trafik och antagna trafikmangder utifran GPS-data har raknats upp till malar
2050 med hjalp av Trafikverkets basprognos. For att berakna hur mycket trafik som tillkommer fran
den nya bebyggelsen har Trafikverkets trafikalstringsverktyg anvants. Trafikalstringen har
beraknats i tva scenarion, ett med lag andel biltrafik och ett med hog andel biltrafik. Totalt
beraknas detaljplaneomradet alstra cirka 510-980 fordon/dygn. Med framtagna svangandelar i
omkringliggande korsningspunkter har det uppskattats hur trafiken fordelar sig pa det
omkringliggande vagnatet.

Trafikfordelningen har anvants som indata till kapacitetsberakningar for tva korsningar: Sandgatan
/ vag 767 och Sandgatan / Kvekatorpsvagen. Kapacitetsberdkningarna har utférts i Capcal. For
samtliga korfalt i korsningarna har en belastningsgrad beraknats, vilken visar férhallandet mellan
trafikflédet och kapaciteten.

Kapacitetsberakningarna visar att framkomligheten i korsningen Sandgatan / vag 767 ar
acceptabel. For korsningen Sandgatan / Kvekatorpsvagen ar framkomligheten daremot inte
acceptabel. Dagens utformning av tillfarten pa Kvekatorpsvagen ser ut att mojliggora for tva korfalt,
och da utformningen analyseras visar resultatet att belastningsgraden sjunker och att
framkomligheten &r god i korsningen. Aven framkomligheten i korsningen Sandgatan / in- och
utfart till det framtida planerade parkeringshuset ar god.

En parkeringsutredning genomférs baserat pa Falkenbergs kommuns parkeringsnorm.
Utredningen visar att behovet fér bil uppgar till cirka 400 platser. Behovet av parkeringsplatser fér
rérelsehindrade beraknas till 8 platser och for cykel berdknas parkeringsbehovet till cirka 850
platser. Andra mobilitetsatgarder skulle kunna méjliggéra for sankta parkeringstal.
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1 Inledning

Falkenbergs kommun arbetar med ett planprogram och en detaljplan fér kvarter Rampen 36 m.fl. i
centrala Falkenberg, se Figur 1. Planprogrammet och detaljplanen syftar till att koppla samman
detaljplaneomradet med den centrala staden som idag har en barriar i form av jarnvag.

g

== Detaljplaneomrade
Utredd korsning

Figur 1. Oversikt éver Falkenberg dér detaljplaneomrédet &r inringat i rétt. Utredda korsningar utanfér detaljplaneomradet
ar inringade i gult. Karta: Lantméteriet.

Syftet med denna utredning har varit att utreda hur den tilkommande trafiken fran
detaljplaneomradet kan komma att paverka det omkringliggande vagnatet. Detta genom att
analysera belastningen i tva korsningspunkter, en vilken ligger i anslutning till detaljplaneomradet
och en som ligger nordvast om omradet, se gul markering i Figur 1. Malar fér utredningen har varit
ar 2050.

Falkenbergs kommun genomfér egna utredningar av cykelvagnatet i ett storre perspektiv, bade
gallande nutida och framtida strak, vilket ar varfér det inte har inkluderats i denna utredning.
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2 Forutsattningar

Planomradet ar belaget i centrala Falkenberg, strax sydvast om centrum. | Figur 2 nedan ar
detaljplaneomradet markerat i orange. Jarnvagen stracker sig norr om omradet i nordvastlig-
sydostlig riktning. Jarnvagen anvands endast for godstrafik, da kollektivtrafiken trafikerar
Falkenberg Station som ar placerad norr om Falkenbergs centrum. Vaster om detaljplaneomradet
korsar Kvekatorpsvagen jarnvagen i plan.
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: & A 5 X f
Figur 2. Oversikt éver detaljplaneomrédet i orange. Karta: Lantméteriet.

Pa norra sidan om jarnvagen ligger Ica och Systembolaget. Vaster om detaljplaneomradet ligger
Essity, vilket ar arbetsplats for cirka 360 anstallda (Essity, n.d.). Anlaggningen i Falkenberg ar en
viktig internationell distributionscentral for foretaget.

Hastighetsbegransningen pa gatorna i och omkring utredningsomradet visas i Figur 3.
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Figur 3. Tillaten hastighet i och omkring detaljplaneomradet (Trafikverket, 2026).

Detaljplaneomradet ligger centralt i Falkenberg med narhet till flertalet busshallplatser.
Hallplatserna Kullevagen, Falkenbergs bussterminal samt Badhusparken ligger alla inom 400
meters radie fran detaljplaneomradets mittpunkt, se Figur 4. Detta innebar att méjligheten att resa
med kollektivtrafik ar god. Avstandet till Stortorget ar cirka 550 meter, dar det dels finns en
busshallplats som trafikeras av ytterligare busslinjer, dels finns butiker, restauranger och annan

centrumhandel.
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Figur 4. Linjekarta fér bussar i Falkenberg (Hallandstrafiken, n.d.). Cirkeln visar avstandet pa 400 meter fran
detaljplaneomradets mitt.

109 70 92 dp_rampen 36 mfl.docx 2026-09-22 | Sida 8 av 28



Trafik Rampen 36 mfl Norconsult ‘0.
()

Uppdragsnr.: 109 70 92 Revision: 1.1

2.1 Ny bebyggelse

Kvarteren for den planerade nya bebyggelsen i detaljplaneomradet visas i Figur 5.

Figur 5. Planerad bebyggelse i detaljplaneomradet (Open Studio, 2026).

Detaljplaneomradet ligger sdéder om jarnvagen. Det planeras for 355 lagenheter samt ett antal
radhus i detaljplaneomradet, med en uppskattad total BTA pa cirka 36 000 kvadratmeter (Open
Studio, 2026). | nordvast, intill hérnet Trottegatan / Schubergsvagen planeras ett parkeringshus
(kvarter A).

2.2 Trafikmatningar

Flertalet trafikmatningar har utforts i Falkenberg mellan ar 2014 och 2024. Matningarna ar
genomfdrda under 7 dygn, med undantag fér matpunkt 14 som mattes under 3 dygn. Punkter for

de matningar som har erhallits redovisas i Figur 6 och resultaten av matningarna redovisas i Tabell
1.
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Figur 6. Karta ov_er traf/kmatn/ngarnas punkter“ Karta: Lantmater/et
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Tabell 1. Trafikmétningar for méatpunkter i omradet. R6dmarkerade punkter har ansetts vara héga eller laga i férhéllande
till omkringliggande métpunkter, och har dérfér ej anvénts i denna utredning. F6r antaganden om och framtagande av
punkternas ADT se avsnitt 2.3 GPS-data fr&n TomTom Move.

Maétpunkt Fordon totalt | Personbil | Andel tung trafik ADT (f/d) Maxtimme (f/h)
1 2014 6 533 6 238 4,5% 933
2 2014 4111 3935 4,3% 587
3 2021 9423 9049 3,3% 1356 154
4 2021 3 800 3 683 1,4% 549
5 2021 9 688 9477 1,5% 1375 159
6 2024 75 844 72 631 3,1% 10770 1163
7 2022 29 521 27 543 6,7% 4217 601
8 sdderut | 2022 24 869 23 626 5,1% 3 556 446
8 norrut 2022 21 507 20238 5,9% 3072
9 2024 37 877 36 404 3,0% 5393 577
10 2024 12 602 11 885 4,1% 3 166 550
12 Bsterut | 2015 7,6% 3773
12 vasterut| 2015 7,5% 3 891
13 6sterut | 2015 8,2% 5446
13 vasterut| 2015 8,1% 5 286
14 2026 9715 3,0% 3238

Fér matpunkt 1 och 2 finns inte arsdygnstrafik (ADT) (fordon/dygn) angivet i matningen. Fér dessa
har en uppskattad ADT beréknats genom att dividera det totala antalet uppmaétta fordon med
antalet matdygn (7).

Fér matpunkt 14 finns inte andel tung trafik angivet i matningen. Denna har uppskattats till 3%,
detsamma som andelen tunga fordon pa Sandgatan.

2.3 GPS-data fran TomTom Move

GPS-data fran TomTom Move har hamtats for att analysera befintliga resménster. Vidare har
GPS-data anvants for att ta fram svangandelar for tva av korsningarna i anslutning till omradet.

| TomTom Move analyseras GPS-rorelser for cirka 10% av all trafik. GPS-data fran TomTom har
hamtats for ett ar fran 2025-01-01 till och med 2025-12-31. GPS-datan kommer fran
navigationssystem i fordon samt smarttelefoner.

Vid analys av trafikméatningarna upptécktes att uppskattat ADT for matpunkt 1 &r lagt i férhallande
till punkt 3, vilket skulle kunna bero pa att det har uppskattats baserat pa dvriga punkter. Vidare
upptacktes att den uppmatta trafikmangden for punkt 6 ar hoég och punkt 10 ar lag jamfort med
narliggande matpunkter. Pa grund av detta har nya uppskattningar gjorts for de tre punkterna
utifran inhamtad GPS-data. Inhamtad GPS-data har antagits ge en tillférlitlig bild av nulaget, dels
da datan har samlats in mer nyligen an vad trafikmatningarna ar utférda och det ar majligt att
resmonster i omradet har forandrats. Antagna ADT:er utifran GPS-data visas i Tabell 2.
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Tabell 2. Antagen ADT fér métpunkt 1, 6 och 10 utifrdn GPS-data.

Norconsult 0:0

Mitpunkt Ar Andel tung trafik ADT (f/d)
1 2025 4,5% 2000
6 2025 3,1% 6700
10 2025 4,1% 4000

Da GPS-data inte anger andel tung trafik har andelen i respektive punkt antagits vara densamma
som vid trafikmatningen (se Tabell 1 ovan). De nya antagna vardena for ADT for punkt 1, 6 och 10
ar de som har anvants i vidare utredning och analys.
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3 Upprakning av befintlig trafik

Den uppmatta trafiken i trafikmatningarna och de antagna trafikmangderna utifran GPS-data har
raknats upp till ar 2050. Detta med hjalp av Trafikverkets basprognos for upprakningstal
(Trafikverket, 2024). Detaljplaneomradet ligger i Halland vilket innebar att upprakningstalen enligt
Tabell 3 har anvants.

Tabell 3. Upprékningstal for Halland enligt Trafikverkets basprognos (Trafikverket, 2024).

Fordonstyp | 2019-2045 (% per ar) | 2045-2065 (% per ar)
Personbil 0,99 0,83
Lastbil 1,07 0,65

Detta resulterar i trafikfloden ar 2050 pa respektive matpunkt enligt Tabell 4.

Tabell 4. Beréknat ADT (f/d) &r 2050 for respektive métpunkt.

Mitpunkt | Baserad pa underlag | 2050 Personbil (f/d) | 2050 Tunga fordon (fid)| 2050 Totalt (f/d)

1 Tomtom 2025 2424 115 2539
2 Matning 2014 795 36 831
3 Matning 2021 1732 59 1791
4 Matning 2021 714 11 725
5 Matning 2022 1771 26 1798
6 Tomtom 2025 8 240 265 8 505
7 Matning 2022 5143 373 5516
8 soderut Matning 2022 4 411 239 4 651
8 norrut Matning 2022 3779 239 4018
9 Matning 2024 6 705 209 6914
10 Tomtom 2025 4 868 210 5078
12 Matning 2015 9923 823 10 746
13 Matning 2015 13 808 1241 15049
14 Matning 2026 3947 123 4070
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4 Trafikalstring

Berakning av hur mycket trafik som tillkommer fran den nya bebyggelsen har gjorts for tva
scenarion, dar andelen biltrafik av den totala mangden trafik skiljer. Resultatet innebar ett intervall
for hur mycket trafik som beraknas tillkomma och kan ses som ett scenario med lag andel
bilresande och ett scenario med hég andel bilresande.

4.1

Trafikalstringsverktyget ger en uppskattning av trafikalstringen utifrdn kunskap om
persontransporter beroende pa lokalisering i Sverige och markanvandning.

Lagt scenario: Trafikalstringsverktyget

Omradets narhet till flertalet busshallplatser innebar god tillganglighet till kollektivtrafiken. | denna
utredning har berakningarna har baserats pa antal kvadratmeter BTA (Open Studio, 2026) och
detaljplaneomradets centrala |age i Falkenberg. Detta innebar en uppskattad fardmedelsfordelning
enligt Tabell 5.

Tabell 5. Uppskattad fardmedelsférdelning fér Falkenbergs kommun, centralt i huvudorten, enligt trafikalstringsverktyget.

Markanvindningstyp | Bil | Kollektivtrafik | Cykel | Gang Annat |
Lagenhet 25% 5% 9% 59% 2%
Radhus 45% 3% 10% 39% 3%
Detaljhandel 39% 2% 7% 52% 1%

Den beraknade trafikalstringen for detaljplaneomradet redovisas i Tabell 6.

Tabell 6. Trafikalstring

Verksamhetstyp

for detaljplaneomradet (kvarter A-J).
Kollektivtrafik ‘ Gang ’Cykel

BTA (kvm)

ADT (f/d) exkl.

ADT (f/d) inkl.

nyttotrafik nyttotrafik
Radhus 1680 47 3 41 10
Lagenhet 34 053 550 100 1272 | 193
Totalt 35733 597 103 1313 | 203 440 510

4.2

Ar 2014 gjordes en resvaneundersékning i Hallands I&n, vilken visar hur boende i Falkenbergs
kommun reser. Svarsfrekvensen i Falkenberg var cirka 34% (WSP, 2014).

Hogt scenario: fardmedelsfordelning enligt resvaneundersokning

Resvaneundersdkningen visar att invanarna i Falkenberg gor 2 resor per dag och att cirka 55% av

alla resor i Falkenberg gérs med bil (WSP, 2014). For resor till inkdp gors cirka 65% av alla resor

med bil. Antal personer per hushall hamtas fran Statistiska centralbyran (SCB) for Falkenbergs
kommun ar 2025 (Statistiska centralbyran, 2025). Nyttotrafiken har antagits till 10%. Detta
resulterar i trafikalstring for detaljplaneomradet enligt Tabell 7.

Tabell 7. Trafikalstring enligt fardmedelsférdelning i resvaneunders6kning for detaljplaneomradet (kvarter A-J).
Verksamhetstyp | Antal hushall | Antal boende | Antal resor/dag | Antal bilresor/dag | ADT (f/d) inkl. nyttotrafik

Radhus 14 31 62 34 37
Lagenhet 355 781 1562 859 945
Totalt 369 812 1624 893 982
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5 Trafikfordelning

Svangfordelningar har tagits fram genom antaganden baserade pa trafikmatningarna samt
resmonster enligt TomTom. Samma svangférdelningar har antagits galla ar 2050 som i nulaget.
Lika stor andel trafik som |[amnar ett visst kvarter i en sarskild riktning antas komma till kvarteret
fran samma riktning. Malpunkter har antagits ligga utspritt i staden.

Andelen trafik som uppstar i respektive kvarter i detaljplaneomradet har baserats pa den antagna
parkeringstillgangen i kvarteret. Fran respektive markparkering samt parkeringshuset i kvarter A
har trafiken antagits fordela sig jamnt ut pa Schubergsvéagen eller Porsevagen, se Figur 7. For
kvarter | daremot har samtliga fordon antagits svanga vasterut pa Porsevagen, for att sedan
fordela sig i korsningen med Vegagatan sa att 50% svanger sdderut pa Vegagatan och 50%
fortsatter vasterut pa Porsevagen.

Figur 7. Antagen trafikférdelning fran respektive kvarter i detaljplaneomréadet.

Det finns tre huvudsakliga kérvagar ut fran detaljplaneomradet: via Schubergsvagen och
Kvekatorpsvagen i nordvast, via Schubergsvagen eller Porsevagen och Séren Falkmansgatan i
sydost eller via Porsevagen och Vegagatan i syd. Trafiken har antagits fordela sig sa att 50%
ldmnar detaljplaneomradet i nordvast, 14% i syddst och 36% i syd.
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Fran detaljplaneomradet har trafiken som kommer 6sterifran pa Schubergsvagen till
trevagskorsningen med Kvekatorpsvagen utifran inhamtad GPS-data antagits fordela sig sa att
50% svanger norrut och 50% sdderut pa Kvekatorpsvagen. Inhamtad GPS-data visar aven att
svangférdelningen i korsningen Sandgatan / Kvekatorpsvagen under maxtimmen ser ut enligt Figur

Figur 8. Svédngférdelning i maxtimmen i korsning Sandgatan / Kvekatorpsvégen enligt GPS-data. Karta: Lantméteriet

Detta innebar att den sammantagna trafikprognosen ser ut som i Figur 9, da trafikmatningarna ar
uppraknade till &r 2050 och den tillkommande alstrade trafiken fran detaljplaneomradet har
férdelats.
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Figur 9. Trafikférdelning fér uppréknad samt alstrad trafik &r 2050. Réd punkt saknar métning av befintlig trafik. Karta:

Lantméteriet.

For punkt 11 finns inga trafikmatningar och ingen upprakning av befintlig trafik har alltsa gjorts,
men det tilkommande flédet fran den planerade bebyggelsen har anda beraknats i punkten for att
avgora hur stor trafikbkning den tillkommande bebyggelsen orsakar. Punkten har markerats i rott i
Figur 9.
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6 Kapacitet for korsningar

Kapacitetskontroll har utforts for tva korsningar: Sandgatan / vag 767 (korsning 1) och Sandgatan /
Kvekatorpsvagen (korsning 2). Korsningarna visas i Figur 10.
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Figur 10. Korsningar for vilka kapac:tetsberaknmgar har utférts. Detaljplaneomradet visas i orange. Karta: Lantmaterlet

Berakningarna har utférts i programmet Capcal, som beraknar en belastningsgrad for respektive
tillfart till korsningen. Belastningsgraden visar forhallandet mellan trafikflodet och kapaciteten. For
en trevagskorsning (korsningstyp A-C) bor belastningsgraden inte 6verstiga 0,6 for att
framkomligheten ska ses som god (Trafikverket, 2024). En belastningsgrad mellan 0,6 och 0,8 ses
som acceptabel. Om belastningsgraden éverstiger 1 uppstar kébildning som inte hinner avvecklas.

109 70 92 dp_rampen 36 mfl.docx 2026-09-22 | Sida 18 av 28



Trafik Rampen 36 mfl NOI’COﬂSUIt ’0’
()

Uppdragsnr.: 109 70 92 Revision: 1.1

Aven medelkdlangd métt i antal fordon har beréknats fér samtliga korfalt, liksom kélangdens 90-
percentil. 90-percentilen redogor for det antal fordon som kdlangden under 90% av tiden ar kortare
an. Kolangd har beraknats i antal fordon, dar ett fordon har antagits vara 7,5 meter langt inklusive
avstand till framfér- och bakomvarande fordon.

Kapacitetsberakningarna har utforts for maxtimmen, det vill sdga den timme pa dygnet da
trafikflédet ar som storst. For de matningar dar maxtimmen inte ar angiven i matningen har
maxtimmen beddmits till 10% fér punkt 12 och 13. For dvriga punkter har 11,9% anvants, vilket
motsvarar medelvardet av kdnda maxtimmar.

Gang- och cykeltrafik har inte inkluderats i berakningarna da flédena ar okanda.
Korsningsutformningarna som visas i figurerna ar endast principiella. Osakerheter och méjliga
felkallor for kapacitetsberakningarna redovisas och diskuteras i avsnitt 6.3.

6.1  Korsning Sandgatan / vag 767 (1) ar 2050

Korsningen Sandgatan / vag 767 ligger nordvast om detaljplaneomradet. Tillaten hastighet ar 60
km/h pa vag 767 och 40 km/h pa Sandgatan (Trafikverket, 2026). Korsningens principiella
nuvarande utformning visas i Figur 11.

Vag 767 vast Vag 767 ost
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Figur 11. Korsningen Sandgatan / vag 767. Utformningen &r principiell.

Flédena i respektive tillfart och korfalt ar 2050 bestar av de uppraknade trafikmatningarna samt
den tillkommande alstringen fran planerad bebyggelse. Berdkningarna har gjorts i tva scenarion,
ett med lag andel biltrafik och ett med hég andel biltrafik. Resultatet av kapacitetsberakningarna for
maxtimmen visas i Tabell 8 och Tabell 9.
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6.1.1 Lag andel biltrafik

Tabell 8. Resultat av kapacitetsberékningar fér korsningen Sandgatan / vdg 767 under maxtimmen ar 2050 med
féardmedelsférdelning enligt trafikalstringsverktyget.

Tillfart Flode (f/h) ‘ Belastningsgrad Medelkolangd (antal | 90-percentil (antal
fordon) fordon)

Vag 767 Fri hoger 150 0,10 0,0 0,0
vasterifran

Rakt fram 379 0,20 0,0 0,0

V&g 767 Osterifran | Rakt fram 548 0,30 0,0 0,0

Vanster 216 0,25 0,2 0,4

Sandgatan Fri hoger 301 0,36 04 0,8

Vanster 209 0,74 2,1 47

Den hogsta belastningsgraden beraknas uppsta for vanstersvangande pa Sandgatan, dar den
uppgar till 0,74, vilket innebar att belastningsgraden ar acceptabel. Medelkdlangden for detta
korfalt &r 2,1 fordon, vilket inte har beraknats ge upphov till nagra problem. Ovriga
belastningsgrader ar goda.

Trafikbkningen som foljd av detaljplaneomradet ar endast cirka 47 fordon/dygn i tillfarten pa
Sandgatan; den stora trafikbkningen fram till &r 2050 kommer fran trafikupprakningen utifran
Trafikverkets basprognos. Konsekvenserna i korsningen, och den hdga belastningsgraden for
vanstersvangande pa Sandgatan, beror alltsa inte pa trafikalstringen i detaljplaneomradet. Vidare
ar medelkolangden kort trots att belastningsgraden ar hog, vilket antyder att framkomligheten i
korsningen ar tillfredsstallande.

6.1.2 Hog andel biltrafik

Tabell 9. Resultat av kapacitetsberékningar fér korsningen Sandgatan / vdg 767 under maxtimmen ar 2050 med
fardmedelsférdelning enligt resvaneundersbkning.

Tillfart Flode (f/h) ‘ Belastningsgrad Medelkolangd (antal | 90-percentil (antal
fordon) fordon)

Vag 767 Fri hoger 151 0,10 0,0 0,0
vasterifran

Rakt fram 378 0,20 0,0 0,0

V&g 767 Osterifran | Rakt fram 546 0,29 0,0 0,0

Vanster 218 0,25 0,2 0,4

Sandgatan Fri hoger 304 0,36 0,4 0,8

Vanster 211 0,75 2,2 49

Den hogsta belastningsgraden beraknas fortsatt att uppsta for vanstersvangande fordon pa
Sandgatan. Belastningsgraden beraknas till 0,75 vilket inte innebar nagra storre skillnader
framkomlighetsmassigt jamfért med i scenariot med lag andel biltrafik.

6.2 Korsning Sandgatan / Kvekatorpsvagen (2)

Korsningen ar belagen nordvast om detaljplaneomradet. Tillaten hastighet pa bade Sandgatan och
Kvekatorpsvagen ar 40 km/h (Trafikverket, 2026). Da korsningen utreddes upptacktes att tillfarten
pa Kvekatorpsvagen riskerar att Overbelastas. Pa grund av detta har GPS-data inhamtats for att
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sakerstalla att svangandelarna som anvandes vid berdkningarna stdmmer éverens med
verkligheten. Vidare har aven korsningens belastning vid en alternativ framtida utformning utretts.

6.2.1 Ar 2050

Korsningen ar i nulaget utformad som i Figur 12.
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Figur 12. Utformning f6r korsningen Sandgatan / Kvekatorpsvégen.

Kapacitetsberakningarna utgar fran data fran GPS-analysen och trafikmatningar som gjorts i
anslutning till korsningen, uppraknade till &r 2050, samt den tillkommande alstrade trafiken till foljd
av planerad bebyggelse i detaljplaneomradet. Berakningarna har gjorts i tva scenarion, ett med lag
andel biltrafik och ett med hég andel biltrafik. Resultatet av kapacitetsberakningen fér maxtimmen
redovisas i Tabell 10 och Tabell 11.

6.2.1.1 Lag andel biltrafik

Tabell 10. Resultat av kapacitetsberdkningar fér korsningen Sandgatan / Kvekatorpsvdgen under maxtimmen ar 2050
med fardmedelsférdelning enligt trafikalstringsverktyget.

Tillfart Flode (f/h) Belastningsgrad Medelkélangd (antal 90-percentil (antal
fordon) fordon)
Sandgatan vasterifran 584 0,30 0,0 0,0
Sandgatan Osterifran 512 0,46 0,3 0,3

Kvekatorpsvagen 402 0,80 2,6 59

Belastningsgraden pa Kvekatorpsvagen beraknas till 0,80 i maxtimmen, vilket innebar att
belastningsgraden tangerar det acceptabla vardet pa 0,80. Skulle trafikflodena dka ytterligare finns
risken att belastningsgraden narmar sig 1 vilket skulle innebara att kderna som skapas inte hinner
avvecklas.

Det har antagits att en personbil upptar cirka 7,5 meter. Detta innebar att kdlangden pa
Kvekatorpsvagen under 90% av tiden ar kortare an 44 meter. Da avstandet till plankorsningen med
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jarnvagen i sydvast pa Kvekatorpsvagen fran korsningen Sandgatan / Kvekatorpsvagen ar cirka 70
meter ar risken liten att kon skulle 16pa hela vagen till plankorsningen.

6.2.1.2 HOg andel biltrafik

Tabell 11. Resultat av kapacitetsberdkningar for korsningen Sandgatan / Kvekatorpsvdgen under maxtimmen ar 2050
med fardmedelsfordelning enligt resvaneundersékning.

Tillfart Flode (f/h) Belastningsgrad Medelkélangd (antal 90-percentil (antal
fordon) fordon)
Sandgatan vasterifran 584 0,30 0,0 0,0
Sandgatan Osterifran 516 0,46 0,3 0,3
Kvekatorpsvagen 411 0,82 3,0 6,7

Belastningsgraden beraknas till 0,82 i maxtimmen, vilket endast ar en marginell 6kning jamfort
med i scenariot med lag andel biltrafik, men innebar att belastningsgraden éverstiger det
acceptabla vardet pa 0,80.

6.2.2 Ar 2050 med tva korfilt pa Kvekatorpsvigen

Korsningens befintliga forutsattningar ser ut att maojliggora for tva korfalt pa Kvekatorpsvagen, da
vagen ar cirka 7 meter bred narmast intill korsningen. Det ar sannolikt att trafikanter redan i
dagslaget beter sig som att det finns tva korfalt har. Korfaltet for hdgersvangande fordon har
uppskattats kunna bli cirka 15 meter langt, innan vagen smalnar av till ett korfalt. En principiell
utformning for korsningen kan da se ut enligt Figur 13.
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Figur 13. Utformning f6ér korsningen Sandgatan / Kvekatorpsvdgen med tva kérfalt pa Kvekatorpsvégen.

Utformningen med ett svangfalt i respektive riktning pa Kvekatorpsvagen innebar att fordon som
ska svanga vanster inte riskerar att blockera fér de som ska svanga hoger, och tvartom. Med
denna utformning beraknas flddena i respektive korfalt och resultatet av kapacitetsberakningen i
maxtimmen vid lag respektive hdg andel biltrafik bli enligt Tabell 12 och Tabell 13.
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6.2.2.1 Lag andel biltrafik

Tabell 12. Resultat av kapacitetsberdkningar for korsningen Sandgatan / Kvekatorpsvdgen under maxtimmen ar 2050
med tva korfalt pa Kvekatorpsvdgen med fardmedelsférdelning enligt trafikalstringsverktyget.

Tillfart ’ Flode (f/h) ‘ Belastningsgrad Medelkolingd 90-percentil
(antal fordon) (antal fordon)

Sandgatan 584 0,30 0,0 0,0
vasterifran

Sandgatan 512 0,46 0,3 0,3
Osterifran

Kvekatorpsvagen Hoger 254 0,32 0,3 0,6

Vanster 148 0,48 0,7 1,5

Som mest uppgar belastningsgraden till 0,48 i maxtimmen, for vanstersvangande fordon pa
Kvekatorpsvagen. For tillfarterna pa Sandgatan ar belastningsgraderna desamma som for nar
Kvekatorpsvagen endast har ett koérfalt. Detta innebar att framkomligheten i korsningen ar god.

6.2.2.2 HOg andel biltrafik

Tabell 13. Resultat av kapacitetsberdkningar for korsningen Sandgatan / Kvekatorpsvdgen under maxtimmen &ar 2050
med tva korfélt pa Kvekatorpsvdgen med fardmedelsférdelning enligt resvaneundersékning
Tillfart ‘ Flode (f/h) ‘ Belastningsgrad Medelkolingd 90-percentil

(antal fordon) (antal fordon)
Sandgatan 584 0,30 0,0 0,0
vasterifran
Sandgatan 516 0,46 0,3 0,3
oOsterifran
Kvekatorpsvagen Hoger 260 0,32 0,3 0,6
Vanster 151 0,50 0,7 1,5

Belastningsgraden beraknas 6ka till 0,50 i den mest belastade tillfarten, vilket fortsatt innebar god
framkomlighet.

6.3 Resultatdiskussion

Nedan diskuteras kapacitetsberakningarna och nagra av de aspekter som har eller kan ha haft
paverkan pa resultatet.

Det ar majligt att upprakningen av trafikmatningarna har éverskattats nagot, da den har utgatt fran
Trafikverkets basprognos. Detta skulle kunna innebara att trafikflodena for ar 2050 som har
anvants i analyserna ar nagot hdga och att korsningarnas framkomligheter i verkligheten kommer
att vara battre an vad berakningsresultaten visar. Da det inte har framkommit nagon statistik eller
annan information som skulle kunna anvandas som underlag vid justering av trafikutvecklingstalen
har det ansetts motiverat att anvanda Trafikverkets basprognos.

Skulle trafiken daremot 6ka mer @n vad utredningen visar finns risken att belastningsgraden for
korsningen Sandgatan / vag 767 6verstiger 0,8. Aven om belastningsgraden skulle éverstiga det
acceptabla vardet pa 0,8 innebar en belastningsgrad under 1 att korsningenttillfarten klarar
trafikflédet och att det finns outnyttjad kapacitet, och att kderna som uppstar hinner avvecklas. For
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befintlig infrastruktur kan ofta belastningsgrader upp till 0,9 anses acceptabla. En hégre
belastningsgrad skulle innebara att fler fordon star i kd i korsningens tillfarter, och att
medelkolangden och 90-percentilen skulle besta av fler antal fordon.

Trafikférdelningen ut fran detaljplaneomradet har baserats pa antalet parkeringsplatser i respektive
kvarter. Dessa antaganden gjordes tidigt i utredningen och det ar sannolikt att antalet
parkeringsplatser inom detaljplaneomradet kan komma att férandras, samt att parkeringsplatserna
omfdrdelas inom omradet. Detta skulle kunna innebara att aven fordelningen av trafiken ut pa
Schubergsvagen samt Porsevagen och vidare i natet kan komma att se annorlunda ut i framtiden
da omradet har bebyggts, dd manniskor tenderar att valja den kortaste korvagen. Skulle till
exempel parkeringshuset rymma fler platser, och antalet markparkeringar minska, ar sannolikheten
stor att en stoérre andel fordon skulle nyttja Schubergsvagen och Trottegatan for att kéra till och
fran omradet. Skulle till exempel parkeringen for kvarter | flyttas langre dsterut, ndrmare
parkeringen for kvarter J, ar sannolikheten stor att en del av fordonen fran kvarter | skulle kéra
till/fran omradet via Séren Falkmansgatan.

Svangfordelningarna som har anvants vid kapacitetsberakningarna av korsningarna har baserats
pa nulaget. | nulaget bestar detaljplaneomradet framst av verksamheter, och omradet séder om
detaljplaneomradet bestar av bostader. Detta skulle kunna innebara att de boende séder om
detaljplaneomradet i dagslaget framst kor séderut, via Vegagatan (punkt 4) eller Sodra
Falkmansgatan (punkt 5) om de ska till Falkenbergs centrum. | detaljplaneomradet ligger i nulaget
flertalet verksamheter, som ska rivas for att ge plats at bostader. Utifran GPS-data har
svangfordelningen i korsningen Kvekatorpsvagen / Schubergsvagen antagits sadan att fran
Schubergsvagen svanger 50% norrut och 50% sodderut pa Kvekatorpsvagen. | dagslaget bestar
detaljplaneomradet framst av verksamheter, medan det i framtiden planeras att framst besta av
bostader. Férandringen i anvandning av omradet kan antas innebar férandring i kérmonster,
genom nya malpunkter. Till exempel skulle en stérre andel av de som kommer till korsningen
Kvekatorpsvagen / Schubergsvagen fran Schubergsvagen i framtiden kunna svanga norrut for att
kdra mot Falkenbergs centrum jamfort med hur det har antagits se ut i dagslaget, vilket skulle
paverka belastningen pa tillfarten till korsningen Sandgatan / Kvekatorpsvagen. Det ar aven majligt
att svangférdelningen i korsningen Sandgatan / Kvekatorpsvagen skulle komma att se annorlunda
ut i framtiden jamfort med i nulaget. En férandring av markanvandningen i detaljplaneomradet (fran
verksamheter till bostader) skulle alltsa kunna paverka vilka malpunkter trafikanterna har, och
darmed aven forandra trafikférdelningen ut pa vagnatet.

Vidare har gang- och cykeltrafik inte tagits hansyn till i analyserna, dels da dessa fléden ar okanda,
dels d4 kommunen genomfér en egen utredning gallande cykelstrak i kringliggande vagnat.
Eftersom det finns en stor malpunkt i form av handelsverksamheter i narheten av
detaljplaneomradet, pa norra sidan om jarnvagssparen, ar det sannolikt att fotgdngare och cyklister
som kommer nordvast- eller vasterifran nyttjar 6vergangsstallena i korsningen Sandgatan /
Kvekvatorpsvagen. Detta innebar att framkomligheten i korsningen Sandgatan / Kvekatorpsvagen
skulle kunna vara nagot samre i verkligheten an vad kapacitetsberakningarna visar, da fordon
behdver vaja for oskyddade trafikanter vid Overgangsstallena.
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7 Parkeringsutredning

En parkeringsutredning har utférts for att berakna parkeringsbehovet. Berakningarna har baserats
pa Falkenbergs kommuns behovstal i parkeringsnormen (Falkenbergs kommun, 2011).
Detaljplaneomradet ligger i zonen 6évrig centralort i kommunen. Behovstalen som har anvants
redovisas i Tabell 14.

Tabell 14. Behovstal fér bil- och cykelparkering i Falkenbergs évriga centralort (Falkenbergs kommun, 2011).
Fordonstyp | Behovstal flerbostadshus | Behovstal enbostadshus | Behovstal handel (stadsdelscentrum,

(platser/1000 kvm BTA) (bpl/hus) ovrig handel) (platser/1000 kvm BTA)
Bil 11 2 25
Cykel 25 15

Detta innebar att parkeringsbehovet for bil och cykel i detaljplaneomradet ser ut enligt Tabell 15.

Tabell 15. Parkeringsbehov fér bil och cykel i detaljplaneomradet.

Kvarter Markanvandning | Area (kvm BTA) alt. | P-behov bil
antal bostader (antal platser)
Detaljplaneomrade Radhus 14 st 28
Detaljplaneomrade Flerbostadshus |34 053 kvm 375 851
Totalt detaljplaneomrade 403 851

P-behov cykel
(antal platser)

Enligt kommunens parkeringsnorm ska som regel 2% av parkeringsplatserna utformas som
handikapplatser (Falkenbergs kommun, 2011). Detta innebar att behovet av handikapparkering i
detaljplaneomradet 8 platser.

For att pa sikt fa bygglov behover tillgangen till parkeringsplatser och eventuella I6sningar for att
tillgodose parkeringsbehovet studeras narmare. Till exempel skulle mobilitetsatgarder kunna
mojliggora for sankta parkeringstal, vilket skulle innebara att kravet pa antal parkeringsplatser per
kvadratmeter BTA blir Iagre. Narheten till centrum och Falkenbergs bussterminal skulle kunna
innebara att de boende i omradet ar mer benagna att anvanda andra transportmedel an bil for
vissa typer av resor. Detaljplaneomradet ligger strax utanfér dagens avgransning av Falkenbergs
centrum i parkeringsnormen, se Figur 14. P& grund av det korta gangavstandet till malpunkterna
som namns ovan samt férandringen av anvandning av detaljplaneomradet rekommenderas det att
aven dessa ingar i Falkenbergs centrumzon. Detta skulle innebéra lagre behovstal vid berakning
av parkeringsbehovet enligt kommunens parkeringsnorm. Andra l6sningar for att tillgodose
parkeringsbehovet ar fler eller storre kallargarage eller lagre exploatering inom detaljplaneomradet.
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Figur 14. Avgrédnsning av Falkenbergs centru
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8 Slutsats och vidare rekommendation

Utredningen har gjorts utifran programomradets centrala lage i Falkenberg, centralort i Halland,
och har darfér baserats pa trafikutvecklingstal for Halland och fardmedelsférdelningen for
centralorten i Falkenbergs kommun. Totalt har detaljplaneomradet beraknats alstra cirka 510-980
tillkommande fordon/dygn. Trafiken férdelas sedan pa det omkringliggande vagnatet.

Korsningen Sandgatan / vag 767 har beraknats fa en hogsta belastningsgrad pa 0,74-0,75 i
maxtimmen ar 2050, vilket innebar en acceptabel framkomlighet. Den stora trafikbkningen i
korsningen férvantas daremot inte bero pa den 6kade trafiken fran detaljplaneomradet, vilken
beraknas till knappt 50 fordon/dygn, utan beror pa den generella trafikbkningen, beraknad utifran
Trafikverkets basprognos.

Korsningen Sandgatan / Kvekatorpsvagen har beraknats fa en hogsta belastningsgrad pa 0,80-
0,82 pa Kvekatorpsvagen i maxtimmen ar 2050, vilket tangerar det acceptabla vardet. Da
korsningens utformning ser ut att mojliggora for tva korfalt pa Kvekatorpsvagen har korsningen
aven utretts med en alternativ utformning med ett 15 meter langt hégersvangfalt. Den hogsta
belastningsgraden har da beraknats till 0,48-0,50 i maxtimmen vilket innebar att framkomligheten
ar god. | praktiken ar det sannolikt att trafikanter redan i dagslaget kér som om det vore tva korfalt i
tillfarten till korsningen. Malning till tva korfalt skulle innebara att god framkomlighet sakerstalls och
att kon inte riskerar att stracka sig hela vagen till plankorsningen. For att kunna mala tva korfalt
behover tillfarten understkas narmare, for att kontrollera att det finns utrymme for tva korfalt.

Parkeringsutredningen visar att det totala parkeringsbehovet uppgar till cirka 400 platser for bil och
cirka 850 platser for cykel. Behovet av parkeringsplatser for rérelsehindrade beraknas till 8 platser.
Tillgangen till parkeringsplatser och eventuella I6sningar for att tillgodose parkeringsbehovet
behover studeras vidare.
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