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SAMMANFATTANDE BEDOMNING

Mobilitetsstrategin for kvarteret Rampen utgor ett underlag
till detaljplanearbetet och beskriver omradets forutsattningar
for mobilitet, parkering och markanvandning. Strategin
analyserar kvarterets lokala forutsattningar och redovisar

de atgarder som bedéms behdvas for att skapa ett attraktivt,
tillgangligt och transporteffektivt bostadsomrade.

Analysen visar att kvarteret Rampen har andra forutsatt-
ningar an Falkenbergs kommun som helhet. Det centrala
laget, narheten till handel, samhallsservice, arbetsplatser,
kollektivtrafik och andra méalpunkter ger god tillgang till
flera transportalternativ och skapar forutsattningar for ett
transporteffektivt vardagsliv.

Mobilitetsstrategins samlade bedomning ar att kvarteret
Rampen har forutsattningar for ett parkeringstal motsvar-
ande parkeringsomrade Centrum. Beddmningen grundas
pa omrédets lage, tillganglighet och planerade mobilitets-
atgarder samt pa att kvarteret erbjuder god tillganglighet
for en bred grupp manniskor med varierande behov och
resvanor.

For att stodja den foreslagna parkeringslosningen har ett
mobilitetspaket tagits fram. Mobilitetspaketet omfattar bland
annat cykelprioriterad utformning, hogkvalitativa cykel-
parkeringar, cykelfaciliteter, mobilitetstjanster, samordnade
parkeringslosningar, informationsinsatser samt &tgarder for
att starka kopplingarna till kollektivtrafik tatortens cykel-
vagnat.

Strategin beskriver daven hur mobilitetsatgarderna ska
genomforas, foljas upp och forvaltas dver tid. Genom en tydlig
ansvarsfordelning mellan kommun, exploatorer, fastighets-
agare och framtida forvaltare skapas forutsattningar for att de
atgarder som ligger till grund for den foreslagna parkerings-
nivan kan sakerstallas genom detaljplan, exploateringsavtal,
bygglov och forvaltning.

Den samlade beddmningen ar att kvarteret Rampen har goda
forutsattningar att utvecklas till en attraktiv och transport-
effektiv stadsdel dar mark anvands mer yteffektivt, samtidigt
som hog boendekvalitet, god tillgénglighet och @ngsiktigt
hallbara mobilitetsldsningar sékerstalls.
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HALLBAR MOBILITET
- en introduktion

Utslapp fran transporter &r Sveriges storsta klimatutmaning.
Inrikes transporter star for drygt en tredjedel av Sveriges
totala klimatutslapp och ar den sektor som hade de hogsta
utslappen ar 2024. Hela 94 procent av kommer fran vag-
trafiken, dar personbilstrafiken dominerar’. | ett europeiskt
perspektiv ar transportsektorn dessutom den enda sektor i
Europa dar utslappen av vaxthusgaser har okat de senaste tre
decennierna?.

Utvecklingen gor sig tydligt pdmind aven pa lokal niva.

| Falkenbergs kommun ar transporterna den enskilt storsta
klimatutmaningen, med utslappsnivaer som ar hogre an i
jamforbara kommuner. En stor del av kommunens koldioxid-
utslapp kommer fran inrikes transporter, dér personbilen
star for den stérsta andelen. Korstrackan per person i bil ar
dessutom hdgre an snittet i Halland och i Sverige®. Utgéngs-
punkten utgor ocksa en betydande potential: férandringar

i resbeteende far effekt pa det samlade klimatavtrycket.

| Sverige har utslappen fran inrikes transporter visserligen
minskat sedan 1990, men tkade aterigen under 2024, bland
annat till f6ljd av sankt reduktionsplikt. Trots hégt stallda mal
krévs ytterligare minskning av utslappen for att uppna etapp-
malet for inrikes transporter, enligt Naturvardsverket‘. Hittills
har av fokus legat pa fordon, teknik och drivmedel. Elbilens
marknadsandelar ¢kar, i Falkenberg kommun var den 12 %
2024, men i langsam takt®. For att n& nodvandiga utslapps-
minskningar kravs ett bredare an greppssatt, ett angrepps-
satt dar samhallsplanering och fastighetsutveckling i storre
omfattning inkluderar transporteffektiv planering.

Nationella myndigheter® pekar allt tydligare pa behovet av ett
transporteffektivt samhalle, dar planering for strukturer och
narhet till viktiga malpunkter minskar det faktiska behovet av
bilresor. Har har kommmuner och fastighetsagare en sarskilt
viktig roll. Alltfor stort fokus pa bilparkering inom stads-
utveckling riskerar att motverka dessa ambitioner. Studier’
visar att god tillgang till parkering leder till hogre bilinnehav
och fler bilresor, medan begransad tillgang, hégre pris och
langre avstand ger motsatt effekt. Exploatorer och fastighets-
dgare kan bidra till att skapa forutsattningar for transport-
effektiva kvarter genom planering och gestaltning.

1 Naturvardsverket/inrikestransporter, utslapp av vaxthusgaser, uppdaterad 2025-12-1

2 Europaparlamentet, senaste uppdateringen 2024-12-09. Hamtat 2026-04-28 https://www.

europarl.europa.eu/topics/sv/article/201903135T031218/koldioxidutslapp-fran-bilar-i-
siffror-nyhetsgrafik

3 Falkenberg kommun Hallbarhetsbarometer, uppdaterad 2025-09-24 Naturvardsverket/
inrikestransporter, utslapp av vaxthusgaser, uppdaterad 2025-12-16

4 Naturvardsverket/inrikestransporter, utslapp av vaxthusgaser, uppdaterad 2025-12-16

Varje resa borjar och slutar i en fastighet. Hur bostader,
arbetsplatser och service utformas och lokaliseras bidrar
till att paverka val av fardmedel i vardagen. Att skapa miljcer
dar det ar lika enkelt - eller enklare - att g3, cykla eller

resa kollektivt som att ta bilen ar en grundfdrutsattning

for omstallningen. Ambition ligger i linje med planerings-
principen 15-minutersstaden® som utgar fran principen att
staden planeras utifran méjligheten att na viktiga malpunkter
inom 15 minuter till fots, med cykel eller med kollektivtrafik.
Principen 15-minuters staden ar applicerbar pa kvarteret
Rampen, vars centrala ldge skapar forutsattningar for hog
boendekvalitet med néarhet till service, arbetsplatser och
kollektivtrafik .

Mot denna bakgrund behdver mobilitetsfragor hanteras som
en integrerad del av stadsutvecklingen. For kvarteret Rampen
innebar det att omradets lokala forutsattningar for gang-,
cykel-, kollektiv- och biltrafik analyseras och att lampliga
atgérder identifieras for att skapa god tillganglighet, effektiv
markanvandning och hdg boendekvalitet. Mobilitetsstrategin
utgor darmed ett underlag for den fortsatta planeringen och
bedomningen av omradets parkeringsbehov och mobilitets-
l6sningar.
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Bild 1: 15-minutersstaden dar viktiga malpunkter ligger inom 15 minuters
gangavstand.

5 Falkenberg kommun Nuldge, beskrivning - Hallbarometern - Falkenbergs kommun

6 Trafikanalys. ,&tgardsptanermg for klimatomstallning. Atgardsbehov och
finansieringsmajligheter i transportinfrastrukturen for att n& klimatmalen fér
inrikes transporter. Trafikverket 2021 + Forslag som leder till transport sektorns
klimatomstallning, Trafikanalys 2022

7 Boverket

8 Arkitektur 2020-09-30


https://www.naturvardsverket.se/data-och-statistik/klimat/vaxthusgaser-utslapp-fran-inrikes-transporter/
https://www.europarl.europa.eu/topics/sv/article/20190313STO31218/koldioxidutslapp-fran-bilar-i-siffror-nyhetsgrafik
https://www.europarl.europa.eu/topics/sv/article/20190313STO31218/koldioxidutslapp-fran-bilar-i-siffror-nyhetsgrafik
https://www.europarl.europa.eu/topics/sv/article/20190313STO31218/koldioxidutslapp-fran-bilar-i-siffror-nyhetsgrafik
https://falkenberg.hallbarometern.se/mal-13-bekampa-klimatforandringarna/nulage/info2
https://www.naturvardsverket.se/data-och-statistik/klimat/vaxthusgaser-utslapp-fran-inrikes-transporter/
https://www.naturvardsverket.se/data-och-statistik/klimat/vaxthusgaser-utslapp-fran-inrikes-transporter/
https://www.naturvardsverket.se/data-och-statistik/klimat/vaxthusgaser-utslapp-fran-inrikes-transporter/
https://falkenberg.hallbarometern.se/mal-13-bekampa-klimatforandringarna/nulage/info2
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VAD AR EN MOBILITETSSTRATEGI?

En mobilitetsstrategi beskriver forutsattningarna for mobilitet
inom ett omrade samt de atgarder som bedoms behdvas for
att skapa god tillganglighet, effektiv markanvandning och en

attraktiv boendemiljo.

For kvarteret Rampen utgor mobilitetsstrategin ett underlag
till detaljplanearbetet. Strategin analyserar omradets forut-
sattningar for mobilitet, bedomer behovet av parkering och
redovisar de atgarder som bedoms behdvas for att stodja en
transporteffektiv utveckling av omradet.

Ett transporteffektivt kvarter kdnnetecknas av att vardagliga
malpunkter kan nds genom flera transportalternativ och att
omradets utformning ger god tillganglighet fér gang-, cykel-,
kollektiv- och biltrafik utifrdn olika behov och resesituationer.

Mobilitetsstrategin ska ge svar pa féljande fragor:

- Vilka forutsattningar och utmaningar finns i omradet?

- Vilka mal och ambitioner ska vagleda utvecklingen?

- Vilka atgarder behdvs for att n& malen?

- Hur sdkerstalls genomférande, uppfoljning och [&ngsiktig
funktion?

Strategin ska fungera som ett stod for ansvariga aktorer
genom plan-, bygg- och forvaltningsprocessen.

Mobilitetsstrategins syfte och mal

Syftet med mobilitetsstrategin ar att analysera kvarteret
Rampens mobilitetsforutsattningar och redovisa de atgéarder
som beddms behdvas for att skapa ett attraktivt, tillgangligt
och transporteffektivt bostadskvarter i centrala Falkenberg.

| ett transporteffektivt kvarter ar féljande planeringsprinciper
av sarskild betydelse:

- effektiv markanvandning dar ytor for parkering
balanseras mot bostader, gronska, vistelseytor och
andra stadskvaliteter

- resurseffektiv anvandning av mark och infrastruktur

- minskad negativ paverkan pa klimat, luftkvalitet och
dagvattenhantering

- goda forutsattningar for biologisk méngfald och
klimatanpassning

- attraktiva, trygga och tillgangliga miljoer for manniskor
som bor, verkar och vistas i omradet

- god tillganglighet genom flera transportalternativ och
en genomtankt parkerings- och mobilitetsldsning

Den utgor ett underlag for bedémningar kopplade till bland
annat parkering, markanvandning, mobilitetsatgarder,
ansvarsfordelning och uppféljning.

Overgripande mal

Det 6vergripande malet for kvarteret Rampen ar att skapa
forutsattningar for hog boendekvalitet och god tillganglighet
dar klimatpaverkan fran vardagsresor &r lagre jamfort med
jamforbara bostadsomraden.

Tva ar efter inflyttning ar malsattningen att:

- bilinnehavet &r lagre an i jamforbara bostadsomraden med
motsvarande ldge och upplatelseformer

- andelen resor med gang, cykel och kollektivtrafik ar hogre
an genomsnittet for Falkenbergs kommun

- parkeringsldsningarna anvands i den omfattning som
planerats

- mobilitetspaketets tjanster och atgarder ar etablerade och
fungerar enligt intentionerna

Malen foljs upp arligen under de fem forsta aren efter
inflyttning.

Avgransning
Den geografiska avgransningen for mobilitetsstrategin ar
kvarteret Rampen med tillhorande mobilitetspaket.

Den processrelaterade avgransningen omfattar detaljplan,
projektering, bygglov, genomférande och forvaltning.

Ansvariga exploatorer

Exploatorer ar Centrumgéardet Utveckling och
Holgerfastigheter.

Summering

Mobilitetsstrategin utgor ett kompletterande planerings-
underlag till detaljplanearbetet for kvarteret Rampen.
Strategins analys, bedomningar och rekommendationer ska
fungera som stdd for beslut om parkeringsbehov, mark-
anvandning, mobilitetsatgarder och ansvarsférdelning.

Strategin redovisar de atgarder som bedoms behdvas for

att den foreslagna parkeringslosningen ska fungera dver

tid. Dessa atgarder behdver omhandertas och sakerstallas
genom detaljplan, exploateringsavtal, bygglov, genomférande
och forvaltning.
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NULAGE FALKENBERG KOMMUN

Falkenbergs kommun har haft en stadig befolknings-
tillvaxt sedan andra halvan av 1900 talet, med en ¢kning
under det senaste decenniet. Tillvaxten sker framfor allt i
Falkenbergs stad och kustnara tatorter. Ar 2019 bodde drygt
47 000 personer i kommunen och befolkningen beraknas
passera 50 000 invanare omkring 2029-2030°.

Transporter och negativ klimatpaverkan

Transporterna utgor Falkenbergs storsta klimatutmaning.
Inrikes transporter star for cirka 76 % av kommunens
koldioxidutsléapp, vilket ar hogre &n riksgenomsnittet (36 %).
For att kommunens koldioxidbudget ska ligga in linje med
Parisavtalet hade en minskning med cirka 22 % kravts.
Personbilar ar den dominerande utslappskallan. Korstrackan
per person ar hogre an i bade Halland och riket i stort, och
andelen fossiloberoende personbilar uppgar till 18 %, vilket
ligger under bade regionalt och nationellt snitt.".

Utslépp av kvaveoxider (NOx]) och partiklar (PM2,5) har
minskat i Falkenberg kommun sedan 1990. Transporter ar
fortsatt en av de storsta utslappskallorna, sarskilt i tatorter,
och halterna av PM2,5 ligger fortfarande hogre i Falkenberg
animanga andra delar av landet'".

Bilinnehav

Biltatheten i Falkenberg har dkat under de senaste

30 &ren, frén 466 bilar per 1 000 invanare ar 1990 till 557 &r
2025/2026'2. Okningen fortsatte fram till 2020 darefter har en
viss avmattning skett.

9 Falkenberg kommun invanarregister 250819

10 Framtid - Falkenbergs koldioxidbudget

11 Utslépp av kvaveoxider, totalt — Hallbarometern - Falkenbergs kommun, Utsl&pp av
partiklar, totalt - Hallbarometern - Falkenbergs kommun

Kollektivtrafik

77 % av kommunens invanare har tillgang till kollektivtrafik
med minst timmestrafik inom 500 meter fran bostaden, vilket
ar nagot lagre an riksgenomsnittet. Den &gre tillgangligheten
pa landsbygden drar ner snittet. Ar 2023 l&g 60 % av nybyggda
bostader inom 500 meter fran kollektivtrafik, med stora varia-
tioner mellan dren'.

Pendling

Halland praglas av omfattande regional pendling. Drygt 30 %
av de sysselsatta pendlar dver en kommungrans och drygt
20 % over en lansgrans, med sarskilt starka samband mellan
kuststader som Falkenberg, Varberg och Halmstad'.

Fardmedelsfordelning

Resandet i Falkenbergs kommmun domineras av bil. Inom
Hallands lan varierar bilandelen mellan att vara 63 % i
Halmstad kommun till 75 % i Laholm kommun'®

Gang och
cyke

/

|
Kollektivtrafik %
Bil
(forare och
passagerare)

Bild 2: fardmedelsfordelning i Falkenberg kommun 2024.

12 Falkenbergs parkeringsnorm, bilaga samt Regionfakta https://www.regionfakta.com/
hallands-lan/infrastruktur/personbilar-i-trafik/

13 Falkenbergs kommun Nulége, beskrivning — Hallbarometern - Falkenbergs kommun

14 Trivector Traffic 2024:120 Strakstudie Region Halland_vers 1.0.pdf sid 4

15 Trivector Traffic 2024:120 Strakstudie Region Halland_vers 1.0.pdf sid 61:85


https://www.climatevisualizer.com/falkenberg/scenarios
https://falkenberg.hallbarometern.se/mal-11-hallbara-stader-och-samhallen/utslapp-av-kvaveoxider-totalt/
https://falkenberg.hallbarometern.se/mal-11-hallbara-stader-och-samhallen/utslapp-av-partiklar-totalt/
https://falkenberg.hallbarometern.se/mal-11-hallbara-stader-och-samhallen/utslapp-av-partiklar-totalt/
https://www.regionfakta.com/hallands-lan/infrastruktur/personbilar-i-trafik/
https://www.regionfakta.com/hallands-lan/infrastruktur/personbilar-i-trafik/
https://falkenberg.hallbarometern.se/mal-11-hallbara-stader-och-samhallen/nulage/info2
https://www.regionhalland.se/download/18.387af7b11956faa32ce186d8/1741358268013/Str%C3%A5kstudie Region Halland_vers 1.0.pdf
https://www.regionhalland.se/download/18.387af7b11956faa32ce186d8/1741358268013/Str%C3%A5kstudie Region Halland_vers 1.0.pdf
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Cykeltillganglighet

Falkenbergs tatorts cykelvagnat ar val utbyggt med fa brutna
lankar, sarskilt i tatortens centrala delar. Kommunen har
mer cykelvag per invanare an riksgenomsnittet, men det ar

osakert om uppsatta mal for gdng- och cykelinfrastruktur nds
till 20307°.

En stor andel av kommunens arbetstagare har goda forut-
sattningar att cykla: omkring 31-40 % kan na sin arbetsplats
inom 15 minuter med cykel, enlig SCB analysverktyg".

Mobilitetstjanster

Falkenbergs kommun saknar i dagsldget mobilitetstjanster
sasom bilpooler och cykelpooler men i tatorten finns det
tillganag till flertalet hyrbilsaktorer.

Trygghet

Den upplevda otryggheten ar relativt hog i Falkenberg
kommun: 27 % av invanarna (16-84 ar) avstar fran att ga ut
ensamma, jamfort med 24 % i Halland som helhet'®.

Kommunala mal och maluppfyllelse

For att halla Falkenbergs koldioxidbudget till 2045 bedémer
kommunen att cirka var femte fossilberoende aktivitet be-
hover ersattas med ett fossilfritt alternativ redan till 2026."
Uppfoljningen av Agenda 2030 visar att malen kopplade till
hallbara transporter [delmal 11:2) och klimat (mal 13) &r
svara att nd, sarskilt vad galler inrikes transporter. Fér mal
3 (halsa och valbefinnande) konstateras att fysisk aktivitet
minskar i kommunen?,

Summering

De forutsattningar som beskrivs ovan avser Falkenbergs
kommun som helhet och paverkas i hog grad av kommunens
geografiska struktur, landsbygdens omfattning och den regio-
nala pendlingen. Bilinnehav och bilanvandning varierar dock
mellan olika delar av kommunen beroende pa tillgang till
service, arbetsplatser, kollektivtrafik och andra malpunkter.
For att bedoma forutsattningarna for kvarteret Rampen ar det
darfor relevant att analysera omradets lokala férutsattningar,
som i flera avseenden skiljer sig fran kommunen i stort.

6 Falkenberg kommun Cykelvag i kommunen - Hallbarometern - Falkenbergs kommun

7 SCB Nastan en av tre kan cykla till arbetet pd 15 minuter

8 Falkenberg kommun Invénare som avstr frén att g& ut ensam — Hallbarometern - Falkenbergs kommun

9 Nulage Falkenbergs koldioxidbudget https://www.climatevisualizer.com/falkenberg/overview

20 Falkenberg kommun, Hallbarhetsbarometern 2026-04-29 https://kommun.falkenberg.se/bygga-bo-och-miljo/
hallbar-omstallning/globala-mal/mal-11-hallbara-staeder-och-samhaellen
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https://falkenberg.hallbarometern.se/mal-11-hallbara-stader-och-samhallen/cykelvag-i-kommunen/
https://www.scb.se/hitta-statistik/artiklar/2024/nastan-en-av-tre-kan-cykla-till-arbetet-pa-15-minuter3/
https://falkenberg.hallbarometern.se/mal-11-hallbara-stader-och-samhallen/invanare-som-avstar-fran-att-ga-ut-ensam/
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NULAGE VASTRA GARDET

Kvarteret Rampen ligger p& Véstra Gardet ar till 6vervagande
del ett tidigare industriomrade. Omradet pekas i den for-
djupade Oversiktsplanen ut som ett strategiskt exploaterings-
omrade. Laget ar centralt med narhet till Falkenbergs
stadskarna och god tillgang till handel, samhallsservice,
arbetsplatser och fritidsaktiviteter. Omradet nas enkelt via
Schubergsvagen/Kvekatorpsvagen samt Porsevagen och
Nygatan.

Vastra Gardets centrala ldge gor att det finns goda forutsatt-
ningar att enkelt nd ett stort antal vardagliga malpunkter till
fots, med cykel eller genom kollektivtrafik. Det centrala laget
innebar att behovet av bil for vissa vardagsresor forvantas
vara lagre an i kommunen som helhet, dar langre avstand
och landsbygdens struktur bidrar till upplevelsen att bilen ar
nodvandig i vardagen.

Kvarteret Rampen har idag relativt god tillgang till kollektiv-
trafik med hallplatser inom cirka 300 till 600 meters avstand
och férbindelser till bade lokala och regionala malpunkter.
Denna tillganglighet, tillsammans med narheten till service
och malpunkter, ger omradet sarskilt goda férutsattning-

ar for ett vardagsliv dar bilen ar en mojlighet men inte ett
forutsattning.

Omrédet préglas idag av l&g tathet, brist p& gréna ytor och
begransade motesplatser. Den planerade utvecklingen syftar
till att skapa en mer sammanhallen stadsmiljo dar bostader,
vistelseytor och mobilitetslosningar samverkar for att starka
omradets attraktivitet och tillganglighet.

Analysen visar att trots att Falkenbergs kommun som helhet
har ett hogt bilinnehav och en omfattande bilanvandning finns
betydande lokala variationer. Centrala delar av Falkenberg
uppvisar generellt lagre bilinnehav och béttre tillgang till
alternativa fardsatt. Mot denna bakgrund bedoms kvarteret
Rampen ha andra forutsattningar an kommunen i stort att
erbjuda ett vardagsliv med god tillgénag till flera transport-
alternativ.
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FORUTSATTNINGAR FOR HALLBAR
MOBILITET | KVARTERET RAMPEN

For att skapa forutsattningar for boende att valja rimligaste
fardmedel utifran given situation ar det av betydelse att
vardagslivets malpunkter nas enkelt och utan avgérande
fysiska eller upplevda hinder. Resvanor formas bade av hur
samhallet ar planerat, hur ndromradet ar utformat, tillgang till
alternativ till bil och av sociala normer.

Bilanvandning paverkas av faktorer pa flera nivaer utéver de
faktorer som styr stadsutvecklingen: politiska beslut, styrmedel,
kostnader for bransle och parkering, arbetsmarknad, skatte-
regler och inte minst individers attityder. Faktorer som inte
stadsutvecklingsprojekt ensamt har radighet 6ver. Forskning
visar att kvinnor generellt &r mer positiva till klimatatgarder och
I hogre grad valjer alternativa fardsatt nar de finns, medan man,
hogutbildade och frekventa bilanvandare oftare ar mer skeptiska
till bilreducerande atgarder?'. Synen pa vad som utgor ett behov
av bil varierar darmed mellan grupper.

BUSSHALLPLATSER | URVAL

H1: KRUKMAKARGATAN

- 4 REGIONBUSSAR MOT
HALMSTAD, SIA GLASS, CARLSBERG
- 2 STADSBUSSAR

H2: HOLGERSPLAN

- 5 REGIONBUSSAR MOT VARBERG, GEKAS ULLARED
- 2 STADSBUSSAR MOT FALKENBERGS STATION

INOM 15 MIN KOMMER DU SA HAR LANGT:

£ .

ELEYKEL i .
2535 bmihy

GAENDE
7 lomih

CYKEL
20 kb

3 1.8 KM

i 5 KM

>0 KM

SKM: DISTANS GENOM FALKENBERG

21 Vinnova Jamstalldhet och transportsystemet, 2020

Exploatorer kan daremot bidra till att forbattra de fysiska
forutsattningarna for mobilitet genom omradets utform-
ning, tillgangen till olika transportalternativ samt utbudet av
mobilitetstjanster. Ett kvarter som planerats utifran principer
som stodjer ett hallbart resbeteende skapar battre forutsatt-
ningar for manniskor att valja alternativ till bil.

Kvarteret Rampen planeras for att skapa god tillganglighet till
viktiga malpunkter genom att bilen &r ett av flera transport-
alternativ. Omradets centrala lage, narhet till malpunkter och
tillgang till kollektivtrafik ger férutsattningar for att vardags-
resor kan genomforas med gang, cykel, kollektivtrafik eller
bil beroende p& behov och situation. Fér boende i kvarteret
Rampen nés vardagens viktiga malpunkter enkelt inom

15 minuters promenad, vilket gor kvarteret till ett exempel

pa 15-minutersstaden.

MALPUNKTER/ARBETSPLATSER | URVAL
M1: TAGSTATION, GC-VAG CA 3,4 KM
MB8: INDUSTRIOMRADE (SMEDJEHOLMEN)
M3: VARDCENTRAL (CAPIO)}
M4: VARDCENTRAL (LAURENTIUS)
S M7: HAMNOMRADE
M5: HANDELSOMRADE
M6: ESSITY
M2: RADHUSTORGET/KOMMUNHUSET
M9: STORA COOP
£ M10: CARLSBERG, GC-VAG 4 KM
M11: ARLA FOODS, GCVAG 4 KM

Bild 3: Malpunktskartan visar ver kvarteret Rampens forutsattningar att na lokala
och regionala méalpunkter med géng och cykel.
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Kvarteret Rampen har, genom sitt centrala ldge och sin
narhet till service, arbetsplatser, kollektivtrafik och rekreation,
andra mobilitetsforutsattningar an stora delar av Falkenbergs
kommun. Omradet bedéms darfor ha forutsattningar for en
transporteffektiv utveckling. Dessa forutsattningar ligger

till grund foér mobilitetsstrategins mal, bedomningar och
rekommenderade mobilitetsatgarder.

Gang och cykel

59% av anstéllda som idag bor i Vastra Gardet kan cykla till
arbetet inom 15 minuter, enligt SCB analysverktyg som jamfor
faktiska forutsattningar (folkbokféringsadress och arbets-
platser] for att cykla till arbetet i 15 minuter.?? Det innebar

att Vastra Gardet har betydligt battre forutsattningar for att
pendla med cykel an Falkenberg kommun som helhet, dar
31-40 % kan cykla till arbetet pa 15 minuter.

Idag finns kommunala géng- och cykelbanor langs Nygatan,
Kvekatorpsvagen samt delar av Sandgatan. Gang- och cykel-
banorna binder ihop kvarteret Rampen med kommunens
utbyggda cykelvagnat. Inom ramen for detaljplanearbetet
utreds mojligheten att underlatta kopplingen for gdende och
cyklister mellan kvarteret Rampen och resten av Falkenbergs
centrala delar.

Inom kvarteret Rampen premieras gdende och cyklister,

dels genom att g&ng och cykel underlattas pa Vega- och
Holgerstraken, dels genom att markanvandningen premierar
gronska, attraktiva cykelparkeringsytor och sociala ytor fram-
for markparkeringar.

Kollektivtrafik

Boende i kvarteret Rampen har goda forutsattningar att resa
till de flesta av regionens stora arbetsplatser med kollektiv-
trafik. Inom 600 meter har boende i Rampen forbindelse med
Falkenbergs och regionens stérsta arbetsplatser. Till nérmsta
hallplatsen Krukmakargatan ar det ca 300 meter, vilket
innebar att hallplatslaget uppfyller Agenda 2030 - indikatorn
Tillganglighet till kollektivtrafik med god turtathet (en avgang
i timmen under vardagar)? inom 500 meter fran bostaden.
Fran Krukmakargatan avgar regionbussar till Halmstad,

Sia glass, Arla samt fem stadsbusslinjer. Till busstationen

pa Holgersplan &r det ca 600 m, darifran avgar regionbussar
till bland annat Varberg och Halmstad - Falkenbergs stora
pendlingsorter - men aven till Gekas Ullared och stadsbussar
till Falkenbergs station.

22 SCB Nastan en av tre kan cykla till arbetet pa 15 minuter.
23 Falkenbergs kommun, Hallbarhetsbarometern 2026-09-05

Falkenberg station binder ihop regionen med Vastra
Gotalandsregionen och Skane. Det ar 3,6 km cykelvagen till
Falkenberg station fran kvarter Rampen, en strécka det tar
13 minuter att cykla. Cykelstrackan bestar av asfalterade
cykelfalt hela vagen med ett fatal véagavsnitt inne i centrum
dar cyklister cyklar i blandtrafik.

Bil

Tillgangligheten med bil fran olika delar av tatorten eller fran
kringliggande regioner ar god till och fran kvarteret Rampen.
Omradet kopplas ihop med stadens dvergripande gatunét via
Schubergsvagen och Porsevagen. Omrédets bilparkering har
planerats utifrén principen att markytor i hdg utstrackning
avsatts for gronska och sociala ytor medan majoriteten av
bilparkeringen placeras i mobilitetshuset och i nergravda
garage. Detta ger ytor for gronska och matesplatser prioritet
framfor hardgjord markparkering samtidigt som parkerings-
behovet tillgodoses och parkeringsnormen uppfylls.

Analys och planeringsmassiga slutsatser

Analysen visar att kvarteret Rampen har battre mobilitets-
forutsattningar an Falkenbergs kommun som helhet. Medan
kommunen praglas av omfattande landsbygd, regional
pendling och ett hdgt bilinnehav ar kvarteret Rampen ar
placerat i ett centralt ldge med narhet till service, cykel- och
kollektivtrafikinfrastruktur och tillganglighet till vardagliga
malpunkter.

Tre planeringsmassiga slutsatser bedoms vara sarskilt
viktiga i kvarteret Rampen:

1. Omrédets centrala ldge skapar forutsattningar for att en
storre andel vardagsresor kan genomforas till fots eller
med cykel jamfort med kommunen som helhet.

2. Tillgangen till kollektivtrafik och regionala forbindelser
innebar att boende kan n& manga arbetsplatser utan
egen bil.

3. Parkeringslosningen utformas sa att markanvandning
kan balanseras mellan parkering, bostader, gronytor och
vistelseytor utan att tillgangligheten forséamras. Dessa
slutsatser utgor grunden for mobilitetsstrategins rekom-
mendationer, mal och mobilitetspaket.
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PARKERINGSEFTERFRAGAN
| KVARTERET RAMPEN

Exploateringsvolymer och utbyggnadsetapper

Kvarteret Rampen bestar idag av ett till mestadels glest
exploaterat omrade med befintliga verksamheter och stora
asfalterade ytor. Majoriteten av byggnaderna planeras att
rivas och ersattas med bostader pa sikt. Exploateringen
kommer att ske etappvis och ske under en [&ng tidsperiod,
troligtvis upp till 10 &r. Parkeringsefterfragan berdknas utifran
tillkommande exploateringen i varje etapp.

Utgdngspunkten for mobilitetstrategin &r att varje etapp
ska vara sjalvforsorjande gallande mobilitet och parkering.
Mobilitetsstrategin omfattar daremot hela kvarteret och den
overgripande planeringen har hela kvarteret som utgangs-
punkt.

Bild 4: Etapper for utbyggnad i kvarteret Rampen. Etapputbyggnaden forvantas starta i vastra och sodra delarna av exploateringsomradet.?

Falkenberg kommuns parkeringsomrade

Falkenberg kommun redovisar kommunens behovstal for
parkering® fordelade enligt féljande omraden:

- Falkenbergs centrum
- Ovriga Falkenbergs centralort
- Ovriga tatorter och detaljplanelagda omraden i kormunen.

Falkenberg kommun tillampar i dagslaget inte en formellt
flexibel parkeringsnorm daremot dppnar gallande norm upp
for undantag i sarskilt lampliga fall.

24 Siffrorna infogas nar situationsplanen ar faststalld.

Parkeringsbehov

Enligt Falkenberg kommuns parkeringsnorm tillhor kvarteret
Rampen parkeringsomréde Ovriga Falkenbergs centralort.

| samr&dshandlingen Detaljplan for bostader och centrum-
utveckling® ar kvarteret Rampen utpekad som ett framtida
exploateringsomrade (med goda forutsattningar for ett lagre
bilinnehav.

25 Falkenbergs kommun, Parkeringsnormer for Falkenbergs kommun, antagna av Kommunfullmaktige 2011-03-29
26 Falkenbergs kommun, K$2022/257 Samradshandling Detaljplan fér bostader och centrumutveckling, Rampen 36 m.fl 2026-08-20
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I beddmningen av kvarteret Rampens parkeringsbehov tar
Mobilitetsstrategin utgédngspunkt i foljande parametrar:

- omradets geografiska lage med narhet till tatortens centrum
och narhet till viktiga service- och samhallsfunktioner

- omradets goda forutsattningar for ett hallbart resbeteende
genom god tillganglighet med gang, cykel och kollektiv-
trafik till regionens stora arbetsplatser

- exploatorernas planerade mobilitetspaket i kvarteret
Rampen

Sammantaget ar bedomningen att kvarteret Rampens
parkeringsbehov forvéantas ligga i linje med parkeringsomrade
Falkenbergs centrum snarare an Ovriga Falkenbergs central-
ort. Bedomningen ar att kvarteret Rampen kan betraktas

ett sarskilt lampligt fall som l@mpar sig for undantag av
nuvarande parkeringsomrade.

En tillampning av parkeringsomrade Falkenbergs centrum

i stallet for Ovriga Falkenbergs tatort minskar bilparkerings-
behovet fran 11 till 8 platser per 1 000 m2 BTA, vilket mot-
svarar en minskning med 27 procent.

Beddmningen om ett reducerat parkeringsbehov bygger
pa att mobilitetspaketets centrala dtgarder genomfors och

[

uppréatthalls dver tid. Mobilitetsstrategin ska darfor ses som
ett planeringsunderlag som beskriver vilka kompletterande
atgarder som behdver sdkerstallas for att motivera den l&gre
parkeringsnivan. Dessa atgarder behdver hanteras inom ramen
for detaljplan, exploateringsavtal, bygglov och forvaltning.

Behovstal cykel

Den samlade efterfrégan pa cykelparkering (cpl) i kvarteret
Rampen i parkeringsomrade Falkenbergs centrum berdknas
till totalt xx?” cykelparkeringsplatser. Behovstalen for cykel
har preciserats dels utifran respektive utbyggnadsetapp,
dels utifran fordelningen mellan utomhus- och inomhus-
parkeringar.

Behovstal bil

Den samlade efterfrégan pa bilparkering (bpl) i kvarteret
Rampen i parkeringsomrade Falkenbergs centrum berdknas
till totalt xx? bilparkeringsplatser. Behovstalen for bil

har preciserats dels utifran respektive utbyggnadsetapp,
dels utifran fordelningen mellan utomhus- och inomhus-
parkeringar. En sammanstallning av kvarteret Rampens
behovstal for cykel och bil visar att etapp D (flerbostadshus)
och E [flerbostadshus) har hégst behovstal.

A B [ D
BPLINNE | BPLINNE | BPLINNE | BPL INNE
BPL UTE | BPL UTE | BPLUTE | BPLUTE
CPCINNE | CPCINNE | CPCINNE | CPC INNE
CPLUTE | CPLUTE | CPLUTE | CPLUTE

E F G
| BPLINNE | BPLINNE | BPLINNE |
| BPL UTE | BPL UTE | BPL UTE |
| CPCINNE | CPCINNE | CPCINNE |
| CPLUTE | CPLUTE | CPLUTE |

K

BPL INNE
BPL UTE

CPC INNE
CPLUTE

RAD-A
BPL INNE
BPL UTE
CPC INNE
CPLUTE

. -
clgs
— - . - i
L. - -
FE':,- a i
=
J H
BPLINNE | BPLINNE |
BPL UTE | BPL UTE |
CPCINNE | CPCINNE |
CPLUTE | CPLUTE |
RAD-B RAD-C
BPLINNE | BPLINNE |
BPLUTE | BPL UTE |
CPCINNE | CPCINNE |
CPLUTE | CPLUTE |

Bild 5: Behovstal fér bil och cykel etappvis samt fordelningen av parkeringar inom- och utomhus.?”

27 Siffrorna infogas nar situationsplanen ar faststalld.
28 Siffrorna infogas nar situationsplanen ar faststalld.
29 Siffrorna infogas nar situationsplanen ar faststalld.




VISION

Kvarteret Rampen 2040
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Dar vardagslivet ar enkelt

| kvarteret Rampen ar vardagslivet enkelt. Har ar bilen

en majlighet men inte ett maste. | kvarteret Rampen b %
premieras livet mellan husen, grénska, barnens lek v "',‘
och smaéstadsnéra vardag. Det centrala laget och e oo

tillgangen till en bred palett av mobilitetsatgarder
I kvarteret underlattar ett urbant liv i Falkenbergs
centrala delar.
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LOSNINGAR FOR MOBILITET
| KVARTERET RAMPEN

Utgangspunkt

| svenska bostadsbestandet utgor bil- och cykelparkering
fortfarande det huvudsakliga och enda mobilitetserbjudandet.
En ensidig satsning pa bilparkering snarare an en bred palett
av erbjudande for samtliga trafikslag riskerar att resultera

i markineffektiv, negativ klimatpaverkan och att motverka
social och jamstalld stadsutveckling.

Privatagda bilar star parkerad majoriteten av den tid som

den ar i drift. Att prioritera mark for biluppstallning framfor
gronytor, vistelseytor och klimatanpassning innebar darfor ett
ineffektivt nyttjande av stadens mest vardefulla ytor. | stads-
utvecklingsprojekt med ambitioner bor parkeringsytor darfor
betraktas som en markanvandning bland andra och provas
mot alternativa anvandningar i varje enskilt fall.

Kvarteret Rampens planering tar utgdngspunkt i att ytor

for gronska, umgange och lek premieras framfor ytor for
bilparkering. Exploatorerna planerar for att tillgangliggora
ett brett paket av mobilitetsdtgérder i kvarteret Rampen.
Utg@ngspunkten ar att ett brett mobilitetserbjudande skapar
forutsattningar for manniskor, oavsett vilken fas i livet de
befinner sig, att bibehalla hog livskvalitet utan att endast vara
hanvisade till bil i vardagen.

Syfte

Kvarteret Rampens mobilitetspaket syftar till att starka
boendekvaliteten genom en kombination av fysiska atgarder,
mobilitetstjanster och informationsinsatser. Utgdngspunkten
ar att skapa goda forutsattningar for olika satt att resa och
att gora flera transportalternativ tillgangliga, attraktiva och
anvandbara i vardagen.

Malgrupp

Kvarterets centrala lage och kombination av urbana, gréna
och sociala kvaliteter bedoms kunna attrahera en bred grupp
manniskor i olika livssituationer. Naromradet erbjuder god
tillgang till service och rekreation, lekytor och olika mo-
bilitetsalternativ. Utformningen syftar till att skapa goda forut-
sattningar for ett attraktivt vardagsliv oavsett hushallstyp eller
resvanor. De boende forvantas ha olika behov och preferenser,
och omrédets kvaliteter ar darfor utformade for att stodja
flera satt att leva och resa.

Malgruppens mobilitetsbehov

Ett transporteffektivt kvarter forutsatter att vardagens resor
upplevs som enkla och attraktiva. Den férvantade malgruppen
i kvarteret Rampen beddms ha behov av smidiga resor till:

- forskola, skola och fritidsaktiviteter

- arbete och studier inom Falkenberg samt regionalt mot
Halmstad, Varberg och Géteborg- handel, service och
sociala aktiviteter inom tatorten

- regionala fritids- och ndjesresor

Mobilitet och resval

Mobilitetspaketet bygger pa kunskap om hur den byggda
miljon paverkar manniskors mojligheter att forflytta sig.
Faktorer som tillganglighet, trygghet, komfort, orienter-
barhet och kvalitet i den fysiska miljon har betydelse for hur
olika transportalternativ upplevs och anvands. Gena och val
utformade gang- och cykelstrak, narhet till kollektivtrafik
samt lattillgangliga mobilitetstjanster bidra till att bredda de
boendes transportmajligheter.

| Kvarteret Rampen integreras dessa aspekter i bade den
fysiska utformningen och genomfdrandet av mobilitets-
atgarderna. Ambitionen &r att skapa goda forutsattningar
for ett vardagsliv dar gang, cykel, kollektivtrafik och bil kan
anvandas utifran olika behov och situationer.

Samlade mobilitetsatgarder

Ett mobilitetspaket &r ett antal samverkande mobilitets-
atgarder pa fastighetsmark som sammantaget syftar till

att starka tillgangligheten till olika transportalternativ och
bidra till att uppfylla mobilitetsstrategins mal. Ett paket av
atgarder ar att foredra framfor enskilda atgarder utifran att
kvarteret for en bred malgrupp. Mobilitetspaketet syftar till att
sammantaget skapa forutsattningar for att oka attraktiviteten
och tillgangligheten for hallbara fardsatt pa fastighetsmark
samt till att bidra en balanserad parkerings- och mobilitets-
losning.

For storst effekt kombinerar ett mobilitetspaket olika typer av
atgarder:

- Attraktivitetsskapande atgarder som underlattar anvénd-
ningen av gang-, cykel- och kollektivtrafik, exempelvis
kvalitativ cykelparkering, mobilitetstjanster och god tillgéng
till kollektivtrafik.

- Styrande atgarder som bidrar till en effektiv markanvand-
ning och en balanserad efterfragan pa parkering, exem-
pelvis parkeringsorganisation, lokalisering av parkerings-
platser och prissattning.
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Mobilitetspaketets utformning utgar frén de identifierade
forutsattningarna och utmaningarna i omradet och utgor
samtidigt grunden for bedémningen att kvarteret kan utvecklas
med ett lagre parkeringstal an vad som normalt tillampas for
omradet. ﬁtgérderna har valts for att svara mot de behov som
identifierats i analysen:

- God cykelpotential = cykelprioriterad utformning och
cykelfaciliteter.

- God kollektivtrafiktillganglighet — attraktiva kopplingar
till hallplatser.

- Behov av yteffektiv markanvandning = samordnad
parkering och mobilitetshus.

- Behov av l@ngsiktig funktion = tydlig ansvarsférdelning
och uppfdljning.

Kvarteret Rampens mobilitetspaket

Mobilitetsatgird

[

Mobilitetspaketet utgor, tillsammans med narhet till service
till malpunkter, grunden for bedomningen som ligger bakom
forslaget om reducerat parkeringsbehov. Atgérderna har
identifierats utifrén omradets forutsattningar och syftar till
att sakerstalla att kvarteret kan erbjuda god tillganglighet
genom flera transportalternativ. For att mobilitetspaketet ska
fa avsedd funktion behdver atgarderna integreras i planering,
projektering, byggnation och forvaltning

Nedan redovisas de atgarder som ingar i Kvarteret Rampens
mobilitetspaket. ,&tgérderna har strukturerats i tio teman
som samlar narliggande insatser och beskriver deras
gemensamma funktion, syfte och bidrag till mobilitets-
strategins mal.

Bilsnal och yteffektiv markanvindning

@ Fortatning av ett glest exploaterat omrade i ett centralt l3ge med gemensam bilparkering och
begransat antal markparkeringar

® Fordelning av cykelparkeringsplatser mellan markniva och cykelrum

Mobilitetsneutral parkering ® Placering av parkeringsytor baseras p& ambitionen att avstandet till bilparkering i stérsta mojliga

man sa ska vara jamforbara med avstandet till cykelparkeringsytor och hallplatser

® 1/3 av fastighetens bilparkeringsplatser ordnas utanfér den egna fastigheten i ett
omradesgemensamt mobilitetshus dar parkeringsytor kan samnyttjas.

® Bygglovsoverskridande planering med fokus pa lsningar som gagnar omradet som helhet

® Huvudfokus pé parkeringskostnad frikopplas fran boendet. Uppskattad parkeringsavagift:
mobilitetshus XX kr/manad garage 750 kr/manad markparkering 200 kr/manad

® Huvudfokus pd parkeringstillstand snarare &n privata platser

® Parkeringsytor elbilssdkras for att méjliggora olika bransletyper

Cykelprioriterade kvarter ® Cyklistens vardagsbehov premieras vid utformning av kvarterets utomhusmiljoer

® Anvandarvanliga, platsskapande och tillgangliga cykelparkeringsytor:
- narhet till entréer
- cykelvanlig och trygghetsskapande gestaltning
- hogkvalitativa cykelutrymmen: tillrackligt mandverutrymme, god svangradie, val tilltagna
dorrkarmar och korridorer till cykelrum, automatiska dorréppnare

® Hogkvalitativa cykelparkeringsplatser:
- lattillgangliga cykelplatser
- cc-matt vanliga cyklar 500 mm och cc-maétt lastcyklar 1000 mm
- ramlds for stoldsékerhet 100% av cykelparkeringsplatserna
- cykelrum/tak 50% av cykelparkeringsplatserna
- lastcykelvanlig cykelparkering 10% av cykelparkeringsplatserna

® Utforskande av gang och cykelstrék inom kvarteret
- Underscker férutsattningarna for lagfart/gangfartsgata pa Holgersstraket och Vegastraket

Cykelfaciliteter ® Cykelservicestation i cykelrum
@ Stationara cykelpumpar pd bostadsgardar
® Automatiska dorréppnare
@ Attraktiv och trygghetsskapande gestaltning av cykelrum
Mobilitetserbjudande cykelpool alternativt ® Minst en elcykelpool finns tillganglig pa varje kvarter vid inflyttning. Cyklarna placeras

prova-pa-kort

lattillgangligt i cykelrum

® Prova-pa kort och cykelpool regleras i bygglov med en avsiktsforklaring. Avtal med leverantor
skrivs efter slutbesked

® Exploatdr kdper in och forbereder instruktioner till brf:styrelserna. Styrelserna ansvarar for
underhall och service




| 1931VYL1SS1ILITIG0NW

N
~

[

Mobilitetsatgird
Mobilitetsframjande rabatt lokala handlare ® Boende erbjuds rabatter hos cykelhandlare, sko- och eller sport butik samt rabatt hos
hyrbilsforetag.
Kollektivtrafikanpassning ® Omradet gestaltas sa att gangvagar till omkringliggande hallplatser &r orienterbara, gena och
attraktiva
Framtidssdkrad ansvarsfordelning i plan- och ® Mobilitetsansvar sékerstalls mellan byggfas och férvaltningsfas (se process och rutin i avsnitt XX

byggprocessens olika faser

Implementering, forvaltning & framtidssakring)

Forsaljningsinformation & vilkomstpaket ® Kvarteret Rampens mobilitetstank, mobilitetsutbud och parkeringsférutsattningar marknadsfors

tidigt i forsaljningsskedet med syftet att tydliggora omradets boendekvaliteter och goda
forutsattningar for ett biloberoende vardagsliv.

Uppfdljning ® Uppféljning gallande parkeringsbeldggning, bilinnehav, cykelpoolsbokningar,

Mobilitetspaketets bidrag till parkeringslosningen

Bedomningen att kvarteret Rampen kan utvecklas med ett
lagre parkeringstal an vad som normalt tillampas fér omradet
grundas bade pa omradets lokala forutsattningar och pa de
dtgarder som ingar i mobilitetspaketet.

De sammantagna atgarder i mobilitetspaketet bidrar till
mobilitetsstrategins mal, men vissa atgarder bedoms ha
sarskilt stor betydelse for parkeringsefterfragan och behovet
av bilparkering.

De tgarder som beddms ha storst betydelse ar:

- Centralt lige och nirhet till vardagliga malpunkter
Kvarteret Rampens narhet till handel, service, arbets-
platser, kollektivtrafik och rekreation innebar att manga
vardagsresor kan genomféras med gang, cykel och
kollektivtrafik. Detta ar den enskilt viktigaste forklaringen
till att omradets parkeringsbehov bedéms vara lagre &an for
Falkenbergs kommun som helhet.

- Samordnad och avgiftsbelagd parkering
Bilparkering organiseras som en gemensam resurs i stallet
for som privata parkeringsplatser kopplade till varje bostad.
Parkeringskostnaden frikopplas fran boendekostnaden

kommunikationsinsatser, fardmedelsférdelning och kundngjdhet.

och parkering lokaliseras delvis i mobilitetshus. Detta
bidrar till ett mer effektivt nyttjande av parkeringsplatser
och minskar behovet av att dimensionera parkering utifran
maximal efterfragan.

Hogkvalitativa cykellosningar

Cykelparkeringar, cykelrum, cykelservicestationer och
cykelfaciliteter planeras for att gora cykeln till ett praktiskt
alternativ for vardagliga resor. ﬂtgérderna bedoms vara
sarskilt relevanta eftersom omradet redan har mycket goda
forutsattningar for cykelresor.

God tillgéng till kollektivtrafik

Narheten till hallplatser och regionala kollektivtrafik-
forbindelser ger mojlighet att na viktiga malpunkter inom
och utanfér Falkenberg utan tillgéng till bil. Mobilitets-
paketet forstarker denna tillganglighet genom attraktiva
och orienterbara gangkopplingar mellan bostader och
hallplatser.

Mobilitetstjanster och informationsinsatser
Mobilitetstjanster och information till boende kompletterar
de fysiska atgarderna genom att synliggora de alternativ
som finns tillgéngliga i omradet och underlatta anvand-
ningen av dem over tid.
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Mobilitetspaketet i relation till parkeringsnormen

Kvarteret Rampen uppfyller samtliga krav som stalls i
Falkenberg kommunens parkeringsnorm fran 2011. Inom
ramen for detaljplanearbetets mobilitetsstrategi har
exploatérernas ambitionsniva géllande hallbar mobilitet

och parkering hojts markant jamfort med kommunens
parkeringsnorm. Det planerade mobilitetspaketet innehaller
atgarder som kompletterar parkeringsnormens grundkrav
och starker omradets forutsattningar for transporteffektivitet,
god tillganglighet och yteffektiv markanvandning.

I nedanstaende jamférelse mellan Falkenberg kommuns
parkeringsnormskrav och kvarteret Rampens planerade
mobilitetspaket illustreras mobilitetsstrategins hojda
ambitionsniva géllande hallbar mobilitet och parkering

i forhallande till Falkenbergs parkeringsnorm.®

Bilsnal, effektivoch | [N

hushéllande markanvéndning

Mobilitetsneutral IIIIIIII

bilparkering

Attraktiv IIIII

cykelparkering

cyket- | HENNNNNEEN

faciliteter

Specificerade IIIII

krav cykelparkering

Trygg, saker
bilpakering

Specificerade krav pa
bilparkering (matt, bred, hcp)

Minskat bilresebehov IIIIIIIIII

(mobilitetsatgarder)

Marknadsforing och III
forsaljningsinformation

Ansvarsfordelning

Uppfdjning

Psykologiska aspekter I
for hallbart bettende

Parkeringsnormskrav

Bl Rampens mobilitetspaket
utdver norm

Bild 6: Jamforelsen visar att mobilitetspaketet innehéaller ett flertal
kompletterande atgarder som gar utdver parkeringsnormens grundkrav
och som sammantaget starker forutsattningarna fér den féreslagna
parkeringslosningen.

30 Se bilaga 1 for presentation av parkeringsnormens krav.
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Bedomda effekter

Det sammanvagda mobilitetspaketet i kvarteret Rampen
syftar till att starka tillgangligheten till flera transport-
alternativ och skapa forutsattningar for ett transporteffektivt
vardagsliv. Bedomningen grundas pa omradets centrala lage,
narheten till malpunkter, den goda kollektivtrafiktillganglig-
heten samt de mobilitetsatgarder som planeras inom
kvarteret.

Mobilitetspaketet bedéms starka forutsattningarna for att
genomfdra vardagsresor med gang, cykel och kollektivtrafik.
Beddmningen grundar sig pa omradets centrala ldge, narhet
till malpunkter, god kollektivtrafiktillganglighet samt de
mobilitetsatgarder som planeras inom kvarteret. Den faktiska
utvecklingen av resvanor paverkas aven av faktorer som
ligger utanfor projektets radighet, exempelvis arbetsmarknad,
drivmedelspriser, kollektivtrafikutbud och hushallens
preferenser.

Sammantaget bedoms mobilitetspaketet leda till ett
parkeringsbehov i linje med kommunens mal for centrala
Falkenberg.

Bieffekter

En transporteffektiv planering forvantas inte enbart bidra till
minskade utslapp, utan &ven skapa mervarden for stads-
miljo, halsa och klimatanpassning. Att i planeringsprocessen
prioritera gronytor, vistelsemiljoer och aktiva strak framfor
markparkering forvantas foljande varden starkas:

- social hallbarhet genom tkad tillgang till motesplatser och
trygga utemiljoer

- folkhdlsa genom battre forutsattningar for fysisk aktivitet
i vardagen

- klimatanpassning genom minskad belastning av dagvatten-
natet till foljd av hdg grad av gronytor i stallet fér hardgjorda
parkeringsytor

- luftkvalitet genom lagre utslapp av partiklar frén vagtrafik

| foljande avsnitt beskrivs hur mobilitetspaketets olika delar
forvantas konkretiseras och sakerstalls i praktiken.
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MOBILITETSPAKET | PRAKTIKEN

Mobilitetspaketet konkretiseras i successivt i varje skede |
plan- och byggprocessen. Vissa atgarder hanteras genom
detaljplanens struktur och markanvandning, andra genom
exploateringsavtal, bygglovshandlingar eller i den langsiktiga
forvaltningen. Exploatérernas kompletterande insatser pa
fastighetsmark, tillsammans med narhetsprincipen och

° Mobilitetsneutral parkering

god tillgang till alternativ till bil, bidrar till bedomningen
att kvarteret Rampens ldmpar sig for ett motsvarande
parkeringsomréde Centrum.

Har nedan presenteras tre av mobilitetspaketets tio teman
och hur de planeras att konkretiseras i praktiken.

Mobilitetshus

Samlad parkering av kvar-
terets bil- och cykelparke-
ring (och ev cykelpool).

Ett mobilitetshus ar en
yteffektiv bilparkering
placerad i ytterkanten av
kvarteret, vilket &ppnar upp

for minskad trafik inne i
omradet, mer grona ytor,
mindre hardgjorda ytor och
darmed béttre vattenhante-  hus

ring, lekvanligt kvarter, bio-  1/3i garage
logisk mangfald, manniskor  1/3 mark
framfcr bilar.

till bilparkering.

Kollektivtrafikvanlig fastighet
Straken till hallplatserna

Tidsreglering kringliggande

kvarter. for radhus

Mobilitetsneutrala avstand

1/3 av parkeringen i mob

Gemensamhetsparkering

Cykeln ar nara
Cykelparkeringarna &r lika
latta, eller lattare, att ta sig
till som till bilparkering.

Kostnader for bilparkering jamstalls
med kollektivtrafik

Kostnader fér bilparkering frikopplas
frén boendet och kostnaden ar
differentierad beroende p8 typ av
parkering. Parkeringsytor regleras
genom p-tillstand i stallet for privat
parkeringsyta.

Lattare att kora elbil @n
bensin- eller dieselbil.

Centrumstraket
Gang- eller &gfartsgata som

ar gena, orienterbara och
upplevs attraktiva och
prioriterade.

Kommunen tidsreglerar
kringliggande gator for att
undvika dverspillnings-
effekt vid betalparkering

i kv Rampen.

Radhus har tillgang till
parkering i nara anslutning
till boendet p& gemensamma
ytor.

knyter ihop kv Rampen med
Falkenbergs centrala delar
och gor det enklare att cykla
till centrum och hallplatser an
att kéra bil.

Installerade samt installerade
tomror for elbilsladdning.
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Prioritet cykelparkering p&
kvartersmark

Kvarteret Rampes skala och
ytanvandning ar prioriterad
for lekande barn, rekreation,
ytor for gaende och cyklister,
stdd for biologisk mangfald
och ytor for vattenhante-
ring framfor hardgjorda
bilparkeringsytor. P3 s3 satt

stadsdel.

Kollektivtrafikvanlig fastighet

Det ar enkelt att kombinera
cykel och kollektivtrafik i

kv Rampen. Cykelvagen till
hallplatsen &r upplevelseik
och cykelprioriterad.

Cykelstall for en enkel och
stoldsaker vardag

Alla cykelplatser har gott om
utrymme mellan cyklarna,
minst 500 mm i cc-matt.
Cykelstéllen med l&s-
méjligheter vid ram ar
standard.

far vi ett attraktivt och levande

Cykeln ar nara
Cykelparkeringarna ar lika
latta, eller lattare, att ta sig
till som till bilparkering.
Avstandet till entréer ar

50 meter; oftast kortare.

Lankar pa cyklisternas villkor
Holgerstraket och Vegastraket
ar agfart/gangfartsgator pa
gdende och cyklister villkor.

Fastigheten knyts ihop med
kommunala strak
Byggnaderna har anpassats
for att skapa goda forutsatt-
ningar for gdende, cyklister
men dven gora bilparkering
majlig utan att inkrakta alltfor
mkt pa ytan. Kopplingen till
cykelstrak ar tydlig.

Cykelparkering vid varje
radhus

Cykelrum

- cykelns vardagsrum

En stor del av cykelparkering-
arna i kvarteret Rampen ar
placerade i ljusa, gestaltade
cykelrum.

Varje cykelrum utrustas med
en cykelservicestation for
vardaglig service.

Cykelpump for snabb vardag
En stationar cykelpump
placeras pa varje bostadsgard.

Tak - for regnfria cyklar.
En stor andel av alla cykel-
parkeringar i Rampen ar
under tak utomhus.

Centrumstraket

Gang och cykelvag som knyter
ihop kv Rampen med Falken-
bergs centrala delar. Ett
tydligt och attraktivt strak som
satter gaende och cyklister

i forsta rummet. Ett strék
som uppmuntrar till samspel
mellan bilister, cyklister och
gdende. En viktig férutséttning
for stadsmassighet.

Automatiska dorréppnare for
enklare cykelvardag

Alla cykelrum har automa-
tiska dorréppnare for en
enklare vardag.

Lastcykelanpassade
cykelparkeringar

10% av kvarteret Rampens
cykelparkeringar ar
anpassade efter lastcyklar.
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° Marknadsforing och information

Kommunikation planeras att anvandas for att marknads-
fora omradets boende- och mobilitetskvaliteter till framtida
boende i tidigt skede, fran forsaljningsprocess till inflyttning.
Att boendet erbjuder narhet till gronska, ytor for lek och

agin Sr Bygge for det stadsnara,
dagslivet dir beroendet su bili
ettméste

= Frin Huarte

IFalkenbergs taon p3 .
kent sttt pa cykel pd 15 min:
53 hér nifa Sr et tilL aLie j Fa tﬂ'enbergn

Valkomstpaket och forsaljningsinformation

Forsaljnings- och uthyrningsmaterial planeras utifrdn ambi-
tionen att ge en tydlig bild av omradets vision, utbud och
forutsattningar, inklusive mobilitetsatgéarder och parkerings-
l6sningar. Kvarterets kvaliteter kommuniceras kontinuerligt
genom hela forsaljnings- och uthyrningsprocessen for att

[

vistelse samt goda maojligheter att genomféra vardagsresor
till fots, med cykel eller kollektivtrafik. Dessa kvaliteter

kan vara attraktiva for manga olika hushallstyper och
livssituationer.

& o —_
in A =
Riampen hm&&guar SOM

Bild 7: Marknadsforing av kvarteret
Rampen planeras att presenteras i
flera kanaler.

bidra till att framtida boende har realistiska forvantningar pa
boendemiljon och dess forutsattningar.

Maklare, forvaltare och andra aktorer som mater blivande
boende har god kunskap om omradets vision, mobilitets-
erbjudande och planeringsmassiga villkor.

Valkommen till Shubergsvagen 13 i kvarteret Rampen. Detta ar ett unikt boende
for dig som tror pa ett smidigt, enkelt vardagsliv dar du, din familj och barnens
lek arifokus . Dar du har tillgéng till bil men dar det &r sa enkelt att leva utan bil
i vardagen att du kan fokusera pa annat. Cykelparkering runt knuten, bilparke-
ring bade nar och en bit bort och valdigt mkt gronska.

Bild 8: Kravstallan pa maklare och ett férsaljningsmaterial utformat efter visionen om en hallbar, attraktiv och levande stadsdel.
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IMPLEMENTERING, FORVALTNING
OCH FRAMTIDSSAKRING

En mobilitetsstrategi ar ett styrdokument for exploatérer

att nd malet om en transporteffektiv, levande och attraktiv
stadsdel. Den tydliggor forutsattningar, utmaningar och preci-
serar en handlingsplan for att nd uppsatta mal. En strategis
viktigaste roll ar att bana vag for att handlingsplanen omsatts
i praktiken och inte minst uppratthalls Gver tid. Att skapa
struktur och tydliggdra ansvarsfordelning for implementering
och férvaltning av mobilitetsatgarder &r en nodvandig férut-
sattning for att framtidssakra malsattningarna.

Exploatorsgrupp

Exploatorer av kvarteret Rampen ar Centrumgérdet Utveckling
och Holgerfastigheter. Med flera exploatorer ar fordelningen
av ansvar langsiktigt avgérande att hantera for att bibehalla
mobilitetsstrategins ambitioner.

Etapputbyggnad

Kvarteret Rampen kommer att utvecklas etappvis. Den sanno-
likt langre tidsperioden och etappernas olika faser staller
stora krav pa férméagan att halla i och halla ut i mobilitets-
strategiarbetet. Ett stort antal aktorer ar involverade under
processen, bade fran exploatorernas sida och frén kommu-
nens. Rutiner for éverlamning mellan planprocessens olika
faser tas fram for att undvika att ambitioner urvattnas eller
faller bort. Rutiner och utarbetande av en arbetsprocess for
mobilitet som enkelt kopplas till befintliga byggrutiner under-
lattar vidmakthallande av vision genom etapputbyggnads-
processen. Ansvaret for dverférande av visionen till varje
etapp ligger pa exploatéren och géllande allman platsmark
pa kommunen.

Tabell 1: Genomforandetabell.

Ansvarsfordelning

Att precisera, tydliggdra och implementera ansvarsfordel-
ningen ar ett satt att framtidssakra mobilitetsstrategin.
Aktiviteten Framtidssékring i mobilitetstrategin syftar till att
minimera riskerna for att den dvergripande visionen for-
svagas langs processens gang.

Detaljplanen utgor den juridiska ramen for kvarterets utveck-
ling. Mobilitetsstrategin fungerar som ett kompletterande
planeringsunderlag som beskriver vilka mobilitetsatgarder
som behdver genomforas for att uppna strategins mal och
motivera den foreslagna parkeringslosningen. Kommunens
intentioner konkretiseras successivt genom detaljplan,
exploateringsavtal, bygglov och férvaltning. De dtgarder som
ligger till grund for det reducerade parkeringstalet behover
identifieras, fordelas mellan ansvariga aktorer och saker-
stallas i respektive genomforandeskede.

Genomforande i praktiken

For att tydliggora genomforbarheten redovisas nedan en
oversikt 6ver nar och hur respektive atgard ska genom-
foras, vem som ansvarar for genomfdrandet samt genom
vilken process eller handling atgarden sékerstalls. Tabellen
utgor ett stod for det fortsatta detaljplane-, bygglovs- och
forvaltningsarbetet.

,&tgéird Syfte Skede Ansvarig Sakerstalls genom

Mobilitetshus Minska behovet av Detaljplan Exploator Detaljplan och
markparkering exploateringsavtal

Cykelparkering Oka tillganglighet for cykel Bygglov Exploator Bygglov

Cykelpool Kompletterande mobilitet Forvaltning Fastighetsagare/Brf Avtal i forvaltningsskede

Uppfdljning Sakerstalla funktion dver tid Férvaltning Fastighetsagare Férvaltningsrutin

Informationsmaterial Tydliggora kvarterets mobilitets-
utbud, parkeringslosningar och
boendekvaliteter fore och efter

inflyttning.

férvaltning

Férsaljning, uthyrning och

,&taganden i exploateringsavtal,
dokumenterade informations-
rutiner, forsaljnings- och
uthyrningsmaterial samt
valkomstinformation till boende

Exploator, fastighetsagare
och forvaltare
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Ansvarsfordelning mobilitetspaket

[

Fas Ansvar Ansvarsomraden
Detaljplan Exploator, kommun, arkitekt, ® Exploator: mobilitetsstrategi tas fram och ges tyngd i gestaltningsarbetet. Ansvarar for
mobilitetskonsult mobilitetsstrategins vision i kontakt med inblandade aktdrer.
® Kommun: ramprogram konkretiseras i situationsplan.
@ Arkitekt: mobilitetsstrategi konkretiseras i situationsplan
® Mobilitetskonsult: Processleder konkretisering av mobilitetsstrategi och féreslar
mobilitetspaket utifran utmaningar, forutsattningar och langsiktiga mal
Bygglov Exploator, kommun, arkitekt, ® Exploator/fastighetsagare: kravstéller mobilitetsstrategins vision i bestéllningen av
mobilitetskonsult konsulter. Ansvarar for bibehallande av vision i bygglovsarbetet.
® Kommun: kompletterar mobilitetsstrategins atgarder pa allman platsmark. Bevakar
implementering av mobilitetspaketet i bygglovsforfarandet.
® Arkitekt: implementerar mobilitetspaketets fysiska mobilitetsatgérder i
bygglovshandlingar.
@® Mobilitetskonsult: stottar exploatorer/fastighetsagare kring implementering
och avtalsskrivande mobilitetsatgarder. Utvecklar ritningsstad for fysiska
mobilitetsatgarder till arkitekter
Projektering/ Exploatdr, arkitekt ® Exploator/fastighetségare: kravstaller mobilitetsstrategins vision i bestallningen av
bygghandlingar bygghandlingar. Ansvarar for bibehallande av vision.

® Arkitekt: implementerar mobilitetspaketets fysiska mobilitetsatgarder i bygghandlingar

Slutbesiktning

Exploatdr, kommun

® Kommun: inkluderar besiktning av mobilitetspaket i slutbesiktning

Forsaljning

Fastighetsagare, maklare

® Exploator: tydliggor mobilitetsstrategins vision och de forutsattningar, krav och
budgetposter som &r dess konsekvens. Ansvarar for att nya agare och brf styrelser
informeras om saval marknadsforingskonceptet som villkor for mobilitetsutbud och
parkeringsforutsattningar. De nya dgarna och brf styrelser ska vara inforstddda med
respektive aktors ansvar nar det géller att uppfylla och vidmakthalla intentionerna i
detaljplanens mobilitetsstrategi Gver tid.

@ Fastighetsagare/brf - styrelse: marknadsfér och konkretiserar mobilitetsstrategins
vision innebdrd i forsaljningsprocessen samt vid inflyttning. Kravstaller
marknadsforing av kvarteret Rampens vision och mobilitetspaket samt tar fram
exempel- och dialogmaterial med syftet att sélja in omradets vision och ambition infor
upphandling av maklare. Ar gate keeper for visionen gentemot maklare under hela
forsaljningsprocessen.

® Méklare: Skaffar sig 6vergripande férstaelse for kopplingen mellan mobilitetsatgarder
och bebyggelse ("vi bygger beteenden inte bara byggnader” och betydelsen av
marknadsféring av dtgarderna for malet om ett hallbart resbeteende bland boende.

Overlamning forvaltning Fastighetsagare @ Fastighetsagare/brf - styrelse: férankrar mobilitetsstrategin hos férvaltare inklusive
budgetering av service och underhall av mobilitetsatgarder.
Forvaltning initialt Fastighetsagare ® Fastighetsagare/brf - styrelse: forankrar mobilitetsstrategin hos omrade/brf ansvariga

(uthyrningsansvarig), brf - styrelse

och tydliggér viktiga principer fér att vidmakthalla och utveckla mobilitetsprinciper.
Budgeterar for service och underh3ll av mobilitetsatgarder.

Underhall, service och
uppgradering

Vaktmastare

@ Fastighetségare/brf - styrelse: Kravstéller och foljer upp skétselplanen &ven gallande
mobilitetspaketet.

@ Vaktmistare: l&ser in sig p& mobilitetsstrategin och speciellt dess viktiga principer
kring parkering och mobilitetsatgarder. Inkluderar rutiner for underhall och skétsel av
mobilitetsatgarder (t ex cykelrum) i sin skétselplan.

I'-’\rlig uppfdljning
mobilitet

Fastighetsagare
(uthyrningsansvarig), brf - styrelse

® Kommunen: Preciserar ett antal uppféljningsindikatorer och tillhandah&ller
uppféljningsunderlag till fastighetsdgare och brf-styrelser.

® Fastighetségare/brf - styrelse: samlar in underlag for mobilitet och parkering och
sammanstaller till kommunen. Atgardar och utvecklar mobilitetspaket efter behov.
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PLANERINGSMASSIG BEDOMNING
OCH REKOMMENDATION

Mobilitetsstrategins analys av kvarteret Rampens forutsatt-
ningar visar att omradet skiljer sig fran Falkenbergs kommun
som helhet och i flera avseenden har férutsattningar som
liknar parkeringsomrade Centrum. Bedémningen grundas
pa omradets centrala lage, narheten till service, arbetsplat-
ser, kollektivtrafik och andra vardagliga malpunkter samt de
mobilitetsatgarder som planeras inom kvarteret.

Den samlade bedomningen ar darfdr att kvarteret Rampen
har forutsattningar for ett parkeringstal motsvarande
parkeringsomrade Centrum, vilket inneb&r 8 parkerings-
platser per 1 000 m? BTA i stallet for 11 parkeringsplatser per
1 000 m? BTA enligt dagens indelning.

Bedomningen grundas p& omradets fysiska forutsattningar,
tillganglighet, narhet till malpunkter och planerade mobilitets-
(6sningar. Forutsattningar bedoms ge god tillganglighet for
en bred grupp boende och skapa forutsattningar for flera
transportalternativ i vardagen.

Bedomningen baseras pa féljande faktorer:

- Kvarteret Rampen ar utpekat som ett strategiskt exploate-
ringsomrade med centralt ldge, narhet till handel,
samhallsservice, arbetsplatser och rekreation.

- Omréadet har god tillgénglighet till kollektivtrafik och
regionala pendlingsstrak samt goda férutsattningar for
gang- och cykeltrafik.

- En stor andel av vardagens malpunkter kan nds inom
gang- eller cykelavstand, vilket innebér att kvarteret
har férutsattningar som i flera avseenden motsvarar
parkeringsomrade Centrum.

- Mobilitetspaketet ar utformat for att starka tillgangen
till flera transportalternativ genom cykelinfrastruktur,
cykelfaciliteter, mobilitetstjanster, attraktiva kopplingar till
kollektivtrafik samt samordnade parkeringslosningar.

- Planeringen prioriterar gronska, vistelseytor, lek och géng-
och cykelvanliga miljoer samtidigt som bilparkerings-
behovet tillgodoses genom en kombination av mobilitets-
hus, garage och markparkering.

- Bilparkeringslésningen bygger pa gemensamma och
avgiftsbelagda parkeringsplatser samt samordnad
parkeringsorganisation, vilket bidrar till en mer yteffektiv
markanvandning och okad flexibilitet over tid.

- Mobilitetspaketet kompletteras med en tydlig genom-
férande- och ansvarsfordelning som omfattar planering,
byggnation och férvaltning.

Mobilitetsstrategin ska ses som ett kompletterande planerings-
underlag till detaljplanen och inte enbart som en malbild

for kvarterets utveckling. Strategin beskriver de mobilitets-
atgarder som bedéms behdvas for att motivera den fore-
slagna parkeringsnivan och visar hur dessa atgarder kan
sakerstallas genom detaljplan, exploateringsavtal, bygglov,
informationsinsatser och l&ngsiktig forvaltning.

Sammanfattningsvis grundas bedomningen av ett reducerat
parkeringstal framst pa omradets centrala lage, den goda till-
gangen till kollektivtrafik, de goda férutsattningarna for gang-
och cykeltrafik samt den samordnade parkeringslosning som
ingar i mobilitetspaketet. Ovriga &tgarder beddms stirka
dessa forutsattningar och bidra till att parkeringslésningen
fungerar over tid.

Genomforande i detaljplan och fortsatt process

Den planeringsmassiga bedomningen forutsatter att de
atgérder som beskrivs i mobilitetsstrategin genomférs och
uppratthalls éver tid. Mobilitetsstrategin fungerar darfor

som ett kompletterande underlag till detaljplanearbetet och
beskriver de atgarder som beddms behdvas for att stodja den
foreslagna parkeringslosningen.

Kvarteret Rampens forutsattningar skiljer sig fran stora delar
av Falkenbergs kommun genom sitt centrala lage, sin narhet
till service, arbetsplatser, kollektivtrafik och andra mal-
punkter. Dessa forutsattningar motiverar en bilparkerings-
l6sning som utgdr fran omradets lokala forutsattningar
snarare an kommunens genomsnitt.

For att sakerstalla mobilitetsstrategins genomférande
rekommenderas att centrala delar av mobilitetspaketet
hanteras vidare inom detaljplan, exploateringsavtal, bygglovs-
process och forvaltningsskede. Detta omfattar saval fysiska
atgarder som ansvarsférdelning, informationsinsatser,
mobilitetstjanster och uppfoljning.

Genomférandetabellen i féregdende avsnitt redovisar nar
och hur respektive atgard ska sakerstallas samt vilken aktor
som ansvarar for genomforandet. Tabellen utgor ett stod for
det fortsatta arbetet med detaljplan, projektering, byggnation
och forvaltning, och syftar till att skapa en tydlig koppling
mellan mobilitetsstrategins analys, rekommendationer och
genomfdrande.
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Parkeringsnormskrav Falkenbergs kommuns Kvarteret Rampen  Precisering

Overgripande

Har p-behovet tillgodosetts utan sléseri med mark och kostnader for 4

exploatdr, boende eller ndringsidkare?

Har en sarskild behovsutredning som motiverar och argumenterar for v Mobilitetsstrategin
awvagningen/modifiering av p-tal gjorts?

Har parkering lokaliserats och utformats sa att onddig soktrafik, v

felaktiga gatuparkering och oldgenheter for omgivningen minimeras?

Har parkeringen medverkat till att skapa en helhetsméassigt god och v Avstand, mobilitetshus och garage ger fokus
attraktiv stadsmiljo?

Parkering, trafiksakerhet & halsa

Har behovet av angéringsplatser fér lastning/lossning/pa eller v

avstigning tillgodosetts?

Ar det specificerat att 10% av p-talen &r for bostadsbesokare? v

Ar enbostadshus kategoriserade? v Enbostadshus med gemensam, samlokaliserad parkering x
Ar avstandet mellan markparkering och bostader minst 15 m? v

Ar parkering placerad s8 att ljuskaglor inte tréffar bostaden? v

Ar garage placerad s att ventilation undviks vid bostad? v

Ar infart till samlad parkering placerad minst 15 m frdn gatukorsning 4

och med god sikt?

Ar g&ngavstand till bilparkering for boende som langst 200 m v

till bostad?

Ar g&ngavstand till bilparkering for besékande som langst 100 m v

till bostad?

Ar bredden p& ldngsgdende bpl minst 2,1 m?

Ar bredden p& tvérstillda/snedstallda bpl minst 2,5 m

Handikapp bpl

Ar avstand till handikapp bplinom 25 m? 4

Ar 2% av totala bpl handikapp bpl? 4

Ar bredden p& enstaka tvarstallda handikapp p minst 5,0 m? 4

Ar bredden pa tvérstillda/sneda handikapp p-platser minst 2,5? 4

Ar breddkravet pa langsg&ende handikapp bpl pa 2,0 till 2,5 m uppfyllt? 4

Cykelparkering

Ar avstdndet till cplinom 50 m fr&n bostadsentré? v Oftast kortare avstand

Ar bestks cpl lattillgangliga? 4 Lattillgangliga cykelparkeringar
Ar boende cpl, skyddade? V4

Ger cpl modell bra stdd for cykeln och kan cyklarna lasas fast? v Majoriteten ramlas

Ar utomhus cpl placerade synliga for att undvika stsld, vandalisering? 4 Gestaltning for attraktivitet, trygghet och orienterbarhet
Ar bestks cpl lattillgangliga? v
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