‘ s F R Y Glommens Hamn
PM Atgarder i vagnatet for framtida exploatering

Sida 1/13

Glommens Hamn,
Falkenberg

Atgarder i vagnéatet for framtida exploatering

Uppdragsledare Mottagare
Persson, Terese Marie-Louise Svensson

Handlaggare Falkenbergs Kommun
Nilsson, Rasmus

Tel
+46105054228
+46105052655

E-post
terese.persson@afry.com
rasmus.nilsson@afry.com

Datum

2024-03-22
Projekt ID

D0163949



&) AFRY

Innehall
1 Bakgrund OCh Syt .iuiuiiiiiiii i e 3
A Yol = 1 [0 o P 4
G I €1 18] 0 413 o =T o F= V2= o =T o 1 PP 5
3.1 SCENANO 1 43,15 i s 5
3.2 SCENANIO 2 43,00 1uriiiiiiiiii i i i e 5
3.3 SCENAMO 3 42,70 coieiiiiiii i e 5
3.4 Typsektioner GIUMSLENSVAGEN . .iiiiiiii i e aeaas 5
O =¥ L LTIz 1o 1= 2 U 6
4.1 Scenario 1,2 &3 43,20 it e 6
4.2 Typsektioner BAthUSVEGEN .. ..ciivteeeiereee ettt e et e e e eeteeese s e eseateeeserareesens 6
S O = =3V - T PP 6
5.1 SCENANO 1 43,15 i aa 6
5.2 SCENAIIO 2 43,00 1uuiiiiiiiii i i i i e e 7
5.3 SCENAMO 3 42,70 ottt 7
5.4  TypseKtioner Olas VAg . .iiii i et e e ae e 7
6 SKYFAllSANAlYS .. e 8
6.1 MEEOA 1ottt e eas 8
6.2  Befintlig Situation ..o e 8
6.3  SCENANO 1 43,15 coiiiiiiiiiiii i 10
6.4  SCENANO 2 43,00 .uiiiiiiiiiii i e 12
S 1§ 5=F- ) PPN 13

Glommens Hamn
PM Atgarder i vagnatet for framtida exploatering

Sida 2/13



‘ s F R Y Glommens Hamn
PM Atgarder i vagnatet for framtida exploatering

Sida 3/13

1 Bakgrund och syfte

Planenheten i Falkenbergs Kommun har i uppdrag att ta fram en ny detaljplan foér
Glommens Hamn. Huvudsyftet med den nya detaljplanen ar att mdéjliggéra fér en
utveckling av Glommens hamn, med stérre mdjligheter att komplettera befintlig

o o . . ' .
smabatshamn och fiskehamn med mer verksamheter inom bestksnaring, som
restaurang, handel, hotell, vandrarhem eller liknande. Syftet ar aven att préva
forutsattningar for kompletterande bostadsbebyggelse i angransning till hamnomradet.

AFRY har fatt i uppdrag av Falkenbergs Kommun att utféra en grundldggande
uppskattning av vad det skulle krévas for atgérder i vagnatet fér exploatering i
Glommens hamn. Tva alternativ p5 strackor till hamnen har valts ut i form av
Glumstenvagen/Bathusvéagen eller Olas vag.

I tidigare skede har en dversvdmningsanalys utférts éver omradet. Denna rapport har
anvénts som underlag for att visa vilka atgarder som kravs for att sékerstéalla
tillgénglighet till och frdn Glommens hamn vid olika havsnivahdjningar.
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2 Scenarion
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Utifran underlag har tre scenarion lyfts fram som utgdr fran ett framtida
medelvattenstand pé’l 97 cm i kombination med olika vaderhandelser, med olika
dterkomsttid. Scenario 1 utgdr frén arlig sannolikhet p& 1:10 000. Scenario 2 utgar
fran en arlig sannolikhet pd 1:200. Scenario 3 utgar fran en arlig sannolikhet pa
1:200, men endast med krav pa att raddningstjénsten kan ta sig fram.

Konsekvensklass

Arlig sannolikhet for
dversvamning Sjoar,
vattendrag och hav

Arlig sannolikhet for
odversvamning Skyfall

Ny sammanhallen
bebyggelse och
samhallsviktig verksamhet

Samhallsfunktioner och
bebyggelse av mindre vikt

Enklare byggnader, garage,
bathus

Beraknad hogsta niva/
Beraknat hogsta flode
(1/10 000)

1/200

1/100

1/100

Tabell 1. Grundldggande utgdngspunkter for planlaggning (Boverket, 2024)

Typ av framkomlighet Maximalt vattendjup (m)

Entréer byggnader 0,2
Framkomlighet polis och ambulans 0,2
Framkomlighet Raddningstjanst 0,5

Tabell 2. Rekommendation for framkomlighet vid olika vattendjup (Géteborgs Stad,

2015)

Scenario 1 Beraknad total havsnivahsjning pa 3,35, gators héjd minst +3,15

Scenario 2 Berdknad total havsnivahdjning pa 3,20, gators héjd minst +3,00

Scenario 3 Berdknad total havsnivahsjning pa 3,20, gators héjd minst +2,70
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3 Glumstensvagen

3.1 Scenario 1 +3,15

For att uppfylla kravstalld héjd for scenario 1 behéver en strécka pa ca 140m av
Glumstensvagen hdjas. P& strackan berors ett antal fastigheter. 2:75, 2:85, 2:80, dar
det krévs att man gar in pa fastighetens mark for att klara sléntlutningen med
kérbanans nuvarande bredd. Eventuella staket/hack behéver rivas/demonteras och
ersattas/dtermonteras.

3.2 Scenario 2 +3,00

For att uppfylla kravstalld héjd for scenario 2 behéver en stricka pa ca 95m av
Glumstensvégen hojas. P3 strickan berdrs en fastighet, 2:80, pa likadant satt som vid
Scenario 1.

3.3 Scenario 3 +2,70

Vid scenario 3 uppfyller befintlig vag kravstalld héjd och ingen atgérd kravs langs med
strackan.

3.4 Typsektioner Glumstensvagen
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Figur 1. Typsektion A.
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Figur 2. Typsektion B.
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4 Bathusvégen

4.1 Scenario 1,2 & 3 +3,20

Bathusvégen kraver en héjning till minst +3,20m oavsett scenario, detta for att
trummor skall kunna monteras enligt versamningsrapporten. Bathusvégen kan
komma att behdva hdjas ytterligare, den totala héjningen ar beroende av vilken
dimensionering pa trummorna som krévs.

Antagna varden for +3,20 & 200mm trumma och en éverbyggnad pd 570mm.

P& Fiskehamnsvégen, nere vid exploateringsomradet i hamnen kan gatan aterga till
respektive scenarios kravstéllda héjd pa gatan. Vid exploatering, bér marken runt
omkring fiskehamnsvagen héjas for att moéjliggéra en battre anslutning till vagen samt
sakerstalla tillganglighetskrav till ny bebyggelse.

Det finns goda méjligheter att ansluta till ny vég i hamnen fran befintlig mark via
ramper med 6 respektive 8% lutning.

4.2 Typsektioner Bathusvégen
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Figur 3. Typsektion C.

5 Olas Vag

Initialt fanns det férslag kring att montera kantstéd langs med Olas vdg, for att
uppfylla kravstalld héjd sa att en héjning av vdgen kunde undvikas.

For att satta kantstod hade vdagen varit tvungen att héjas oavsett for att kunna
forankra kantstéden. Som mest ar héjdskillnaden 0,28-0,43m mellan befintlig mark
och respektive scenarios nya héjd. Kantstdd brukar normalt vara ca 30 cm héga.

Atgarder for anslutning till kantstéden fran befintliga fastigheter hade ocksa kravts da
kantstddet inte kan sénkas i visning till fastigheterna fér att bibehalla kravstalld héjd.

5.1 Scenario 1 +3,15

For att uppfylla kravstalld héjd for scenario 1 behdver en strécka pa ca 107m av Olas
vag hojas. Strackan gar fradn korsning Olas vég/Larsa vég till korsning Olas vag/Pers
vag. P3 strackan berors fem fastigheter dar det krévs att man gar in pa fastighetens
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mark for att klara sléantlutningen med kérbanans nuvarande bredd. Eventuellt
staket/h&ck behodver rivas/demonteras och ersittas/atermonteras.

5.2 Scenario 2 +3,00

For att uppfylla kravstalld héjd for scenario 2 behdver samma stracka som i scenario 1
héjas.

Vid detta scenario berors 3 fastigheter dar det krévs att man gar in pa fastighetens
mark for att klara sléantlutningen med kérbanans nuvarande bredd. Eventuellt
staket/hack behéver rivas/demonteras och ersittas/atermonteras.

5.3 Scenario 3 +2,70

Vid scenario 3 uppfyller befintlig vag kravstalld héjd och det krévs ingen atgard l&ngs
med strackan.

5.4 Typsektioner Olas vag

KORBANA 5.86
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Figur 4. Typsektion D.
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Figur 5. Typsektion E.
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6 Skyfallsanalys

6.1 Metod

En oversiktlig skyfallsanalys utférs i programvaran Scalgo Live. Programmet anvands
for att kartera I&gpunkter och avrinningsvégar vid stérre nederbérd. Scalgo Live &r en
statisk modell som anvander sig av lantmateriets héjddata, med en upplésning om 1x1
meter, for att beskriva vart vatten rinner och ansamlas. Modellen tar inte hansyn till
det dynamiska forloppet, det vill sdga avrinningsvégar redovisas endast baserat pa
héjd utan hansyn till rAheten pd materialet eller flodeshastigheter. Detta skapar en
viss osdkerhet i de eventuella rinnvagar vattnet tar. Analysen ger dock en tydlig
oversiktlig bild av 6versvamningssituationen.

Scalgo tar hansyn till infiltration genom att varje markanvandning och jordart tilldelas
ett kurvnummer som beskriver avrinningskoefficienten och ddrigenom hur manga
millimeter som infiltrerar vid varje understkt regnmangd. Kurvnumret beskriver att
med tilltagande nederbérd s& dkar avrinningskoefficienten, vilket medfér en ékad
avrinning (Akerblom, 2024).

Analysen utfors for att redogéra for hur hdéjningen av Bathusvagen, Fiskehamnsvéagen
och Glumstensvégen alternativt Olas vdg paverkar skyfallssituationen i omradet.

6.2 Befintlig situation

I Figur 1 och Figur 2 nedan redovisas rinnvégar och dversvammade l&gpunkter vid ett
100-arsregn med varaktighet 1 timme och klimatfaktor 1,3, med befintlig utformning
pa samtliga vagar. Det analyserade regnet motsvarar en nederbérdsméngd pa 72 mm.
I Figur 2 visas dven avrinningsomraden vid aktuellt regn. Det framgar i figurerna att
det finns en ndgot stérre 13gpunkt precis intill Bathusvdgen som éversvdmmas vid
angivet regn. Darutdver finns flertalet mindre lagpunkter som ocksa dversvdimmas.

I bdda figurerna presenteras befintliga rinnvégar. Inga rinnvégar korsar vare sig
Glumstensvégen eller Bathusvagen men en avrinningsvag korsar Fiskehamnsvégen
och en korsar Olas véag. I Figur 2 framgdr detta dven tydligare med hjalp av
avgransningarna for avrinningsomradena, bade Bathusvdgen och Glumstensvégen
utgdr en avgransning mellan olika avrinningsomraden. Fiskehamnsvégen och Olas vég
ar daremot en del av respektive avrinningsomrade som breder ut sig badde pad bada
sidorna om respektive vdg.
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Figur 1: Rinnvégar och éversvémmade I8gpunkter vid ett 100-8rsregn med varaktighet 1h och
klimatfaktor 1,3 (72 mm), med befintlig vdgutformning.
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Figur 2: Rinnvégar och éversvdmmade I8gpunkter samt avrinningsomr8den vid ett 100-8rsregn
med varaktighet 1h och klimatfaktor 1,3 (72 mm), med befintlig vdgutformning.

6.3 Scenario 1 +3,15

I Figur 4 redovisas rinnvagar och éversvammade I&gpunkter vid ett 100-8rsregn med
varaktighet 1 timme och klimatfaktor 1,3, med ny utformning av de fyra vagarna
enligt scenario 1. Bathusvégen och Fiskehamnsvégen &r héjda till nivan +3,20 m.6.h
och Glumstensvagen och Olas vag ar hdéjda till +3,15 m.6.h.



A F R Y Glommens Hamn
PM Atgarder i vagnatet for framtida exploatering

Sida 11/13

T

Ingen paverkan
vid

Omrade som paverkas
om endast vagen hdjs.

Figur 3: Rinnvégar och éversvdmmade I8gpunkter vid ett 100-8rsregn med varaktighet 1h och
klimatfaktor 1,3 (72 mm), med ny utformning p8 Olas vdg och Glumstensvégen (+3,15 m.6.h)
samt p8 B8thusvégen och Fiskehamnsvdgen (+3,20 m.6.h).

Eftersom Bathusvagen och Glumstensvégen ligger i gransen mellan
avrinningsomraden sa far hdjningen av dessa végar ingen paverkan pa avrinningen
eller vattenansamlingar i Iagpunkter. Under bathusvagen planeras vagtrummor att
anldggas vilket i stallet kommer leda till en forbattring for det utsatta omrddet precis
dster om Bathusvéagen.

Vid Fiskehamnsvégen blir det en pdverkan for befintliga byggnader precis 6ster om
vagen. Den befintliga avrinningsvdagen som passerar Fiskehamnsvagen blockeras och
ett instangt omréde skapas vilket leder till att mer vatten ansamlas pa den &stra sidan.
For att sakerstalla att vatten inte ansamlas 6ster om vagen kan marknivderna inom
hamnomradet héjas sa att den sekundara avrinningsvdgen éver Fiskehamnsvédgen kan
bibehallas, &ven med nya marknivaer, alternativt kan trummor anldggas under vagen
pd samma satt som under Bathusvégen.

En hojning av Olas vag paverkar avrinningen fran Olas vag 5, som blir ett insténgt
omréde och befintliga byggnader blir utsatta for en stérre éversvamningsrisk &n med
befintlig markutformning. Problematiken skulle tekniskt sett kunna I6sas med en
vagtrumma och ett dike som leder vattnet vidare sterut till Larsa vég. Dock maste
det i sd fall utredas ndrmre om det finns utrymme fér vagtrumma och dike intill
befintliga fastigheter.



A F R Y Glommens Hamn
PM Atgarder i vagnatet for framtida exploatering

Sida 12/13

6.4 Scenario 2 +3,00

I Figur 3 redovisas rinnvagar och éversvdmmade I&gpunkter vid ett 100-8rsregn med
varaktighet 1 timme och klimatfaktor 1,3, med ny utformning av de fyra vagarna
enligt scenario 2. Bathusvédgen och Fiskehamnsvégen &r hojda till nivan +3,20 m.6.h
och Glumstensvagen och Olas vag ar héjda till +3,00 m.6.h.

Resultatet av hdjningen enligt scenario 2 &r det samma som for scenario 1.

Ingen at PN Ingen paverkan
paverkanvid |-\ vid
Bathusvagen | (\ = g & : : Glumstensvagen

Instangt
omrade vid
Olas vag 5

Omrade som paverkas
om endast vagen hdjs.

Figur 4: Rinnvégar och éversvdmmade I8gpunkter vid ett 100-8rsregn med varaktighet 1h och
klimatfaktor 1,3 (72 mm), med ny utformning p8 Olas vdg och Glumstensvégen (+3,00 m.6.h)
samt p8 B8thusvégen och Fiskehamnsvégen (+3,20 m.6.h).
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7 Slutsats

For alternativet Glumstensvagen/Bathusvagen beddms forutsattningar for en
ombyggnad med hdjning utav gatan vara mdjlig. Gaturummet ar generellt brett langs
med strackan. Pdverkan pa befintliga fastigheter &r beroende av vilket scenario som
foredras.

Héjningen utav Glumstensvagen/Bathusvagen bidrar inte med nagon paverkan pa
skyfallssituationen i omrédet. Ddremot leder héjningen av véagen till méjligheten att
anldagga vagtrummor vilket férbattrar situationen for intilliggande byggnader.

Den alternativa strackningen via Olas vag har ett begrdansat utrymme som ar smalare
an Glumstensvagen/Bathusvagen. Vid héjning av Olas vdg paverkas samtliga
fastigheter l1angs med stréckan, samt att det skulle skapa ett instdngt omrade och
stérre 6versvadmningsrisk pd Olas vdg. Om héjningen av Olas vég ska utféras s maste
en |dsning utredas vidare for att sdkerstélla att vatten kan avledas fran Olas vég 5.
Héjningen av Glumstensvigen/Bathusvagen bedéms dérfér ha mindre paverkan an
hdjning av Olas vag.

Hoéjningen av Fiskehamnsvéagen skapar ett instangt omrade som paverkar befintlig
bebyggelse. Om marknivaer inom hamnomradet héjs kan befintlig sekundar
avrinningsvag over Fiskehamnsvagen sakerstdllas, annars bér trummor anlaggas
under vagen.

Héjning av Glumstensvagen/Bathusvégen enligt scenario 1 till +3,15, tar mest mark i

o . . . o . .
ansprak av de olika scenariona. Flera fastigheter paverkas och anslutningar till
befintliga fastigheter blir brantare.

Vid héjning av Glumstensvégen/Bathusvégen till +3,00, enligt scenario 2, skulle
héjningen ha en 18g paverkan fran befintlig situation. En fastighet paverkas och
anslutningar till befintliga fastighet blir flackare an fér scenario 1.

For scenario 3, klarar redan Glumstensvégen och Olas vég det stillda hojdkravet pd
+2,70, Endast Bdthusvagen kraver insatser som fortsatt behdver héjas till minst
+3,20 for att klara téackningen av trummor.

Kostnad for att anlagga enligt Scenario 1 bedéms vara hdgst av alternativen.
Skillnaden mellan att anlagga enligt Scenario 1 och 2 bedoms vara liten, i jamforelse
tar Scenario 2 ndgot mindre mark i ansprak samt kraver inte lika mycket
fyllnadsmassor fér hdjning av vég. Daremot ér omfattningen av arbete likartad.
Scenario 3 beddms vara ldgst kostnad d3 endast del av bathusvégen behdver héjas.



