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1 INLEDNING

1.1 BAKGRUND OCH SYFTE

En reviderad trafikutredning har tagits fram som underlag till det pagaende detaljplanearbetet fér hamnen i
Glommen, belagen cirka tio kilometer norr om Falkenberg. Detaljplanen ska mdjliggora for en utveckling av
Glommens hamn, genom att dppna for verksamheter inom bestksnaring, som hotell och restaurang, samt
mojliggora for nya bostader pa ett sddant satt att de kan samexistera med hamnens 6vriga verksamheter som
yrkesfiske och smabatshamn.

Syftet med utredningen ar att analysera planforslagets trafikala paverkan och konsekvenserna inom
hamnomradet och Glommen, for att sékerstalla god funktionalitet, hdg trafiksakerhet och trygghet samt skapa
attraktiva miljder som framjar gang- och cykeltrafik och stodjer hamnens utveckling som bestksmal.

| angransning till planomradet finns smaskalig bostadsbebyggelse langs Glumstensvagen och Bathusvagen.
Inom planomradet finns idag hamn med kaj och verksamhetsanknutna byggnader. Har finns den nybyggda
Glommens Marina, dar forséljning av segelbatar och battillbehér samt service och reparationer pa fritidsbatar
sker. Planomradet omfattas av gronytor, smala vagar och batuppstallningsplatser. | centrum av hamnen finns
Glommen pizzeria. Intill verksamheterna finns dven aldre fiskebodar som bidrar till den genuina kanslan av en
fiskehamn. Hamnen och den omgivande naturen utgér aven ett utflyktsmal for turister utmed hallandskusten.

Bilden nedan visar olika funktioner i anslutning till planomradet. Dessa ar foljande: 1. Tangféradling, 2
Glommens Pizzeria, 3. Hamnens miljostation, 4. Glommens marina, 5. Vadbinderiet, 6. Spolplatta for batar, 7.
Batuppstallning, 8. Batramp, 9. Servicehus.

Smébatshamn

Fiskehamp

Figur 1: Bild till vanster visar nulage och bild till hdger visar forslag till bebyggelse med nya bostéder, hotell och ny byggnad for
tangforadling.

1.2 TIDIGARE UTREDNINGAR

Ar 2020 tog WSP fram en trafikutredning som en del av det pagaende detaljplanearbetet fér Glommens hamn.
Arbetet med att ta fram ett planprogram pabdrjades redan 2015, da tre olika exploateringsforslag utvecklades.
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Ena forslaget innebar endast hotellverksamhet, andra férslaget innebar bostader, hotell och camping, och det
tredje forslaget innebar en &nnu hdgre grad av exploatering med stdrre hotell och fler bostader. | den tidigare
trafikutredningen analyserades och utvarderades dessa forslag utifran deras paverkan pa trafiksituationen och
de konsekvenser de kunde medféra for bAde hamnomradet och Glommen i stort.

| det har skedet ar det enbart det senaste forslaget som ar aktuellt for vidare bearbetning. Under arbetet med
detaljplanen har projektets inriktning och omfattning genomgatt flera férandringar. Framfor allt har bade hotell-
och bostadsdelarna justerats och minskats i omfattning, vilket har skett som en f6ljd av férdjupade analyser,
dialog med berérda aktorer och hansyn till platsens férutsattningar.
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2 NULAGESBESKRIVNING

2.3 VAGNAT

Glumstensvagen utgor idag den enda direkta vagen in och ut till Glommen. Stérsta delen av trafiken inom
Glommen trafikerar darfér denna vag, sa som motorfordon, cyklar och personer till fots. Vagen karakteriseras,
likt manga kustsamhallen, av en small huvudvag med korta svangradier och med bebyggelse och vaxtlighet
utmed fardbanan som minskar sikten. | dagslaget finns ingen specifik plats for gang- och cykel da befintlig
vagbredd i genomsnitt ar strax éver 5 meter.

Trafikverket ar vaghallare for Glumstensvagen fram till korsningen med Fiskehamnsvagen i hamnomradet.
Resterande vagar inom samhallet ingar i den lokala vagsamfalligheten.

Glommen

Figur 2. Glumstensvagens dragning genom Glommen. Kalla: Falkenberg Kommun

24 KOLLEKTIVTRAFIK

Busslinje 2 trafikerar samhallet och har sin andhallplats i centrala Glommen, dar den vander utmed egen
vandslinga. Linjen gar i 30 min trafik under stdrre delen av dygnet och under helger. Hallplatsen Glommen
ligger kloss an med Glommens lokala matbutik, vilket utgor en viktig malpunkt. Hallplatsen ar den narmaste
och ligger cirka 750 meter fran planomradet
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2.5 GANG-OCH CYKELSTRAK

Figur 3. Befintliga gang- och cykelbanor. Kalla: Falkenberg Kommun

Det befintliga gang- och cykelnatet i Glommen bestar till mestadels av den angransande Kattegatleden
tillsammans med sma gang- och cykelkopplingar mellan befintliga lokalgator. P& ortens manga lokalgator
forvantas hastigheten och trafikmangden vara lag och utgoras av lokaltrafik. Vilket gor det maojligt for cyklister
och fotgangare att anvanda vagen tillsammans med motorfordon.

Pa Glumstensvagen, som utgor ortens huvudvag, finns dock inte tillrackligt med atgarder for att det ska kannas
tryggt och sakert att ga och cykla i blandtrafik. Trafikmangden utmed vagen ar hégre samtidigt som bredden
ar begransad och sikten bitvis bristfallig.

2.6 MALPUNKTER

Inom Glommen aterfinns flertalet malpunkter av varierande karaktar. De mest signifikanta utgérs av hamnen,
stranden, livsmedelsbutiken, skolan, pizzerian och ortens busshallplatser.

Langavekaskolan ligger ca 1,5 km &ster om planomradet, dar vag 735 och 737 méts. Skolan ar en F-5 skola
med forskola och fritids. Fran ar 6 fortsatter eleverna sin skolgang i Skogstorpsskolan ca 5 km soderut.
Glommens idrottsplats ligger i anslutning till Langavekaskolan.
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Figur 4. Malpunkter. Kalla: Falkenberg Kommun, egen bearbetning.
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3  TRAFIKALSTRING

3.1 DAGENS TRAFIK

Inom hamnomradet finns idag manga olika verksamheter och funktioner, framst kopplade till yrkesfiske och
smabatshamn. Inom hamnomradet finns idag flertalet sjobodar fér bade industriellt och privat bruk. |
Falkenbergs Seafoods tidigare lokaler huserar idag Glommens pizzeria och tangféradling. Inom hamnomradet
aterfinns aven Glommen marina, Vadbinderiet samt batuppstalliningsplatser med angransande batramp och
spolplatta. Uppgifter saknas idag pa hur mycket trafik dessa verksamheter alstrar, varfér erfarenhetsmassiga
antaganden gjorts. Smabatsplatserna antas vara fullt belagda under sommarmanaderna och mer eller mindre
onyttjade under resterande delar av aret varfor ett genomsnittligt nyttjande pa 50 % antagits inom utredningen.

Tabell 1 Beraknad befintlig ADT inom planomradet
Befintlig antagen ADT

Befintlig pizzeria 60
Befintliga privata sjobodar 10
Vadbinderi 4
Befintliga sjébodar fiskeindustri 50
Glommens marina 10
Smabatshamn, ca 100 batplatser och 20 bilplatser 20
Befintliga hus (7 st) 40

Trafikmatningen utmed Glumstensvéagen visade pa ett ADT pa 1710 fordon/dygn under 2012. Detta réknades
upp, med hjalp av upprakningstal fran EVA 2017-2040 fér Sédra VVA, till 2030 vilket ger ett ADT pa 2112
fordon/dygn.

Utover det har WSP tagit del av tva trafikmatningar som genomférdes pa Glumstensvagen mellan 2024-08-
19 till 2024-08-26. Matpunkt 1 visade under den perioden en ADT p& 585 fordon/dygn. Méatpunkt 2 visade
under samma period en ADT pa 240 fordon/dygn. Anledningen att det skiljer s& pass mycket mellan de tva
olika matperioderna ar for att de har matts vid olika platser, se Figur 5. Matningen fran 2012 ligger langre in
pa Glumstensvagen, dar fortfarande majoriteten av bostadsomradet nas av gator som ar vaster om denna
matpunkt. Dessutom ligger omradets narbutik, som kan tankas vara en malpunkt, vaster om den aldre
matpunkten men dster om de nya.

Om aven de nya punkterna raknas upp till 2030 blir de matplats 1: 628 fordon/dygn, samt matplats 2: 257
fordon/dygn. Det kan tankas vara majligt att cirka 70% av alla fordon svanger av mot sina bostader eller andra
malpunkter innan de nar korsningen in mot hamnen langst vaster ut i omradet.
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@ Maétning fran 2012

O Matning fran 2024

Figur 5. Matpunkter. Kalla: Vagtrafikflodeskartan. Matningar fran Falkenbergs kommun. Karta med bearbetning av WSP.

3.2 FRAMTIDA TRAFIK

| den tidigare trafikutredningens scenario 3 rédknade man pa en exploatering med 130 hotellrum och 85
bostader. Den ftrafikalstring som raknades fram for scenario 3 berdknades inte medféra nagra
kapacitetsproblem inom Glommen. Eftersom det aktuella planférslaget har en betydligt Iagre exploatering an
det tidigare, kommer det innebara en godtagbar trafikkapacitet. Framtida exploatering av hamnomradet i
Glommen antas utgéra all tilkommande trafikmangd fram till 2050. Den framtida trafikféringen utmed
Glumstensvagen ar 2050 beraknas da genom att addera respektive scenarios beraknade alstring med den
uppréknad arsdygnstrafiken for 2030 utmed Glumstensvagen. Trafikmangder ar 2050 presenteras i tabell 2
nedan.

Tabell 2 Beraknad ADT utmed Glumstensvégen for tidigare scenario. Ar 2050

Tidigare scenario 3 - Bostader och turism

Beridknad ADT 2050: 2942

Trafikutredning, Glommens hamn | 10
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4 FRAMTIDA EXPLOATERINGSFORSLAG

Pa 6stra hamnplan mojliggoérs for hotell, vandrarhem och andra verksamheter som kan framja Glommens
hamn som besdksmal. De befintliga aldre fiskebodarna och batklubbens bodar norr om hamnen ska kunna
anvandas som exempelvis smé butiker, mindre servering eller liknande. Oster om de gamla fiskebodarna
mojliggors for runt 30 bostader. Det aktuella férslaget till bebyggelse innehaller 36 bostader i framst mindre

flerbostadshus.

For att hantera framtida éversvamningsrisker behdver gator och mark for ny bebyggelse hdjas. En del av
Bathusvagen flyttas nagot vasterut for att oka avstandet till befintliga bostader. Oster om Bathusvéagen
foreslas en ny storre parkering, som vintertid kan anvandas till batuppstallning.
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Figur 6: Forslag till bebyggelse. Orange heldragen linje markerar ungefarlig stracka av Glumstensvagen respektive Bathusvagen som
behdver hojas till niva +3,15. Med hansyn till befintlig bebyggelse kan Bathusvagen inte héjas i korsningen med Tobias vag. Istéllet

planeras en raddningsvag pa niva +3,15, som ar markerad med orange streckad linje. S6der om raddnigsvagen faller Bathusvagen av
och méter Fiskehamnsvagen pa niva +2,85 framfér hotellets entréyta.

4.1

NY STRACKNING AV BATHUSVAGEN

For att tillgodose framkomlighet vid en framtida Oversvamning behdver en del av Bathusvagen hdjas.
Bathusvagens strackning justeras nagot vasterut for att utbka omradet mellan vagen och befintliga bostader.
Den nya strackningen av Bathusvagen samt kopplingen mot Glumstensvagen syns nedan. Korsningen ar
dimensionerad for typfordon Ls, lastbil med slap om 24 meter. Parallell kdrning med Ls ar mdjlig langs hela
strackningen av Bathusvagen ner till hamnomradet, forutom i sjalva korsningen med Glumstensvagen dar
korsparen overlappar for tva lastbilar. | fallet att ett mote sker dar behdver alltsa en av lastbilarna invanta den
andra sa att en av de har fri passage i korsningen. Den for tillféllet existerande vagen upp till korsningspunkten
mellan Glumstensvagen och Bathusvagen syns latt genomskinlig passerandes genom det designerade

parkeringsomradet.

Trafikutredning, Glommens hamn | 11
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Figur 7: Skiss pa ny strackning av Bathusvagen. Bild: WSP
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4.2 HALLPLATSLAGE OCH VANDYTA FOR BUSS

Figur 8: Foreslagen skiss pa hallplatslage och vandmojlighet for boggibuss. Bild: WSP

Falkenbergs kommun har fort dialog med Hallandstrafiken om busshallplatsens lage och utformning. Forslaget
har sin utgangspunkt i 5nskemal fran Hallandstrafiken. Ett flertal utformningar skissades pa, for att sedan testat
med korspar. Endast en I6sning fungerade pa platsen med dimensionskravet boggibuss, vilket ar utformningen
som syns i Figur 8. Utformningen innebar att hallplatsen hamnar pa trafikén som bussen rundar nar den ska
vanda och kora tillbaka pa Glumstensvagen. For att gora hallplatsen sa trafiksaker som mojligt foreslas
Overgangstallet till trafikdn att I1aggas vaster sida om hallplatslaget, sa att busschaufféren har uppsyn éver de
passerande. Atgarder for att tillganglighetsanpassa hallplatsen inkluderar antingen sénkt kantsten eller upphdjt
Overgangstalle, for att underlatta for rullstolsburna.

Hela utformningen ar latt forskjuten vasterut for att inte hamna i konflikt med Bathusvagen som i framtiden far
en vastligare utmyntning i korsning mot Glumstensvagen. Om bussvandplatsen/hallplatslaget placeras for
nara inpa korsningen mellan de tidigare ndmnda gatorna, finns risken foér att korsningen upplevs som svarlast,
vilket kan leda till olyckor.

4.3 GANG OCH CYKELTRAFIK

| den tidigare utredningen togs ett antal forslag fram pa hur gang- och cykelnatet skulle kunna utvecklas inom
Glommen och separeras fran tung trafik. Glumstensvagen ar den viktigaste infarten till omradet och anvands
av bade bilar, cyklister, fotgangare, kollektivtrafik och tunga transporter till hamnen. Trafikverket ar vaghallare
av vagen och efter dialog har det klargjorts att en omfattande ombyggnation inte ar aktuell.

Denna utredning har darfér fokuserat pa att hitta trafiksakra I6sningar som bygger pa de befintliga
forutsattningarna. Det innebar punktinsatser som férbattrar tryggheten och sakerheten vid strategiska platser,
som korsningar och anslutningar till viktiga malpunkter. Genom tydligare trafikfldden och enklare atgarder kan
gaende och cyklister fa en battre och mer attraktiv trafikmiljé inom hamnomradet. Dessa atgarder presenteras
i kapitel 7.4 och 7.7

Trafikutredning, Glommens hamn | 13
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4.4 HOJDSATTNING

Fiskehamnsvéagen behalls ungefar i befintligt lage i bade plan och profil fran sédra delen och drygt 30 meter
norrut. Avstandet till fiskebodarna okas till minst 4 meter. Dar kommer vagen att luta 3 % uppat for att
mojliggdra anslutningen till gatan som ska ligga pa minst +2,85 vid det planerade hotellet., se Figur 9.

Figur 9. Preliminar skiss av hoéjdséattning pa sddra delen av Fiskehamnsvagen och Bathusvagen.

Fran korsningen med Bathusvagen i sek 0/080 lutar vagen 3% uppat till sek. 0/096 dar plushdéjden péa gatan
halls pa +3,15 fram till sek. 0/110 (markerat med roda pilar). Darefter behdver Bathusvagen hojas ytterligare
till +3,20 for att mojliggéra anldaggande av trummor fér dagvatten-/skyfallshantering i omradet. Bathusvagen
ansluter sedan till befintlig gata vid Glumstensvagen i sek. 0/185, se Figur 11. Preliminar skiss av hjdsattning
pa norra delen av Fiskehamnsvagen och Bathusvagen.

Trafikutredning, Glommens hamn | 14



Figur 10: Fiskehamnsvagen sektion, med lutning ned mot sjébodarna.

Sektionen ovan visar hojdsattningen mellan gatan och fiskebodarna. Tva lastbilar kan métas pa vagen, det
kan ocksa en buss och en lastbil (som illustrerat i sektionen). Inga bussar kommer dock att trafikera denna
vag, endast lastbilar kommer potentiellt att métas pa vagen.

Figur 11. Preliminar skiss av hojdsattning pa norra delen av Fiskehamnsvagen och Bathusvagen

Trafikutredning, Glommens hamn | 15
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4.5 GANGFARTSOMRADE OCH SIKT | KORSNINGAR

Gatan mellan Fiskehamnsvagen och Bathusvagen, mellan de nya bostadskvarteren, planeras som
gangfartsomrade, detta mojliggor fér oskyddade trafikanter att réra sig mellan bostaderna, bodarna och hotellet
pa deras villkor. All fordonstrafik ska anpassas till de gaende.

Gangfartsomradet mojliggor att sikttrianglar dimensionerats till 3x3 meter. Detta eftersom det motsvarar
bromsstrackan for en bil som kér 57 km/h pa vatt underlag. Sikttrianglarna ut fran gangfartsomradet visar att
inga justeringar behoéver goras i den fysiska miljon for att forbattra sikten, eftersom det inte finns nagot som
skymmer i dessa korsningar.

Sikttrianglar har ocksa ritats for korsningarna mellan parkeringsytorna ut mot gangfartsomradet, samt ut mot
smitvdgen sdder om spolplattan. Samma hastigheter har antagits for dessa korsningspunkter, som inom
gangfartsomradet, och darav har samma siktbehov uppskattats. Aterigen, inga justeringar behéver goras i den
fysiska miljon for att forbattra sikten. Det ar viktigt att beakta siktférhallanden i utformningen av gatorna och
kvartersmarken, det galler aven for till exempel trad och annan vaxtlighet.

\
\
\
\
\
\
\

Figur 12: Preliminar skiss 6ver sikttrianglar i utpekade korsningar. Bild: WSP
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5 KORSPARSANALYS

51 BREVIKSVAGEN SOM ALTERNATIV VAG FOR LASTBILAR

WSP har utrett mojligheten att anvanda Breviksvagens som alternativ fardvag for 24-meters lastbilar. Under
normala férhallande utgér Glumstensvagen eller Fiskehamnsvagen de primara transportlederna. Dessa vagar
ar de transportleder som ska anvandas, endast vid undantagsfall (omdjlighet att ta sig fram langs de primara
vagarna) skulle Breviksvagen brukas som vag for lastbilarna. Breviksvagen overgar relativt tidigt, sett fran
hamnen, till en stracka med kérbanebredd om cirka 5,5 meter, men som upplevs mycket smalare, se Figur 13.
Langs strackan saknas gangbanor, men ett farthinder finns. Fran husen som ligger pa denna vag har de fri
sikt ut i bukten och bort mot fyren. 24 meter langa lastbilar pa denna vag skulle innebéra en stark férandring
av det trafiklugn som denna gata annars inger.

Lastbilarna klarar natt och jamnt korsningen mellan Breviksvagen och Fyrkarlsvagen, se Figur 14. Passage ar
endast mdjligt for ett fordon i taget, méte mellan bil och lastbil ar inte mojligt. Det foreligger en risk att
lastbilarnas svepyta delvis kommer att dverskrida fastighetsgransen i korsningen, beroende pa eventuella
avvikelser eller inexaktheter i den tillgéngliga baskartan. Pa vastra sidan i korsningen star ett staket som risker
att skadas om en 24-meters lastbil kommer in i kurvan fel, se Figur 15 och Figur 16. Nagra centimeters spelrum
finns pa vardera sida vid vanstersvdangen norrut pa Breviksvdagen. De gréna linjerna i kOrsparsanalysen
representerar svepytan for bl.a. backspeglarna och behdver darfor inte tas i beaktning vid dverlappning med
staketet, da det ar pa olika hojder.

Figur 17 och Figur 18 visar hur vagbanan skulle behdva expanderas en bit norrut i korsningen mellan vastra
Bathusvagen och norra Bathusvagen for att klara av lastbilarnas kérspar. Annars finns risk att lastbilen sveper
dver fastigheten séder om véagen, som har en stenmur precis intill védgkanten. Aven slingan som leder in till
hamnen skulle behdva expanderade kurvradier for att klara av lastbilarnas kérspar, se dubbelstreckad rod linje
i Figur 17 och Figur 18.

-

Figur 13. Vy 6sterut langs Breviksvagen. Kalla: Google maps.
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Figur 15. Kdrspar korsning Breviksvagen och Fyrkarlens vag, for bada riktningarna. De morka falten indikerar svepytan for fordonet, den
grona linjen ar en sakerhetszon pa 0,5 meter pa vardera sida av fordonet, for att ta héjd for sidospeglar och andra eventuella objekt som
kan sticka ut pa fordonet. De rdda linjerna visar fastighetsgrans med staket, och de gula ringarna visar de omraden som &r i riskzon.
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Figur 16. Vy 6ver korsningen Breviksvagen och Fyrkarlens vag. Staket i riskzonen syns pa vardera sida av vagen.

Figur 17. Korspar 6stlig riktning i korsningen Bathusvagen och Breviksvagen, med expanderad vagbana samt kurvradie. Rod linje indikerar
forslag pa expanderad vagbana.
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Figur 18. Korspar i vastlig riktning i korsningen Bathusvagen och Breviksvagen, med expanderad vagbana samt kurvradie. Réd linje
indikerar forslag pa expanderad vagbana.

5.2 UPPSTALLNING AV BATSLAP PA PARKERINGSYTA

WSP har undersokt kérsparsmojligheter for bilar med sldp mellan spolplattan och uppstaliningsomradet pa
parkeringsytan intill korsningen Glumstensvagen-Bathusvagen. Det &r ett trangt utrymme med snava svangarr,
dessutom finns en stenmur vid infarten mot uppstallningsomradet som behdéver beaktas. Flera olika
korsparsalternativ har undersokts. Den uppenbara l6sningen att direkt svanga ut fran spolplattan och upp mot
uppstallningsomradet &r mycket svart, pa grund av de snava kurvorna och den begransade ytan. Om kdrspar
direkt fran spolplattan till uppstaliningsomradet ska kunna genomféras, forutsatter det att slapet vrids direkt pa
spolplattan for att fa en sa bra vinkel som mgjligt in i kurvorna eller att en backning férs pa plats som resulterar
i samma utgangslage, se Figur 19.

Ett alternativ till detta ar backning fran spolplattan, vilket har ett betydligt lattare kérspar dar den kérandes har
storre marginaler for olika kdrman, se Figur 20.

En kurvradie pa 6 meter ar tillrackligt for att bil med slap ska kunna svanga in och ut ur uppstaliningsomradet,
se Figur 21. Denna kurvbredd méjliggor ocksa in och utfart ur den sddra kopplingen fran uppstallningsomradet
till Bathusvagen, utan att stenmuren intill fastigheterna i 6ster paverkas.

For att sakerstalla tillganglighet for bilar med slap rekommenderas en maximal vaglangslutning pa mellan 6—
8% enligt VGU." Den storsta langslutningen pa vag i omradet ar 3%, vilket ar val inom det rekommenderade
tillganglighetsspannet.

Totalt uppskattas 8 bilar med slap fa plats pa sddra delen av parkeringsomradet, se Figur 21. Ytterligare 57
bilar med slap uppskattas fa plats pa den norra halvan av parkeringsomradet, beroende pa hur val de
parkerande bilarna med slap stalls upp, med hansyn till nastkommande parkerande bil med slap.

" Vagars och gators utformning, Trafikverket
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Figur 19: Korspar direkt fran spolplattan till uppstaliningsomradet.

Figur 20: Tva liknande koérspar fran spolplattan till uppstéllningsomradet som bérjar med en backningssekvens

Trafikutredning, Glommens hamn | 21



Figur 21: Vanster bild visar kurvradie som bor anvandas vid dimensionering av utfarterna for att tillata enkel utfart fran
uppstallningsomradet. Hoger bild visar uppstallningsplatser med personbil + batslap pa parkeringsytan (ett sékerhetsavstand pa 5 meter
har tagits fran Glumstensvagen pa grund av lutningen fran denna ned mot parkeringsytan).
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6 SLUTSATS

Utredningen visar att det befintliga vagnatet i Glommen har tillracklig kapacitet for att hantera den trafikbkning
som forvantas i samband med den planerade utvecklingen av hamnen.

For att skapa en trygg och trafiksaker trafikmiljo i hamnomradet har sarskild hansyn tagits till de platser dar
flest gdende och cyklister ror sig. Framfor allt galler detta vid bostdderna och bodarna. Har planeras ett
gangfartsomrade som lamnar prioriterar at oskyddade trafikanter och dar fordonstrafiken behéver anpassa
hastigheten efter de gaende.

Samtliga korsningar i hamnomradet har utvarderats utifran trafiksékerhet, hojdsattning och kérsparsanalyser
och i vissa fall har nya dragningar gjorts som sakerstaller att dessa faktorer uppfylls.

Ett utformningsforslag pa bussvandplats och hallplatsldge har skissats fram som inte hamnar i konflikt med
korsningen Glumstensvagen/Bathusvagen, Utifran platsens forutsattningar och begransningar till intilliggande
fastigheter och korsningar, har WSP tagit fram en funktionell och trafiksdker I6sning for bade av- och
pastigande resenarer och fordonstrafiken.

Tillsammans bidrar dessa atgarder till tydliga, funktionella och trafiksakra trafikmiljéer i hamnomradet, vilket
minskar risken for konflikter mellan olika trafikslag och skapar en tryggare och mer lattorienterad trafikmiljo for
bade boende och besdkare. Utvecklingen av Glommens hamn handlar inte enbart om fysisk infrastruktur utan
aven om att skapa en helhetsupplevelse. Ett valplanerat trafiksystem som ar smidigt, sakert och inkluderande
starker hamnens attraktivitet som besdksmal. Genom att méjliggéra enkel tillgang for alla trafikslag fran
cyklister och fotgangare till kollektivtrafikresenarer och servicefordon, laggs grunden for en langsiktigt hallbar
utveckling dar lokal verksamhet, turism och rekreation kan samspela med varandra.
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Figur 22: Angéring till bostaderna for personbil

Korspar har analyserats for personbilar med avseende pa angoring till fastigheterna 2:88, 2:28 och 2:29.
Resultaten visar att samtliga kérspar mojliggér en smidig och problemfri angoring via parkeringen utan nagra
framkomlighetsproblem.
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Figur 23: Avfallshamtning for fastighet 2:28 och 2:29

Angoring tor avfallshantering sker genom backning for fastigheten 2:28 och beddms fungera val. Foér
fastigheten 2:88 sker avhamtning fran Glumstensvagen.

Trafikutredning, Glommens hamn | 25



Figur 24: Korspar 24-meters fordon (Ls)

Korspar har testats for 24-meters fordon (typfordon Ls). Fordonet kan vanda runt genom tva alternativ.
Alternativ 1: Vandcirkel, alternativ 2: vandning med backning. WSP rekommenderar att 24-metersfordon
enbart anvander Fiskahamnsvagen och undviker Bathusvagen i dster, eftersom ar ont om utrymme pa vissa
delar och det saknas relevanta malpunkter for dessa fordon pa den strackan.
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WSP ar en av varldens ledande radgivare och konsultbolag
inom samhallsutveckling. Med cirka 50 000 medarbetare i
over 40 lander samlar vi experter inom analys och teknik, for
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Tillsammans med vara kunder tar vi fram innovativa
I6sningar for en mansklig, trygg och valfungerande
morgondag. Sa tar vi ansvar for framtiden.
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