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1 SYFTE OCH BAKGRUND

Projektet omfattar en trafikutredning for pagdende detaljplanarbete i
Glommens hamn. Hamnomradets planeras att byggas ut och exploateras for
att battre utnyttja dess potential. Under 2015 pdborjades arbetet med
utformningen av ett planprogram och tre exploateringsforslag togs da fram.
Syftet med denna trafikutredning ar darfor att klargora de olika forslagens
trafikala paverkan och konsekvenser inom hamnomradet och Glommen.

Hamnens norra del bestar av en smabatshamn med tre bryggor med
intilliggande mindre sjobodar. Hamnens sddra del avgransas av en nyligen
renoverad pir i vaster och en bred kaj utmed dess stdra sida som framst
nyttjas for fiskeriverksamhet. Utmed kajen aterfinns storre fiskebodar som
anvands for olika andamal.

I centrum av hamnen bedrev Falkenberg Seafood parti- och detaljhandel med
fisk och skaldjur. De hade aven en fiskaffar intill verksamheten i hamnen.
Verksamheten ar nu nedlagd och lokalerna nyttjas istéllet av Glommen
pizzeria som flyttat hit. Har finns ocksa den nybyggda Glommens Marina, dar
forséljning av segelbatar och battillbehér samt service och reparationer pa
fritidsbatar sker. Ovanfor Marinan ligger det gamla tralbinderiet dar man
tillverkat trélar sedan 1959. Intill verksamheterna finns dven aldre fiskebodar
som bidrar till den genuina kanslan av en fiskehamn.

Hamnen och den omgivande naturen utgér aven ett utflyktsmal for turister
utmed hallandskusten. | anslutning till hamnens norra del ligger
Glomstensudden dar det stora "Glomstensblocket” aterfinns.

2 BEFINTLIGA FORHALLANDEN

2.1 VAGNAT

Glumstensvagen utgor idag den enda direkta vagen in och ut till Glommen.
Storsta delen av trafiken inom Glommen trafikerar darfér denna vagen, sa som
motorfordon, cyklar och personer till fots. Vagen karakteriseras, likt manga
kustsamhallen, av en small huvudvdg med korta svangradier och med
bebyggelse och vaxtlighet utmed fardbanan som minskar sikten. | dagslaget
finns ingen specifik plats for gang- och cykel da befintlig vagbredd i genomsnitt
ar strax dver 5 meter.

Trafikverket ar vaghéllare for Glumstensvagen fram till korsningen med
Fiskehamnsvagen i hamnomradet. Resterande vagar inom samhallet ingar i
den lokala vagsamfalligheten.
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Glommen

Figur 1. Glumstensvagens dragning genom Glommen. Kélla: Falkenberg Kommun

2.2 KOLLEKTIVTRAFIK

Busslinje 2 trafikerar samhallet och har sin andhallplats i centrala Glommen,
dar den vander utmed egen vandslinga. Linjen gar i 30 min trafik under storre
delen av dygnet och under helger. Hallplatsen Glommen ligger kloss an med
Glommens lokala matbutik, vilket utgor en viktig malpunkt. Hallplatsen ar
planomradet narmsta och ligger pa ett gangavstand pa ca 750 m.

2.3 GANG- OCH CYKELSTRAK

N

Glommen j

Figur 2. Befintliga gang- och cykelbanor. Kéalla: Falkenberg Kommun

Det befintliga gang- och cykelnatet i Glommen bestar till mestadels av den
angransande Kattegatleden tillsammans med sma gang- och cykelkopplingar
mellan befintliga lokalgator. P& ortens manga lokalgator forvantas hastigheten
och trafikmangden vara |ag och utgoras av lokaltrafik. Vilket gor det majligt for
cyklister och fotgangare att anvanda vagen tillsammans med motorfordon.

Pa Glumstensvagen, som utgdr ortens huvudvag, finns dock inte tillrackligt
med atgarder for att det ska kannas tryggt och sakert att g och cykla i
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blandtrafik. Trafikmé&ngden utmed vagen &r hégre samtidigt som bredden &r
begransad och sikten bitvis bristfallig.

2.4 MALPUNKTER

Inom Glommen aterfinns flertalet malpunkter av varierande karaktar. De mest
signifikanta utgdrs av livsmedelsbutiken, skolan, pizzerian och ortens
busshallplatser.

Langavekaskolan ligger ca 1,5 km Gster om planomradet, dar vag 735 och 737
mots. Skolan ar en F-5 skola med forskola och fritids. Fran ar 6 fortsatter
eleverna sin skolgang i Skogstorpsskolan ca 5 km soderut. Glommens
idrottsplats ligger i anslutning till LAngavekaskolan.

@ Ridskola
@ Fiitid @ Idrottsplats
@ Inkép
@ Skola ©) Skola och férskola
@® Hamn

@ Lekplats

|
Giem Ia?gl](plats
Fiskekrog @ Lekplats

@ Lekplats @ Livsmedelsbutik
Ll @Pizzaria @ Lekplats

Figur 3. Malpunkter. Kalla: Falkenberg Kommun, egen bearbetning.

3 TRAFIKALSTRING

Falkenbergs kommun planerar genom detaljplanen att méjliggéra exploatering
av bostader och verksamheter i hamnomradet. Tre forslag togs fram i tidigare
planarbete 2015, vilket denna utredning baseras p&. Bostaderna och
verksamheterna antas inom utredningen kunna byggas ut etappvis med
fardigstallande ar 2030. Prognoséret for utredningen blir darfér 2050.

Likt manga kustsamhallen varierar trafikmangden inom Glommen beroende
pa sasong. Trafikalstringen har darfor valt att aterspegla det nyttjande som
sker under sommarmanaderna. Alstringen benamns inom rapporten
fortfarande som &rsdygnstrafik (ADT), &en om den representerar
sommarsasongens trafik.

Utbyggnadsforslagen fran tidigare planarbete ar utférda pa évergripande niva
och saknar detaljerade uppgifter om antal boende, ytor eller
verksamhetsutévare. Inom utredningen har darfor antaganden gjorts, i samrad
med kommunen, dér information har saknats.

6| 10307288 - Trafikutredning Glommens hamn



3.1 BEFINTLIGA VERKSAMHETER OCH BOSTADER

Inom hamnomradet finns idag manga olika verksamheter. | hamnens norra
delar aterfinns sju befintliga bostader och Glommens batklubbslokal,
batplatser och parkeringsmgjligheter. Inom hamnomradet finns idag flertalet
sjobodar for bade industriellt och privat bruk. | Falkenbergs Seafoods tidigare
lokaler huserar idag Glommens pizzeria. Inom hamnomradet aterfinns aven
Glommen marina, Vadbinderiet samt batuppstaliningsplatser med
angransande batramp. Uppgifter saknas idag pa hur mycket trafik dessa
verksamheter alstrar, varfér erfarenhetsméssiga antaganden gjorts.
Smabatsplatserna antas vara fullt belagda under sommarménaderna och mer
eller mindre onyttjade under resterande delar av aret varfor ett genomsnittligt
nyttiande p& 50 % antagits inom utredningen.

Tabell 1 Beréknad befintlig ADT inom planomréadet

Befintlig antagen ADT

Befintlig pizzeria 60
Befintliga privata sjébodar 10
Vadbinderi 4
Befintliga sjébodar fiskeindustri 50
Glommens marina 10
Smabatshamn, ca 100 batplatser och 20 bilplatser 20
Befintliga hus (7 st) 40

3.2 FRAMTIDA TRAFIKALSTRING

Likt befintlig trafikalstring har erfarenhetsméassiga antaganden gjorts for att
uppskatta den framtida trafikalstringen fér de tre exploateringsforslagen.

Hotellet och campingen antas ha full belaggning under sommarsasongen, dar
samtliga gaster antas komma med egen bil. Campingplatserna antas inte ha
nagra anstallda medan hotellet antas generera ett arbetstillfalle per 10 gaster,
dar samtliga kommer med egen bil. De anstillda beddéms goéra tva
fordonsroérelser per dygn och géaster antas generera tre resor per dygn.
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3.2.1 Scenario 1 - Turism

Hotellet anses mdjliggéra plats for 100 hotellrum och 10 arbetstillféallen, vilket
bedéms generera 320 bilforflyttningar. 30 campingplatser och 10
campingstugor bedoms fa plats inom utmarkerade omraden. Dessa beréknas
generera 90 bilforflyttningar per dygn. En utokning med 30 st batplatser antas
generera 6 bilforflyttningar per dygn. Sasongs och smaskaliga verksamheter
inom hamnomradet antas generera turisttrafik under sasongsmanaderna pa
ca 60 bilforflyttningar per dygn. Tillkommande fiskebutik med fisketurer i
Falkenbergs seafoods tidigare lokaler antas medfér 10 bilforflyttningar per

dygn.

Exploateringen medfor att vissa befintliga verksamheter och dess tillhérande
trafikalstring forsvinner. Till dessa hér Vadbinderiet, samtliga sjobodar och
Glommens marina. Totalt medfér det en minskning av befintlig trafikalstring
med 74 bilforflyttningar per dygn.
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Figur 4 Exploateringsscenario 1 fér hamnomradet i Glommen. Kélla: Falkenberg Kommun
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3.2.2 Scenario 2 - Bostader

Hotellet anses mdjliggora plats fér 50 hotellrum och 5 arbetstillfallen, vilket
bedom generera 160 bilforflyttningar per dygn. 30 campingplatser bedéms fa
plats inom utmarkerade omraden. Dessa beraknas generera 90
bilforflyttningar per dygn. En utékning med 30 st batplatser antas generera 6
bilforflyttningar per dygn. Sasongs och smaskaliga verksamheter inom
hamnomradet antas generera turisttrafik under sasongsmanaderna, vilket
beddms generera ca 60 bilforflyttningar per dygn. De 55 planerade bostaderna
har genom trafikverkets alstringsverktyg berdknats generera 238
bilforflyttningar per dygn.

Exploateringen medfor att befintliga verksamheter och dess tillhérande
trafikalstring forsvinner. Till dessa hor Vadbinderiet, samtliga sjobodar och
Glommens marina. Totalt medfor det en minskning av befintlig trafikalstring
med 74 bilforflyttningar per dygn.

1015 BOSTADER 1 7-0 VAN

ke DECAR AV BATURPLAGGN. OMRADET
UPPLATS FOR CAMPINGBILAR
UNDER HBGSASON 6
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BOEWDE Ock ruRIsm HAMNOMRADET Bk FISKET UPPHOR
INTE BLI BOSTADER

Figur 5 Exploateringsscenario 2 fér hamnomradet i Glommen. Kélla: Falkenberg Kommun
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3.2.3 Scenario 3 —Bostader och turism

Hotellet anses mojliggdra plats for 130 hotellrum och 13 arbetstillféllen, vilket
beddm generera 416 bilforflyttningar per dygn. En utbkning med 100 st
batplatser antas generera 20 bilforflyttningar per dygn. Sasongs och
smaskaliga verksamheter inom hamnomradet antas generera turisttrafik
under sasongsmanaderna, vilket uppskattas generera ca 60 bilforflyttningar
per dygn. De planerade bostaderna pa 35 enbostadshus och 50 lagenheter
har genom trafikverkets alstringsverktyg beraknats generera 274
bilférflyttningar per dygn.

Exploateringen medfor att befintiga verksamheter och dess tillhérande
trafikalstring forsvinner. Till dessa hér Vadbinderiet, samtliga sjobodar,
Glommens marina och befintlig pizzeria. Totalt medfér det en minskning av
befintlig trafikalstring med 134 bilforflyttningar per dygn.

10-15 BOSTADER | 1-2 VAN
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SMABATS HAMNEN HOTELL REST. KONFERENS
UTVECKLAS. — VANDRARHEM
UPPLAGGN/NG SKER BUTIKER , UTSTALLN /6
DELUIS PA ANNAT HALL ETC- 4

2-3 VAN

Figur 6 Exploateringsscenario 3 fér hamnomradet i Glommen. Kélla: Falkenberg Kommun
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Tabell 2 Beraknad tillkommande ADT for respektive scenario inom planomradet

Scenario  Scenario Scenario

Tillkommande ADT Turism Bostader Bos_téder och
Turism

Vandrarhem / hotell 320 160 416
Campingstugor 30 - -
Fiskbutik mm 10 - =
Bostader - 238 152
Lagenheter - - 122
Nya batbryggor 6 6 20
Camping (h6gsasong) 90 90 -
Smaverksamheter 60 60 60
Totalt 636 674 830

4 KAPACITETSUTREDNING

4.1 BEFINTLIG TRAFIK INOM GLOMMEN

Befintliga trafikmangder inom Glommen ar tagna utifran Trafikverkets
trafikmatningspunkt i utmed Glumstensvagen. Matningen utférdes 2012 och
behover darmed raknas upp for att aterspegla nulaget. Detta har utférts genom
att anvanda upprakningstal frdin EVA 2017-2040 for Sédra VVA, dit
Falkenberg tillhdr. Inom kommunen férvantas personbilstrafiken 6ka med ca
1,2 procent per ar. Trafikupprakningstalet aterspeglar en overgripande
trafikokning inom ett stort geografiskt omrade, varfér lokala avvikelser
férekommer. Trafiken utmed Glumstensvagen utgors framst av lokaltrafik utan
nagon genomfartstrafik, varfor en trafikupprakning anses vara direkt kopplad
til en exploatering av samhallet. Darmed antas den generella
trafikupprakningen aterge en for hog trafikforing pa Glumstensvagen ar 2020.
Inom utredningen har siffrorna anda valts att nyttjas for att pad sa satt
sakerstalla en hogre framtida trafikmangd.

Trafikméatningen utmed Glumstensvéagen visade pa ett ADT p& 1710
fordon/dygn under 2012, vilket trafikuppréknat till 2030 ger ett ADT p& 2112
fordon/dygn.

4.2 FRAMTIDA KAPACITET

Framtida exploatering av hamnomradet i Glommen antas utgéra all
tillkommande trafikméangd fram till 2050. Darmed kommer inte befintlig trafik
utmed Glumstensvagen att raknas upp till mer @an ar 2020. Den framtida
trafikforingen utmed Glumstensvagen ar 2050 beraknas da genom att addera
respektive scenarios beraknade alstring med den uppraknad arsdygnstrafiken
for 2030 utmed Glumstensvagen. Trafikmangder ar 2050 presenteras i tabell
3 nedan.

Tabell 3 Beraknad ADT utmed Glumstensvéagen fér respektive scenario r 2050

10307288
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Scenario Scenario Scenario
Turism Bostader Bostader och
turism

Berdknad ADT 2050: 2748 2786 2942

Den framtida trafikm&angden kommer utifran erfarenhetsméssiga bedémningar
inte att paverka trafikkapaciteten utmed Glumstensvagen namnvart. Det ar
framst befintlig cirkulation mellan Glumstensvdgen och vag 735 som
tillkommande trafikmangder skulle kunna innebéra kapacitetbergransningar.

Utifran tidigare framtagen trafikutredning av AF under 2018, fér pagéende
exploatering av Langaveka 3:21 och Langaveka 4:1, framgar att befintlig
cirkulationsplats har en mycket god kapacitet att méta framtida trafikdkningar.
Inom den utredningen uppskattades trafikmangderna under maxtimmen
utmed Glumstensvagen vara 296 fordon och utgéra ca 11% av ADT. Dessa
trafikmangder aterspeglar nastan precis de framraknade trafikmangderna for
scenario 3, som hamnar pa 326 fordon under maxtimme. Scenario 3 ar dven
det scenario som medfor storst trafikalstring. Eftersom trafikmé&ngderna inom
de bada utredningarna inte skiljer sig namnvart anses beraknad kapacitet fran
tidigare utredning inte &ndras ndmnvart. Darmed anses mycket god kapacitet
fortsatt aterfinnas inom befintlig cirkulation och darfér kan det faststallas att
framtida trafikkapacitet inom Glommen inte kommer paverkas till foljd av
planerad exploatering av hamnomradet.

5 PARKERINGSBEHOV

Befintligt parkeringsbehov har beraknats utifran kommunens parkeringsnorm
fran 2011. Respektive rum for kommande hotell och konferensverksamhet
beddms generera 50 BTA. Vilket genererar 5000, 2500 och 6500 BTA ftr
respektive scenario. Parkeringsbehovet for hotell beraknas till 25 platser per
1000 BTA. Framtida bostader kommer vid samnyttjad parkering att kréava 1,7
platser per hus och 11 platser per 1000 BTA. Parkeringsbehovet fér framtida
smahandel inom hamnomradet bedéms bli 20 platser per 1000 BTA.
Campingbodarna antas, likt bostaderna krava 1,7 platser per bostad.
Campingplatsernas parkeringsbehov antas rymmas inom egen yta.

12110307288 - Trafikutredning Glommens hamn



Tabell 4 Beréknat parkeringsbehov for respektive scenario

Parkeringsbehov  Scenario Scenario Scenario Bostéader +
Turism Bostéader turism

Vandrarhem / 195 62,5 162.5

hotell

Campingstugor / 10

bodar

Bostéader 93,5 59,5

Lagenheter 38,5

Nya batbryggor 6 6 20

smaverksamheter 12 12 12
153 174 293

5.1 SAMLOKALISERING

Eftersom  exploateringens olika verksamheter kommer  belasta
parkeringsplatserna under olika tider finns det potential till samnyttjande av
platserna. Vid flera olika parkeringsdndamal kan en bilplats nyttjas av olika
verksamheter om anspraken pa platsen sker under olika tidpunkter Gver
dygnet. Detta ger en mer effektiv anvandning av parkeringsytorna. Ett sddant
samnyttjande forutséatter dock att bilplatserna inte ar reserverade for enskilda
personer eller verksamheter. Samnyttjande underlattas om
parkeringsanlaggningen &r stor samt tidsreglerad. Genom tidsreglering
undviks ocksa att parkeringen anvands som langtidsuppstéallning av fordon.

Utifran Falkenbergs kommuns egna samnyttjandenorm har nedan tabell tagits
fram vilket visar pa en schablonmassig belaggningsgrad for olika
lokalkategorier under olika tidsintervall. | de fall data saknats har uppgifter
hamtats fran samnyttjandegrader i Malmo och Orebro,

Tabell 5 Beréknad samnyttjandegrad utifran Falkenberg, Malmés och Orebros parkeringsnormer

Nyttjandegrad Vard. 9-16  Fre. 16-19  Lo6r. 10-15 Kvall &

natt
Boende 50 % 80 % 50 % 90 %
Hotell 50 % 50 % 30 % 80 %
Handel 45 % 75 % 100 % -
Idrott (batplatser) 10 % 60 % 90 % -

Samnyttjandet har darefter berédknats for respektive utbyggnadsscenario.
Dimensionerande parkeringssituation beréknas, for samtliga scenarion, ske
under natten da boende och gaster till hotellet nyttjar parkeringen

Tabell 6 Berdknad samnyttjandegrad for scenario 1
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Samnyttjande Vard. 9-16

Boende 5
Hotell 63
Handel 5
Idrott (batplatser) 1
74

Fre. 16-19

63

83

Tabell 7 Beraknad samnyttjandegrad for scenario 2

Samnyttjande Vard. 9-16

Boende 47
Hotell 31
Handel 5
Idrott (batplatser) 1
84

Fre. 16-19

75
31
9

4
119

Tabell 8 Beréknad samnyttjandegrad for scenario 3

Samnyttjande Vard. 9-16

Boende 49
Hotell 81
Handel 5

Idrott (batplatser) 2
138

Fre. 16-19

78
81
9
12
181

Lor. 10-15

38
12

60

Lor. 10-15

47
19
12

83

Lor. 10-15

49
49
12
18
128

Kvall &
natt

100

109

Kvall &
natt

84
50

134

Kvall &
natt

88
130

218

Parkeringsplatserna bor vara lattillgangliga, enkla att hitta och placerade
atkomligt for samtliga verksamheter. P& s satt minskas soktrafik till platserna
och goda forutsattningar skapas for att alla platser nyttjas val. Den
samnyttjade parkeringsplatsen placeras forslagsvis inom planomradets
nordostra del i anslutning till Glumstensvéagens angéring hamnen. Det finns
aven mdjlighet att placera en parkeringsyta 6ster om planomradet utmed
Breviksvéagen. Vid en samlokalisering frigdrs kravt utrymme for parkering inom
hamnomradet som istéllet kan utformas som gagator. Inom utredningen har
forslag pa placeringar av gemensamma parkeringsytor tagits, vilket visas i

figur 7 nedan samt i bilaga 1.
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Figur 7 Forslag pa placering av en gemensam parkeringsyta for hamnomradet

6 ATGARDSMOJLIGHETER

6.1 GLUMSTENSVAGEN

For att oka trafiksékerheten och trygghetskanslan utmed vagen for alla
trafikanter, framforallt for de som gar och cyklar langs Glumstensvagen, har
ett antal forslag tagits fram inom rapporten. Forslagen har endast tagit fram
utifrdn ett trafiksakerhetsperspektiv, dar byggbarheten erfarenhetsmassigt
beddémts som rimlig.

Trafikverket ar idag vaghallare av Glumstensvagen varfor en vidare dialog
kravs for ett framtida forverkligande av atgarderna. Ett inforlivande av atgarder
utmed vagen ansvarar darfor trafikverket for och maste darmed forst
godkannas av myndigheten innan de eventuellt planerar, projekterar och utfér
atgarden. Inom projektet har en forsta kontakt tagits med Trafikverket dar det
framgick att nedan foreslagna atgarder kommer vara svara for Trafikverket att
godta eftersom de innebar att vagens karaktar andras mot en lokalgata med
en samre framkomlighet. En ombyggnation av Glumstensvagen kommer
darfor inte rekommenderas av Trafikverket och darmed troligtvis inte heller
prioriteras. Ett mojligt alternativ som diskuterades under métet var att istallet
overlata vagen till kommunen som da ansvarar och sakerstéller dess funktion.

6.1.1 Alternativ resvag for cykeltrafik

Ett alternativ till att forbattra mdjligheterna till gang och cykel utmed
Glumstensvagen éar att leda om den trafiken till lokalgator bakom
Glumstensvéagen, och darmed undvika olika trafikanter samsas om utrymmet
pa Glumstensvagen.
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—— Ledas av Glumstensvéagen
= Ledas av alternativ rute

@ Extra konfliktpunkter for
alternativ rute

Glommen

Figur 8. Alternativ utformning av cykelvag. Kéalla: Falkenberg Kommun, egen bearbetning.

For trafik frAin hamnen och villorna séder om Glumstensvagen ar ett alternativ
att leda gang och cykelstraket via Breviksvagen, Fyrkarlens Vag och Sammels
Vag. Detta skapar dock tva extra korsningar dver Glumstensvagen for de som
ska ta sig till och frAn Glommen via t.ex. Kattegattleden.

En alternativ vag ar att nyttja Fyrledan stderut, se figur 12. Fyrleden ar ett
havsnart alternativ till Kattegatleden pa strackan mellan Glommen och Olofsho
som nyttjas av fotgangare och cyklister. Dock &r kvalitén pa véagarna pa
strackan av en lagre standard. med mindre bredder och flertalet farthinder.
Darfor anses denna resvag inte vara lika attraktiv och inte heller utgéra nagot
reellt alternativ for t.ex. cykelpendling till Falkenberg utan mer brukas for
sallannyttjande och turism.

@ Hem
— Ledas av Glumstensvagen
= Ledas av alternativ rute

Glommen

Figur 9. Alternativ utformning av cykelvag. Kalla: Falkenberg Kommun, egen bearbetning.

For gang- och cykeltrafik fran den vastra delen av Glommen till skolan finns
fler olika ruter, beroende pa var man bor. Att nyttja lokalgatorna visar sig vara
nagot krangligare, langre och inte lika intuitiv &n om man nyttjar huvudvéagen,
se figur 9.
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For de som inte ar van vid vagnétet i Glommen, s& som turister, &r en alternativ
resvag svar att hitta och halla koll p&. Aven vid utsattning av skyltar kommer
detfinnas problem att hitta ratt vag, for att den intuitivt inte innebé&r den genaste
vagen till malpunkten och darmed upplevs som kranglig. Darfor kan
Glumstensvéagen fortsattningsvis forvantas nyttjas till fots och pa cykel aven
om atgarder for att motverka detta infors.

For personer som nyttjar vagnatet i Glommen till vardags behoéver
problematiken att hitta rétt skyltad resvags inte innebara négot problem. Dock
b6r man vara uppmarksam pa att alla inte ser fordelarna med att valja en
trafiksakrare resvag bakom huvudvagen. Utan trafikanter till fots och pa cykel
vill som huvudregel anvanda den vag som kanns lattast och genast for just
dem. Om det inte finns ett hogt mervarde vid en omvég (till exempel en trygg
GC-bana) kommer de flesta inte att anvanda denna. Personer som gar och
cyklar tar sig fram med egen kraft och en extra stracka p& 100 meter kan
snabbt kdnns som mycket. Eftersom Glumstensvagen idag utgér den genaste
vagen genom samhallet férvantas manga fortsattningsvis vilja nyttja vagen.

Vill man gora det simpelt, intuitivt och latt att véalja cykeln for bada invanare
och turister i Glommen &r det viktigt att ha fokus pa vilken typ av infrastruktur
som erbjuds. Desto mer centralt och gent cykelinfrastrukturen ar placerad,
desto mer blir den en del av orten och dennas sjalvforstaelse. Vilket i sig ocksa
kan bidra till att fa fler att anvanda cykeln. Rekommendationen &r darfor att
hitta en I6sning dar Glumstensvagen uppgraderas till att inkludera gang och
cykel.

6.1.2 Farthinder

Vid ett bevarande av befintlig utformning av Glumstensvagen dar gaende,
cyklister och fordon samnyttjar vagen, anses atgarder kravas for att sakerstalla
en lag hastighet. Motorfordon maste félja skyltad hastighet pa 30 km/h for att
vagen skall upplevas som tryggt att ga och cykla utmed. Ett satt att sakerstalla
hastighetsbegransningen med ar fysiska farthinder — till exempel chikaner eller
busskuddar.

Byggs fysiska farthinder bor dessa vara anpassade for gdende och cyklister
for att inte tvinga ut dessa trafikanter mitt i vagen for att mixas med
motorfordon. Genom att skapa en tydlighet vid varje farthinder undviks
samspelssituationer mellan motorfordon och 6vriga trafikanter om 'vem kor
forst’ dver farthindren.
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Figur 10 Exempel pa en utformning av farthinder som majliggér en saker passage for

gaende och cyklister utmed dess sidor

6.1.3 Bygdevag / 2-1 véag

Ett annat alternativt ar att skapa en bygdevag utmed Glumstensvagen. Pa en
bygdevag samsas motorfordon fran bada riktningarna om en smalare centralt
placerad kérbana. Kérbanans bredd mojliggér endast fard for ett fordon och
vid moten mellan motorfordon maste vagrenen nyttjas. Genom att minska
vagbredden fér motorfordon frigérs utrymme till att bredda vagrenen for
géende och cyklister. Med breda vagrenar kommer det finnas plats for
personer till fots och p& cykel. Detta minskar hastigheten utmed vagen och
okar tryggheten for trafikanter som gar och cyklar.

Bygdevag anvands idag bade i Danmark och Nederlanderna, men ocksa i
Sverige. For att mojliggora en utbyggnad till bygdevag rekommenderas att
arsdygnstrafiken utmed vagen inte éverskrider 3000 motorfordon/dygn och att
det under maxtimme inte passerar fler &n 300 motorfordon/timme.
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Figur 11 Exempel pd bygdevéag. Kalla: Trafikverket, egen bearbetning

For att denna typ av utformning ska funka pa ett bra satt, kravs en
komplettering av fysiska farthinder och for att sakerstalla trygghet och lag
hastighet utmed vagen. Ett alternativ eller en komplettering &r placera ut
markeringsskarmar for farthinder utmed strackan som sékerstaller att
motorfordon inte konstant nyttjar vagrenen, utan haller sig inom korfaltet. Risk
finns annars att motorfordon stannar kvar inom vagrenen eller att
hastighetsbegransningen utmed mittfilen 6verskrids.

Figur 12 Ett exempel pa Bygdevag med markeringsskarmar som fartreducerande atgard kan ses
pa Botavej, Veeggerlgse i Danmark. Kélla: Google maps

For att undvika att de bredda végrenarna inte nyttjas som parkering bor
parkeringsforbud skyltas utmed hela strackan.

Ett forslag pa utformning av en bygdevag har tagits fram inom utredningen,
vilket aterges i Bilaga 2. Kdrbanans bredd har da satts till 3 meter och
resterande yta utgors da av vagrenar. Befintlig vagbredd ar dessvarre mycket
smal utmed flera strackor dar bredden pa vagrenen bitvis understiger 0,7 m.
En sddan bredd anses for smal for att gdende och cyklister skall uppleva
vagen som trygg och séker att samnyttja med motorfordon, vilket séanker
standarden for forslaget.
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6.1.4 Separat gadng- och cykelbana

Glumstensvéagens befintliga vagyta medger inte plats fér en breddning med
intilliggande gang- och cykelbana utan att ta mer gatumark i ansprak. Inom
tidigare detaljplan fran 1961 finns mojlighet for att bredda Glumstensvagen
genom att ta mer mark i ansprak norr om befintlig vag. Inom utredningen har
darfor ett forslag pd en mojlig utformning skapats for att illustrera en sadan
breddning och vilket markansprak det skulle kunna innebéra, vilket aterfinns i
bilaga 3. | utformningsférslaget har befintlig vagyta behallits i stérsta méjliga
man och en breddning har framfor allt skett via anlaggning av en ny gang- och
cykelbana.

En anlaggning av en ny gang- och cykelbana rekommenderas endast om den
utfors utmed hela strackningen for att en kontinuerlig utformning dar cyklister
och géende slipper byta mellan att fardas utmed vagen och pa gang- och
cykelbanan.

6.1.5 Hastighet

Hastigheten p& Glumstensvagen kan med fordel sankas till 30 km/h pa hela
strackan, for att 6ka sékerheten. | nulaget &ar fartgransen 50 km/h utmed de
forsta 250 metrarna fran cirkulationen. Eftersom hastigheten reden ar
reducerad i och med cirkulationsplatsen, anses det inte motiverat att tka
hastigheten till 50 km/h mellan cirkulationsplatsen och hastighetsreduceringen
till 30 km/h, 250 meter langre in i orten. For att efterlevnaden skall foljas vid en
utdkning av hastighetsreduceringen med 30 km/h fram till cirkulationen
placeras forslagsvis refugportar utmed vagstrackan.

6.1.6 Korsningspunkter

Oavsett vilken atgard som valjs for Glumstensvagen rekommenderas att sakra
korsningar skapas utmed strackan. Speciellt om fordonstrafiken forvantas tka
pa strackan. De &r framst tre korsningar som anses i behov av
trafiksakerhetshojande atgarder.

Glommen
®
Skolcykling

@ © Matbutik

Fyrleden

Figur 13. Korsningspunkter. Kélla: Falkenberg Kommun, egen bearbetning.

L https:/iww1.falkenberg.se/infovisaren/detaljplaner/M14.pdf
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Sammels vag utgor idag huvudstraket till och fran skolan. Vid dess anslutning
till Glumstensvégen saknas idag en saker korsningspunkt over till Fyrkarlens
vag. Forare utmed Glumstensvégen har idag bristfallig sikt fér en eventuellt
korsande gang- och cykeltrafik i denna punkt. Darfor ar det viktigt att en
trafikséker gang- och cykelpassage skapas i korsningen for att sékerstélla en
l&g hastighet och hog trygghet i korsningen.

Glommens matbutik forvantas fortsattningsvis utgéra den primara malpunkten
inom Glommen, med flertalet resor till och fran butiken. Darfor ar det viktigt att
sékerstalla goda korsningsmdjligheter i denna punkt for att skapa méjligheter
for bade barn och vuxna att ta sig Gver vagen att ta sig 6ver vagen sakert.
Eventuella hastighetssiakrande atgarder bor har samspela med
korsningsatgarder for gang och cykel.

Aven vid korsningen mellan Fyrleden och Glumstensvagen rekommenderas
trafiksakerhetshojande atgarder for att sikerstalla goda méjligheter for gaende
och cyklister att pa ett sakert satt kunna ta sig 6ver Glumstensvagen.

7/  SLUTSATSER

Den trafikalstring som planprogrammets framtida exploateringsscenarier
innebar beréaknas inte medfora nagra kapacitetsproblem inom Glommen eller
vid dess anslutning till vag 735. Befintligt vagnat anses ha god kapacitet for att
mota framtida trafikokningar.

Parkeringsbehoven fér de olika scenarierna beddéms kunna reduceras om en
samnyttjad parkeringsplats for samtliga verksamheter inférs inom
planomradet. For exploateringsscenario 3 kravs ett totalt parkeringsbehov pa
218 platser, vilket ytmassigt bedéms svart att placera inom omradet. Darfor
har ett forslag pa tva separata parkeringsytor foreslagit, dar en yta ar belagen
utanfor planomradet.

Glumstensvagen utgor idag huvudvagen genom samhallet och den genaste
vagen till och fran ortens malpunkter. Vagen bedoms fortsattnings utgora den
givna fardvagen for samtliga trafikanter, varfor ett fungerande samspel mellan
dess maste sakerstallas. For att oka trafiksakerheten och trygghetskanslan
utmed Glumstensvagen for gdende och cyklister férordas darfor att gallande
hastighetsbegransning sakerstalls genom att farthinder placeras utmed
vagen.

Trafikverket ar idag vaghallare av Glumstensvagen varfor en vidare dialog
kravs for ett framtida forverkligande av atgarder utmed vagen. En
ombyggnation av Glumstensvagen kommer troligtvis inte rekommenderas av
Trafikverket och beddms f& en |ag prioritet. Ett mojligt alternativ for att
sakerstalla en ombyggnation ar att istallet Gverldta Glumstensvagen till
kommunen som d& ansvarar och sakerstaller dess funktion.
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