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Sammanfattning

Trafikutredningen ar en del av underlaget till detaljplan for kv Krispeln i Falkenberg. Syftet &r att
foresl& lamplig utformning av stréket Igeldammsvagen-Klockaregatan inom detaljplaneomradet.
Forslagen ska vara anpassade till gatornas framtida funktion och bedémd trafikbelastning. Utredning
och forslag omfattar dels gatornas sektion, med indelning i kérbana, gang- och cykelbana och andra
ytor, dels korsningsutformning.

Den aktuella detaljplanen &r steg 2 i planarbetet for kv Krispeln m fl. Redan tidigare har detaljplan for
Falkenbergs Kunskaps- och kulturcentrum tagits fram och vunnit laga kraft. | steg 2 ingar framforallt
kompletterande bebyggelse utmed Igeldammsvégen och Klockaregatan, med cirka 350 nya bostéder.
Detaljplanen beddms tillsammans med andra planerade forandringar i Falkenberg leda till 6kad
trafikbelastning pa framforallt Igeldammsvagen, medan trafiken pa Arvidstorpsvagen inte okar lika
mycket.

Straket Igeldammsvagen-Klockaregatan kommer att fungera som uppsamlingsgator for trafiken i
omradet och foreslas inom planomradet fa féljande principutformning:

e Korbana dimensionerad for 40 km/tim med 6 meters bredd, vilket tillater mote mellan tunga
fordon.

e Gang- och cykelbana utmed den nya bebyggelsen, med en bredd av 2+2,3 meter.

e Gangbana utmed befintlig bebyggelse utanfor planomradet med befintlig bredd, upp till 2
meter.

e En zon avsedd for angoringsparkering eller plantering, med en bredd pa 2,7 meter. Denna zon
foreslas endast dar tillganglig total gatubredd tillater detta.

For korsningen mellan Igeldammsvagen och Arvidstorpsvagen redovisas tva alternativ:

e Nuvarande utformning kompletterad med hastighetsdampande atgéarder.
e  Ombyggnad till mini-cirkulationsplats med hastighetsdampande utformning.

Bada alternativen bedoms ge en val fungerande utformning. Viktiga fordelar for alternativet nuvarande
utformning kompletterad med hastighetsdampande atgarder ar:

e Trafiksdker utformning.
e Litet ombyggnadsbehov.
e Arvidstorpsvagens funktion som infartsvag for bade bil- och cykeltrafik prioriteras.

Viktiga fordelar for alternativet ombyggnad till mini-cirkulationsplats med hastighetsdampande
utformning ar:

e Trafikséker utformning.
e Tydlig markering, porten till innerstaden.
o Likstaller alla tillfarter, bra for trafikanter fran planomrédet.
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1 Inledning

1.1 Bakgrund och syfte

Arbetet med att ta fram detaljplan fér omvandling av kvarteret Krispeln i centrala Falkenberg pagar.
Syftet med denna trafikutredning ar att féresla lampliga forslag p& utformning av stréket
Igeldammsvagen-Klockaregatan inom planomradet, for att i detaljplanen kunna redovisa
avgransningen mellan kvartersmark och allméan plats. Utredningen syftar aven till att studera
funktionen fér gatorna Garvareliden och Timmermansliden efter att planen har genomforts.
Utformningsforslagen ska ta hansyn till samtliga trafikslag men speciellt framja cykeltrafik.

Utformningsforslagen ska vara anpassade till gatornas bedémda framtida funktion och
trafikbelastning.

Utredningen har gjorts som en del av arbetet for den norra detaljplanen av tva inom kv Krispeln.
Arbetet har utférts av Norconsult for Falkenbergs kommun.

Avgransning

| arbetet utreds forslag till principutformning av Igeldammsvagen och Klockaregatan, frdn och med
korsningen med Arvidstorpsvagen fram till korsningen med Murarevagen, som daremot inte ingar i
utredningen.

Utformningsskisserna redovisar principutformning i plan. Paverkan pa hojdsattning i sektion har inte
studerats inom ramen fér denna utredning.

Ett speciellt fenomen for Falkenberg ar att trafiken sommartid ar patagligt stérre an under 6vriga aret.
Detta galler hela tatorten och kommunen i stort men har inte vagts in i trafikutredningen.

1.2 Problembeskrivning

| arbetet utreds forslag till principutformning av Ilgeldammsvégen och Klockaregatan. Uppgiften har
varit att utgdende fran tidigare gestaltningsforslag ta fram forslag till trafikteknisk utformning av
gatorna och korsningarna.

Sarskilt viktiga punkter i utredningen ar korsningarna, aktuella fragor beskrivs mer ingaende nedan.

Korsningen Igeldammsvagen/Arvidstorpsvagen/Brackevéagen

I nulaget upplevs att det ar problem att komma ut i korsningen nar man kommer pa Brackevagen
(vasterifrdn), men aven fran Igeldammsvagen, pa grund av trafiken p& Arvidstorpsvégen.

e Det behover utredas om en ny korsningsutformning gar att utféra inom befintliga plangranser? Om
detta inte ar mojligt, hur mycket mark behéver tas i ansprak?

e Det ar viktigt att korsningen utformas med speciell hansyn till bra standard fér gdng- och
cykeltrafik. Ett arbete padgar med att planera for ett forlangt cykelstrak pa Arvidstorpsvagen, som
en viktig infart till Falkenbergs centrum.

e | narheten av korsningen finns en koppling for gang-, cykel- och fastighetsanslutning till cykelvag
pa tidigare banvall som gér parallellt Igeldammsvagen. Det ar viktigt att hansyn tas till denna, och
kopplingen kan aven ses som en entré till skolomradet i kv Krispeln.
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Korsningen Igeldammsvéagen/Klockaregatan

I denna anslutning, dar Igeldammsvéagen 6vergar till Klockaregatan med en relativt stor kurvradie,
finns det 6nskemal om att skapa ett mer ratvinkligt kvarter.

Det ar viktigt att hitta gransen mellan gata och kvartersmark sa att framtida byggratt kan utnyttjas
effektivt.

En begréansning ar att det inte beddoms vara mgjligt att ga in i omradet pa norra sidan av
Klockaregatan dar planarbete inte har startat. Vidare kravs hansyn till en fastighet med anslutning
frén Igeldammsvagen over befintlig cykelvag pa tidigare banvall.

Aven i denna punkt ar det prioriterat att utformningen tar hansyn till cykelkopplingarna.

Korsningar med Garvareliden och Timmermansliden

Inom planarbetet studeras majligheterna att 6ppna Garvareliden eller Timmermansliden for
genomgaende allman biltrafik vilket ska studeras i denna utredning.

Fokus for utformningen éar sikt och trafikséakerhet.

Garvareliden ar idag ansluten till Klockaregatan men den avslutas vid Falkhallens parkeringsplats
och inlastning. Det finns daremot mojlighet att tillfélligt sléppa igenom exempelvis lastbilar till
Timmermansliden i samband med transporter till Falkhallen, for att undvika vandning eller
backning. P& grund av platsbrist och hojdskillnader har det bedomts vara svart att ordna en
ordentlig vandplats pa Garvareliden.

Timmermansliden ar idag stangd mot Klockaregatan for biltrafik, men dppen for cykeltrafik, med
en cykeloverfart till cykelbana pa norra sidan av Klockaregatan.
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2 FOrutsattningar

2.1 Overgripande planering

Pagaende planarbete

| Falkenbergs tatort planeras det for exploatering av verksamheter och framforallt bostader. Denna
rapport &r en del i underlagsarbetet for framtagandet av den norra detaljplanen av kvarteret Krispeln,
vars hela omrade kan ses inom streckad linje i figur 2.1:1. | kv Krispeln ligger bland annat en
gymnasieskola, stadens huvudbibliotek och idrottshallen Falkhallen. De nya planerna innehaller bland
annat fler bostader och stadens nya Kunskaps- och Kulturcentrum. Byggnationen kommer att
innebara ett forandrat gaturum pa flera stallen samt en férandrad trafikforing till foljd av nya bostader
och verksamheter. Sammantaget bedéms detaljplanen ge mdjlighet till cirka 350 nya bostader.

Forutom kv Krispeln finns planer for exploatering i centrala delar av staden, speciellt nordost om
planomradet dar flera hundra bostader planeras byggas. Utéver detta finns tva framtida
utvecklingsomraden utpekade norr och séder om planomradet. Pagadende planer fér nya
bostadsomraden och framtida utvecklingsomraden redovisas i figur 2.1:1.

2.1:1 Falkenbergs centrala delar, med kv Krispeln, planuppdrag och framtida utvecklingsomraden
markerade.(Karta: Falkenbergs kommun)
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Trafiksystem

Utbyggnaden av fler bostader och verksamheter kommer att medféra 6kad trafik och nya malpunkter,
och staden har redan idag gator med relativt hoga trafikfloden. For att staden ska ha ett framkomligt
och hallbart trafiksystem ar det darfor viktigt att arbeta med planering och utformning av gator som
berérs av den kommande exploateringen. Nedan visas en karta dver viktiga lankar i det framtida
biltrafikstréket i narheten av planomradet.

2.1:2 Befintligt och framtida biltrafiknat dar det studerade straket lgeldammsvéagen och Klockaregatan ar
markerad med rosa linje. (Karta: Falkenbergs kommun)

Falkenbergs kommun har ett mal om att 6ka andelen gang- och cykeltrafik, varfor prioritering av dessa
trafikslag ar en viktig del i planarbetet. En del av detta arbete &r att hitta bra I6sningar fér gator och
korsningspunkter, vilket denna utredning studerat fér gatorna Igeldammsvagen, Klockaregatan,
Garvareliden och Timmermansliden. | figur 2.1:3 visas en karta 6ver befintligt och framtida
cykelvagnat i narheten av planomradet.
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2.1:3 Befintligt och framtida cykelnat. (Karta: Falkenbergs kommun)

2.2 Vagar och gator

De direkta infartsvéagarna till Falkenbergs centrum &r Lasarettsvagen, Varbergsvagen,
Arvidstorpsvagen, Sandgatan, Nygatan och Halmstadsvagen. Genom centrum fungerar Holgersgatan
som ett viktigt strak och belastningen har i tidigare utredningar beskrivits som stundtals hard.
Holgersgatan kommer att byggas om till en gata med mer stadsmassig karaktér i samband med
utbyggnad av kv Krispeln. Samtliga berérda vagar i utredningen ar kommunala végar, har ett korfalt i
varje riktning och har hastighetsbegransningen 40 km/h. Vagarna beskrivs kortfattat nedan och kan
ses i figur 2.2:1.

Arvidstorpsvagen ar omkring 11 meter bred vid kv Krispeln. | det studerade omradet har vagen en
fyrvagskorsning vid Igeldammsvagen och en trevagskorsning vid Méllegatan, samt en cirkulationsplats
vid Ringvagen och en vid Holgersgatan. P& bada sidor av gatan finns gang- och cykelstrak.

Igeldammsvagen ar omkring 8 meter bred. Igeldammsvéagen ar en relativt kort vag och har inga
storre korsningar. Befintliga gangbanor ar smala, 1,5 — 2 meter, men pa sidan mot kv Krispeln ar
anslutande fastigheter tillgangliga for parkering och gangtrafik, se dven bild 3.1:2.

Klockaregatan tar vid 6ster om Igeldammsvéagen. Vid kv Krispeln ar den cirka 8,5 meter bred. | det
studerade omradet har Klockaregatan en trevagskorsning med Garvareliden, samt tva tillfarter till ett
handelsomrade dar Coop och Byggmax finns, och &ven en atervinningsstation. Mot kv Krispeln &ar
gangbanan smal, cirka 1,5 meter men pa motsatt sida finns en 3 meter bred gang- och cykelbana.
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Garvareliden nas frdn Klockaregatan, och leder till bostader i form av friliggande hus samt baksidan
av Falkhallen dar det finns en parkering. Det gar inte att kora igenom detta parkeringsomrade och
komma till Timmermansliden. Vagen &r cirka 7,5 meter bred, med gangbana pa bada sidor, 1,5 — 2
meter breda.

Timmermansliden nas fran Holgersgatan och leder Falkhallen och bostader i flerbostadshus narmast
Holgersgatan och friliggande hus langre upp. | nulaget finns det ett vanstersvangfalt frAn Holgersgatan
till Timmermansliden, vilket ska tas bort i samband med ombyggnad av Holgersgatan. Vagen har
ingen genomfart for biltrafik till Klockaregatan, men det finns en cykelbana. Kérbanan ar cirka 7 meter
bred soder om Falkhallen och 5 meter bred norr om, med smal gdngbana pa bada sidor.
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2 2:1 Karta over det studerade omradet och aktuella i/agar markerade. Kartmaterial fran Lantméteriet 2017.

2.3 Trafikfloden

Réaknade trafikmangder

Nuvarande trafikfloden har sammanstéllts fran flera kallor. En sarskild trafikrakning for omradet
genomférdes i november 2015. | planprogrammet for utveckling av omradet Tanga Parkstad, nordost
om utredningsomradet redovisas trafikrakningar fran 2013-2014, som ber6r narliggande gator.
Slutligen har trafikflodet pa vag 767, (gamla E6) hamtas fran Trafikverket (TRV).

De mest belastade gatorna &r Arvidstorpsgatan och Holgersgatan med 5-6 000 respektive 7-10 000
fordon per dygn, medan trafiken pa Igeldammsvagen och Klockaregatan ar lagre och ligger i
intervallet 2-3 000, utom dster om Murarevagen dar trafikflodet &r under 2 000 fordon per dygn.

Aktuella trafikrakningar redovisas i figur 2.3:1. De kommunala trafikrakningarna avser genomsnittlig
dygnstrafik under den rakneperioden, medan Trafikverkets avser arsmedeldygn, ADT. Skillnaderna
mellan dessa siffror bedoms ligga inom rakningarnas osakerhet pa uppskattningsvis 10-15 %
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2.3:1 Raknade trafikfloden, fordon per dygn
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Trafikutveckling
Bakgrund

Den framtida trafikutvecklingen paverkas av manga faktorer, bade av sadant som ar direkt knutet till
planomradet och av omvarldsfaktorer. Den planerade omvandlingen av planomradet med cirka 350
nya bostader ar givetvis en viktig faktor, men daven omvandlingar i narliggande omraden som Tanga
Parkstad och utvecklingen i Falkenbergs stadskarna kan paverka. Forandringar av gatunéatet ger
ocksa andrade trafikstrommar, aven om den totala trafiken inte paverkas av detta.

Mer Overgripande utvecklingstrender som paverkar trafiken i stort ar befolkningsutvecklingen i
kommunen och regionen samt ekonomisk och politisk utveckling i Sverige.

Pa en mer 6vergripande planeringsniva tar staten fram trafikupprakningstal, t ex utgar Trafikverket i
sin planering frdn dessa, men pa den lokala nivan ar de inte lampliga att anvanda rakt av.

For trafikutredningen ar det sarskilt trafikflodena pa Arvidstorpsvagen, Igeldammsvéagen,
Klockaregatan, Murarevagen och i nagon man Holgersgatan som ar av intresse. Bedémningen av
framtida trafik &r dversiktlig och ligger till grund for dimensionering av gator och korsningar.

Antaganden

For att bedéma den framtida trafiken pa gatunétet kring kv Krispeln har det antagits att den nu aktuella
detaljplanen har genomférts, med totalt cirka 350 bostader. Vidare har de byggratter som redovisas i
figur 2.1:1 tillkommit. Viktigast av dessa bedoms vara den véastra delen av Tanga Parkstad, med 170 —
250 bostader.

Inom det omrade dar idag bl a COOP bedriver handelsverksamhet antas att den nya verksamhet som
ersatter handeln genererar lika mycket trafik som idag. En viktig férandring av trafiknatet ar den nya
anslutningen till vag 767, som kan antas paverka vagval inom tatorten.

Pa en overgripande niva réaknar Trafikverket med en 6kning av personbilstrafiken med 36% fran 2014
till 2040. Denna siffra har endast anvants for en bedémning av trafik till stadskarnan fran omraden
utanfor ovan behandlade omraden.

Bedomd framtida trafik
For att beddma antalet bilrorelser som alstras av de nya bostéderna har antagits att varje lagenhet ger

upphov till 4-6 bilrérelser per dygn. Lagre for centralt belagna flerbostadshus och hégre i omraden
med inslag av smahusbebyggelse. Bedémningen redovisas i nedanstaende tabell.

Omrade Antal Igh | Alstringstal Antal Anm
bilrérelser
Kv Krispeln 350 57 2 000 Ett lite hdgre alstringstal med
héansyn till inslag av verksamheter i
omréadet.
T.z.anga Parkstad, 200 6 1200 Ett hogre alstringstal med hansyn
\.ll_%Stra delekn a till laget i tatorten och inslag av
Tanga Parkstad, 50 6 300 radhus/kedjehus.
Ostra delen
Kv Dikaren m fl 30 4 120 Enligt pagaende planarbete.

En 6versiktlig fordelning av trafiken redovisas i tabell nedan och i figur 2.3:2. Eftersom
utgdngspunkten ar att de beskrivna forandringarna av bebyggelse och gatunat ar genomforda ar det
svart att koppla detta till ett visst &r. Sannolikt ligger detta cirka 10-15 ar framat i tiden, dvs omkring ar
2030. | trafikutredningen antas en generell trafikupprékning pa 20% péa de gator och vagar som i
mindre grad paverkas av ny bebyggelse i kv Krispeln, detta baserat pa att storre delen av den
generella 6kningen fram till ar 2040 kan antas ha &gt rum till 2030.
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Gata, stracka Trafik Tillkommande | Beddmd Anm
2013- trafik framtida
2015 trafik

Igeldammsvégen 2600 1100 3700 Framforallt tillkommande
trafik alstrad i kv Krispeln,

Klockaregatan, vaster 2 200 1100 3300 men aven fran Tanga

om Murarevagen Parkstad.

Klockaregatan, dster om 1200 2 600 3800 De viktiga delarna av

Murarevagen trafikbkningen ar dverflyttad
infartstrafik fran vag 767,

Murarevagen, norr om 1200 1900 3100 trafik fran Tanga Parkstad

Igeldammsvégen och pa Klockaregatan trafik
fran kv Krispeln.

Arvidstorpsvagen, norr 5700 1200 6 900 En sammanvagd effekt av

om lgeldammsvagen omférdelad infartstrafik,
tillkommande trafik fran kv

Arvidstorpsvagen, séder 5 600 1200 6 800 Krispeln och en generell

om Igeldammsvagen upprakning av infartstrafik till
Falkenberg med 20%

Utbver dessa lite storre gator kan Brackevagen komma att belastas av trafik till och fran ny
bebyggelse i kvarteret Dikaren. | planarbetet bedoms bebyggelsen alstra cirka 120 fordon. Trafiken pa
vag 767 antas 0ka med 20% som en generell upprakning. Trafikutvecklingen pa andra stdrre gator,

t ex Holgersgatan och Varbergsvagen har inte studerats eftersom de sannolikt paverkas mycket aven
av fordndrad bebyggelse i andra delar av tatorten.
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2.3:2 Trafikprognos, fordon per dygn
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3 Framtida trafikstruktur

Den framtida trafikstrukturen &r i och kring kv Krispeln till stor del given. Trafikutredningen foreslar
endast mindre férandringar i lokalgatunatet. Strukturen ar daremot en viktig del av férutsattningarna
for de utformningsforslag som redovisas i kapitel 4.

3.1 Huvudgator

Kv Krispeln omges av storre gator, men ingen av dessa skar genom omradet. Aven om de omgivande
gatorna kan betraktas som huvudgator har inte alla samma funktion.

Arvidstorpsvéagen och Holgersgatan ar huvudgator for trafik till stadskéarnan och till KKC (Kunskaps
och KulturCentrum) som ligger inom kv Krispeln. Utmed dessa gator finns ocksd manga malpunkter
for trafikanter fran ett stérre omrade genom att de omges av centrumbebyggelse pa delar av strackan.
Denna karaktér finns redan idag och kommer att férstarkas av den planerade utvecklingen inom
kvarteren Krispeln och Hjulet. BAda gatorna trafikeras daven av busstrafik.

Igeldammsvéagen och Klockaregatan &r i stor utstrackning uppsamlingsgator fér angransande
bebyggelse, som framforallt utgors av bostader. Idag ar de ocksa tillfarter till COOP/Byggmax, men
detta handelsomrade kommer att omvandlas nar nuvarande verksamheter flyttar. Planerade
forandringar som kan vara viktiga for detta gatustrak ar att den trafik som norrifran ansluter via
Murarevagen forvantas 6ka, dels genom exploateringen av Tanga Parkstad, dels genom planerad ny
anslutning till vag 767 (gamla E6). Framforallt bedoms detta ge dkad trafik 6ster om Murarevagen, mot
stadskérnan. Den delen av Klockaregatan omfattas inte av den nu aktuella trafikutredningen.
Resterande del av Klockaregatan och Igeldammsvagen bedéms huvudsakligen anvéandas av trafik
med lokala malpunkter, huvudsakligen bostader.

3.1:2  Planerad ny bebyggelse kommer att forandra karaktaren pa gatorna i planomradet.
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3.2 Lokalgator

Inom kv Krispeln ar det lokala gatunatet begréansat, se figur 4:1. De "grander” som foreslas fran
Igeldammsvagen in till parkeringsgarage under bostader kan knappast réknas som lokalgator. | 6vrigt
ar det framforallt Garvareliden, Timmermansliden och sédra delen av Murarevagen som ger
tillganglighet till bebyggelsen. | aktuella detaljplaner foreslas dven en ny gata vaster om Garvareliden,
1ifigur 3.2:1, och Biblioteksgatan bildar en enkelriktad angoringsgata fran Arvidstorpsgatan, 2 i figur
3.2:1.

Nar det géller Garvareliden, Timmermansliden och sddra delen av Murarevégen har utredningen
studerat forandringar i hur de ansluts till omgivande huvudgator och vilka delar av omradet de
betjanar.

For att komma ifran behovet av en vandplats i sddra andan av Garvareliden studerades att ansluta till
Timmermanslidens norra del via nuvarande parkeringsyta och lastplats p& baksidan av Falkhallen. Se
3ifigur 3.2:1. Timmermansliden skulle samtidigt stdngas for genomfart vid Falkhallen och norra delen
anslutas till Klockaregatan.

Murarevagen och sddra delen av Timmermansliden kommer likt idag att vara anslutna till
Holgersgatan, se 4 i figur 3.2:1. Planerade bostader vid Murarevagen/N Ringvagen matas via denna
vag, vilket leder till 6kad trafikbelastning. Det ar da en fordel om norra delen av Timmermansliden
istallet ansluts till Klockaregatan. Utredningen har inte studerat Norra Ringvagen.

7;\\EZ i @i\, /Q\%/@ :

3.2:1 Huvudgator och studerad utformning av lokalgator (bl&) kring kv Krispeln
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Efter genomgang av de planmassiga forutsattningarna for studerade forandringar av Garvareliden och
Timmermansliden har Falkenbergs kommun konstaterat att nackdelarna dvervager férdelarna och
man avser inte ga vidare med forslagen. Istallet kommer man i planarbetet att sakerstélla en
vandmojlighet for trafik pa Garvareliden, dar den ansluter till Falkhallen.

3.3 Viktiga strak for cykeltrafik

Den cykeltrafik som berér utredningsomradet ar den som har stadskarnan och Falkenbergs Kultur-
och KunskapsCentrum, KKC, som malpunkter och som kommer norrifrén. Figur 3.3:1 redovisar
oversiktligt befintligt och planerat évergripande cykelvagssystem, graa pilar, tillsammans med
beddmda véagval till stadskarnan och KKC. Som synes sammanfaller vagval och évergripande
cykelvagar till stor del, med tva undantag.

e Trafik norrifran pa Murarevagens norra del kan forvantas valja Murarevagen vidare stderut,
aven om detta &r ett strak med blandtrafik d& det ar den genaste vagen bade till KKC och
stadskarnan. (Gul pil)

e Trafik norrifran pa cykelstraket som foljer den tidigare banvallen kan forvantas vélja
Klockaregatan/Garvareliden mot KKC och eventuellt &ven mot stadskarnan, men mot
stadskarnan kan aven Igeldammsvagen upplevas som en gen koppling. (Ljusbla pil)

P DN g Y/ v
o %@?gﬁ@y & L) i
RS T T
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3.3:1 Beddmda viktiga cykelférbindelser
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4  Utformningsfdrslag

Typsektioner och korsningsutformningar ar framtagna baserade pa det gestaltningsforslag som ligger
till grund fér planarbetet. Skisserna redovisas som principférslag, som har inarbetats i
detaljplanearbetet sa langt att avgransningen av gatumark i detaljplanen éverensstammer med
utformningsskissen.

Utgangspunkt for Norconsults arbete med att foresla typsektioner for gatorna kring kv Krispeln har
varit Gestaltningsprogram for kv Krispeln, Fojab Arkitekter, daterat 2016-05-03. De gatusektioner som
illustreras i gestaltningsprogrammet har bearbetats med hansyn till breddmatt som Norconsult
tillampar vid gatuprojektering for Goteborgs Stad och som vi bedémer ar normal standardniva.

| princip kan sagas att foreslagna typsektioner fér lgeldammsvagen och Klockaregatan pa de strackor
som ingar i planarbetet har utformats enligt féljande principer:

e Narmast ny bebyggelse inom kv Krispeln foreslas en bred och uppdelad bana for gang- och
cykeltrafik.

o Kdrbanan dimensioneras som en uppsamlingsgata for 40 km/tim, utan busstrafik, men med
plats for méte mellan tva tunga fordon pa rakstracka.

e Narmast befintlig bebyggelse pa motsatt sida av Igeldammsvagen foreslas att befintlig
gangbana breddas. Pa Klockaregatan bibehalls i detta lage den befintliga gemensamma
gang- och cykelbanan.

e Dar det finns utrymme utformas skilieremsan mellan cykelbana och kérbana for trad eller
annan plantering alternativt angoéringsplatser for korttidsparkering.

41 Igeldammsvagen

Gatusektion
Norra delen

Huvuddelen av Igeldammsvagen &r 15 meter bred mellan kvartersgrans vid befintlig villabebyggelse
pa vastra sidan och fasadliv for planerad bebyggelse, dvs foreslagen kvartersgrans. Det finns goda
mojligheter att inom detta matt inrymma de funktioner som skisserats i Fojabs material och erbjuda
alla trafikanter en normal standard med en uppdelad gang- och cykelbana mot kv Krispeln. For
gangbanan vid bebyggelsen utanfor planomradet finns maojlighet till viss breddning.

Omradet mellan korbana och cykelbana foreslas till plantering varvat med angoringsplatser for
korttidsparkering. Fordelningen utmed gatan av de olika varianterna behandlas inte i utredningen, den
ses som en senare fraga, liksom materialval m m for olika ytor.
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Sektion B-B Total bredd 15,0

Parkering
G20 K3,0 K3,0 2.0 C23 G20
] ] T 1
0,7

4.1:1 Forslag till typsektion, Igeldammsvagen, norra delen, riktning fran Arvidstorpsvagen.

Sddra delen

Den sydligaste delen av Igeldammsvagen ar ett par meter smalare och Norconsult har darfor tittat pa
olika sektionsindelningar. Foreslaget alternativ ar att samtliga trafikytor (gang-, cykel och korbanor)
har samma matt som pa norra delen, vilket &ven ger mdjlighet att bredda befintlig gangbana pa vastra
sidan. Detta ger daremot ingen plats for plantering eller angoéringsplatser.

Sektion A-A Total bredd 12,8

G20 K30 K30 05C23 G20
' 1 1 1
A — R

4.1:2 Forslag till typsektion, Igeldammsvagen, sodra delen, riktning fran Arvidstorpsvagen.

Anslutning Igeldammsvéagen — Arvidstorpsvégen

Korsningen mellan Arvidstorpsvagen, Igeldammsvagen och Brackevagen ar en punkt som bedoms fa
Okad betydelse med anledning av planerade omvandling av kv Krispeln. Bebyggelsen ndrmast
korsningen redovisas i plansamradet som bostader, skola och centrumbebyggelse, vilket innebar att
korsningen kan ses som entrén till innerstaden. Den nya bebyggelsen innebar ocksa ¢kad belastning
pa Igeldammsvagen. Korsningen beddms fa en trafikférdelning som talar for att nuvarande
korsningsutformning bor ses 6ver. Tva utformningsprinciper har studerats:

1. Nuvarande utformning kompletterad med hastighetsdampande atgarder.
2. Ombyggnad till mini-cirkulationsplats med hastighetsdampande utformning.

For de tva principerna har Norconsult tagit fram utformningsskisser och bedomt alternativens funktion
avseende:
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Trafiksékerhet

Biltrafik, bl a kapacitet berédknad med Capcal
Cykeltrafik

Gangtrafik

Paverkan pa detaljplan

En jamforelse mellan alternativen redovisas senare i detta avsnitt.

Nagot som upplevs redan idag &r att nuvarande utformning prioriterar den genomgaende trafiken pa
Arvidstorpsvagen och att det darigenom kan vara svart att komma ut fran Brackevagen och
Igeldammsvagen. Fran Brackevagen ar daven sikten begransad at vanster, p g a bade byggnader och
gatans sneda anslutning till Arvidstorpsvagen. Trafikrédkningar visar att en stérre andel av trafikanterna
overskrider hastighetsgransen norr om korsningen an séder om. Hastighetsdampande atgarder finns
idag i form av en upphojd passage med 6vergangsstélle cirka 100 meter norr om korsningen och ett
upphojt overgangstalle p& korsningens sodra sida.

Alt 1, Nuvarande utformning + hastighetsdampning

Detta alternativ innebar endast sma férandringar av nuvarande utformning. For att reducera
hastigheten in i korsningen for trafik norrifrdn p& Arvidstorpsvéagen foreslas som minimum ett upphoit
Overgangsstalle aven pa norra sidan av korsningen. Nuvarande cykelGverfarter tvars Brackevagen
och Igeldammsvagen ar oférandrade och bedéms kunna anslutas till cykelstraken pa
Igeldammsvagen och Arvidstorpsvagen efter utbyggnad av kv Krispeln.

ML

// Atgard, t ex upphoijt |4
Overgangsstalle 4

4.1:3  Alternativet att komplettera dagens utformning med hastighetsdampande atgarder kraver ett minimum
av ombyggnad.
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For att ytterligare markera korsningen som entrépunkt till stadskarnan ar ett alternativ att arbeta med
hela korsningsytan och skapa en upphojd korsning med avvikande belaggning, dar korsande gang-
och cykelstrak arbetas in i helheten.

Viktiga egenskaper hos detta forslag ar att det &r val anpassat till nuvarande férhallanden och
uppdelning mellan gatumark och kvartersmark. Det kréver darfér inga omfattande ombyggnader
utanfor aktuellt planomrade. Inte heller paverkas trafikféringen i korsningen, det som bedéms
underlatta nagot for anslutande trafik fran Igeldammsvagen och Brackevagen ar att hastigheten hos
trafiken pa Arvidstorpsvagen sanks.

En analys med Capcal visar att belastningsgraden under maxtimma &ar mattlig, 0,2 - 0,3 pa
Arvidstorpsvagen och 0,4 - 0,5 pa Igeldammsvagen.

Alt 2, Mini-cirkulationsplats

Detta alternativ innebar en ombyggnad till mini-cirkulationsplats med hastighetsdampande utformning.
Den bor placeras sa att intrang pa véstra sidan av Arvidstorspvagen undviks. Vid mynningen av
Igeldammsvagen maste korsningsytan dkas mer eller mindre beroende pa detaljutformningen.

Olika detaljutformning har studerats, med det gemensamt att cirkulationsplatsen maste utformas med
helt 6verkorningsbar rondell om storre intrdng i omgivande kvarter ska kunna undvikas. | jamforelse
med motsvarande cirkulationsplatser i korsningarna mellan Arvidstorpsvagen och Holgersgatan
respektive Ringvagen far den nu aktuella ndgot mindre yttermatt, men har i 6vrigt mycket gemensamt
med dessa, vilket beddoms vara fordelaktigt for trafikanterna.

4.1:4  Alternativet att bygga om korsningen till en mini-cirkulationsplats kraver att delar av dagens
gangbaneytor tas i ansprak till korbanan.
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Norconsult 4%

I likhet med korsningen mellan Arvidstorpsvagen och Ringvagen/Biblioteksgatan foreslas att
cirkulationsplatsen utformas utan refuger i anslutande gator, vilket tar mindre plats. Fér att markera
korsningen annu tydligare for trafikanter norrifrdn pa Arvidstorpsvagen har majligheten till en refug i
denna tillfart studerats. En sadan I6sning &r mer utrymmeskravande och medfér intrdng pa
kvartersmark utanfor omradet for aktuell detaljplan och har darfor valts bort. Bade foéreslagen I6sning
och bortvald redovisas i ritningsbilaga.

Genom att korsningen regleras som cirkulationsplats underlattas betydligt for anslutande trafik fran
Igeldammsvagen och Brackevagen. En analys med Capcal visar att belastningsgraden under
maxtimma &r mattlig och jamnt fordelad, cirka 0,2-0,3 p& bade Arvidstorpsvéagen och

Igeldammsvagen.

Jamforelse

I nedanstaende tabell sammanfattas konsekvenserna av de tva alternativa principerna for att utforma
korsningen, jamfort med att inte tgarda nuvarande utformning.

Trafiksakerhet

Biltrafik, allméant

Biltrafik, kapacitet

Cykeltrafik

Gangtrafik

Paverkan pa
detaljplan
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Hastighetsdampande atgard i
Arvidstorpsvagen ger lagre hastighet in
i korsningen norrifran och 6kad
trafiksakerhet.

Arvidstorpsvéagen fortsatt prioriterad led
da anslutande vagar har vajningsplikt.

Mattligt kapacitetsutnyttjande,
Arvidstorpsvéagen prioriterad. Vid
enstaka tillféllen kan Igeldammsvagen
upplevas som mer belastad.

Mycket lik dagens situation, fungerar
ocksa bra tillsammans med foreslagen
utformning pa Igeldammsvagen.

Tillkommande hastighetsdampande
atgarder kan utformas som forhojt
overgangsstalle, vilket gynnar
gangtrafikanter.

Ingen.

Utformning och reglering i korsningen
ger lag hastighet och
erfarenhetsmassigt hog trafiksakerhet.

Utformningen likstaller de anslutande
gatorna och markerar korsningen som
en av flera likartade i stadskarnan.

Mattligt kapacitetsutnyttjande, alla
storre tillfarter likvardigt belastade.

Cirkulationsplatsen bryter dagens raka
cykelstrék langs Arvidstorpsvagen och
beddms inte ge mdjlighet till genom-
gaende hogklassigt gang- och
cykelstrdk pa vastra sidan av
Arvidstorpsvagen. Fungerar bra
tillsammans med féreslagen utformning
pa Igeldammsvagen.

Tillfarten norrifran till
cirkulationsplatsen kan utformas som
forhojt 6vergangsstalle, vilket gynnar
gangtrafikanter.

Ingen paverkan pa kvartersmark, med
foreslagen utformning av
cirkulationsplatsen.
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Bada alternativen bedoms ge en val fungerande utformning. Viktiga férdelar for alternativet nuvarande
utformning kompletterad med hastighetsdampande atgarder &r:

e Trafiksaker utformning.
e Litet ombyggnadsbehov.
e Arvidstorpsvagens funktion som infartsvag for bade bil- och cykeltrafik prioriteras.

Viktiga férdelar for alternativet ombyggnad till mini-cirkulationsplats med hastighetsdampande
utformning ar:

o  Trafiksaker utformning.
e Tydlig markering, porten till innerstaden.
o Likstaller alla tillfarter, bra for trafikanter fran planomradet.

4.2 Klockaregatan

Gatusektion

For Klockaregatan har utgangspunkten varit att inte férandra den norra sidan av gatan, eftersom den
framtida anvandningen av nuvarande stormarknadsfastighet ar oklar. Darfor utgar Norconsult fran att
kantstod vid befintlig kombinerad gang- och cykelbana utgér grans for utformningsforslaget och inte
rors.

Igeldammsvagen-Garvareliden

Pa delen mellan Igeldammsvagen och Garvareliden foreslas i detaljplanearbetet ny bebyggelse pa
nuvarande bollplan. Gatusektionen foreslas vara densamma som pa norra delen av Igeldammsvagen,
utom att befintlig gang- och cykelvag pa norra sidan ligger kvar oforandrad. Gatubredd mellan befintlig
korbanekant och foreslagen kvartersgrans ar 13 meter.

Sektion C-C Total bredd 13,0

(6C30) | K30 K30 Trad27 C23 G20
T T T

4.2:1 Forslag till typsektion, Klockaregatan, mellan Igeldammsvéagen och Garvareliden.
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Garvareliden-Timmermansliden

Delen mellan Garvareliden och Timmermansliden ingar inte i pagaende planarbete, men har studerats
med tanke pa att Timmermanslidens anslutning till Klockaregatan ingar i trafikutredningen. Befintliga
fastighetsgranser begransar mojligheterna att férandra sektionen och pa strackan foreslas endast en
breddning av befintlig gangbana till en fyra meter bred gang- och cykelbana, vilket ger samma
korbanebredd som mellan Igeldammsvéagen och Garvareliden. Oster om korsningen med
Timmermansliden gors en utspetsning mot befintlig gangbana.

Sektion D-D Total bredd 10,4

(GC 3,0) K 3,0 K30 04 GC4,0
1
s :

4.2:2  Forslag till typsektion, Klockaregatan, mellan Garvareliden och Timmermansliden.

Anslutning till lIgeldammsvégen

Anslutningen mellan Klockaregatan och Igeldammsvéagen foreslas utformas efter samma principer
som idag med en genomgaende gata utan egentlig korsningspunkt. For att anpassa utformningen till
onskemalet att maximera den tillgangliga ytan inom kvartersmark foreslas att dagens genomgaende
kurva ersatts med raklinjer som férbinds med mindre radier. Det finns inte utrymme att dra ut
Igeldammsvagen och Klockaregatan rakt tills de skar varandra och dér forbinda dem med en mindre
radie. Istallet foreslas en kortare rakstracka, parallell med befintlig gadng- och cykelvag pa den fore
detta banvallen. Denna ansluts till Igeldammsvégen och Klockaregatan med mindre radier.
Utgangspunkten &r att det gar att acceptera ett korsatt som innebar att storre fordon i kurvan gor
intrdng p& motriktat korfalt, d& andelen stérre fordon ar sa lag.

For att skapa en mindre komplicerad trafikmiljo for cyklister foreslas en upphéjd korsning 6ver
Klockaregatan och att in- och utfart till Coop m fl samordnas i laget for nuvarande infart.
Cykeloverfartens placering kan sagas vara en kompromisslosning for att koppla stréket norrut bade till
Igeldammsvagen och till Klockaregatans stdra sida och anslutningen till skolor i kv Krispeln.

Ovanstaende principer framgar av figur 4.2:3, for detaljer hanvisas till utformningsférslag i bifogad
ritning.
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4.2:3 Anslutning mellan Klockaregatan och Igeldammsvégen. Cykelstrak markerade med gront.

Ovriga anslutningar

For de tre mindre gator som kommer att anslutas till Klockaregatan foreslas en utformning dar gatan
ansluter 6ver en upphojd gang- och cykelbana, for att betona att det ar lokala anslutningar
huvudsakligen till bostader. Exempel i Falkenberg pa sadan utformning finns bl a utmed
Arvidstorpsvagen och Varbergsvagen. Den i jamforelse med idag breddade gang- och cykelbanan
forbattrar sikten vid utfart.

4.3 Ovriga gator i omradet

Garvareliden

Garvareliden ligger i planomradets kant, dster om gatan foreslas inga forandringar. P& véstra sidan
foreslas en kombinerad gang- och cykelbana, 3 meter bred. Kérbanan foreslas likt Klockaregatan och
Igeldammsvagen bli 6 meter bred, vilket innebar en gatusektion enligt figur 4.3:1. Det innebér ockséa
att nuvarande korbanebredd minskas nagot, sarskilt pa den norra delen av Garvareliden.

Eftersom Garvareliden avslutas vid Falkhallen finns det behov av en vandplats dar. | underlaget till
pagaende planarbete foreslas att passagen bakom Falkhallen éppnas for trafik till Timmermansliden
for att undvika att bygga en vandplats. Som framgar tidigare i trafikutredningen, avsnitt 3.2, har en
sadan anslutning studerats men nackdelarna har bedomts évervaga fordelarna. Darfor foreslas ingen
férandring av trafikféringen. En vandplats vid anslutningen till Falkhallen har inarbetats i planforslaget.

Timmermansliden

Som framgar tidigare i trafikutredningen, avsnitt 3.2, féreslas inga férandringar av Timmermansliden
inom ramen for denna utredning.
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4.3:1 Forslag till typsektion, Garvareliden, till hdger om sektionen tillkommer befintlig gangbana.
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5 Kallor och underlag

Utover arbetsmaterial som tagits fram i pAgaende planarbete eller under hand 6verlamnats till
Norconsult av Falkenbergs kommun har nedanstaende underlagsmaterial anvants i arbetet med
trafikutredning och utformningsférslag:

e Gestaltningsprogram, Kvarteret Krispeln, 2016-05-12, Fojab Arkitekter
e Planprogram for Tanga Parkstad, 2015-06-23, Falkenbergs kommun
e Trafikmatning 2015, Trafikia for Falkenbergs kommun

e Krav pa vagars och gators utformning, publ 2015:086, Trafikverket

e RAd for vagars och gators utformning, publ 2015:087, Trafikverket

e Teknisk handbok, ver 2017:02, Goteborgs Stad, Trafikkontoret

n:\104\11\1041116\5 arbetsmaterial\O1 dokument\u\rapport\rapport kvarteret krispeln 2018.docx 2018-04-27 | 26(27)



Uppdragsnr: 104 11 16 Version: 1.1

Norconsu It 0:‘ Kv Krispeln 15 m fl | Trafikutredning och utformningsférslag

6 Bilageforteckning

Bilaga 1: Kapacitetsberdkning, korsning mellan Igeldammsvagen och
Arvidstorpsvagen

Bilaga 2: Ritningar enligt ritningsforteckning
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1 Inledning

1.1 Bakgrund

Som en del av arbetet med trafikutredning och utformningsforslag for gator berérda av
detaljplanearbete for kv Krispeln i Falkenberg har kapaciteten i korsningen mellan Igeldammsvéagen
och Arvidstorpsvagen berdknats. | korsningen ansluter &ven Brackevagen.

1.2 Metod

Kapacitetsberékningarna har utforts i Trivectors program Capcal (version 4.3) som anvands for
berékning av kapacitet och framkomlighet i korsningar. Berdkningarna har gjort under formiddagens
och eftermiddagens maxtimme for tre olika scenarion:

e Nuvarande férhallanden
e Framtida trafik, nuvarande utformning, alt. 1
e Framtida trafik, mini-cirkulation, alt.2

2 FOrutsattningar

2.1 Aktuella alternativ

Korsningen mellan Arvidstorpsvagen, Igeldammsvagen och Brackevagen ar en punkt som bedoms fa
Okad betydelse med anledning av planerade omvandling av kv Krispeln. Bebyggelsen narmast
korsningen redovisas i plansamradet som bostader, skola och centrumbebyggelse, vilket innebar att
korsningen kan ses som entrén till innerstaden. Den nya bebyggelsen innebar ocksa kad belastning
pa Igeldammsvéagen. Korsningen bedoms fa en trafikfordelning som talar for att nuvarande
korsningsutformning bor ses 6ver. Tva utformningsprinciper har studerats:

e Nuvarande utformning kompletterad med hastighetsdampande atgarder.
e  Ombyggnad till mini-cirkulationsplats med hastighetsdampande utformning.

For de tva principerna har Norconsult tagit fram utformningsskisser och bedomt alternativens funktion
bl a vad géller korsningens kapacitet.

2.2 Antagen trafikbelastning

Utgangspunkt for berakningarna ar trafikrakningar fran november 2015, samt den prognos for framtida
trafik som tagits fram under utredningsarbetet. | nedanstaende tabell, 2.2:1, redovisas uppmatt
veckodygnstrafik (VeDT) och trafik under maxtimme férmiddag respektive eftermiddag. Brackevagen
ar inte raknad, men har antagits ha Iagt trafikflode. | trafikutredningen har en trafikprognos for framtida
medeldygnstrafik tagits fram. Maxtimmarna i framtiden har antagits ha samma andel av
medeldygnstrafiken som idag vilket ger framtida maxtimfléden enligt tabell 2:2.

Nuvarande forhallanden (tabell 2:1)

VeDT Max FM Andel Max EM Andel
Arvidstorpsvagen N 5743 561 10% 713 12%
Igeldammsvagen 2608 374 14% 354 14%
Arvidstorpsvagen S 5582 579 10% 702 13%
Brackevagen 50 15 30% 15 30%
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VeDT Max FM Andel Max EM Andel
Arvidstorpsvagen N 6900 674 10% 856 12%
Igeldammsvagen 3700 531 14% 502 14%
Arvidstorpsvagen S 6800 705 10% 855 13%
Brackevagen 150 45 30% 45 30%

Maxtrafiken har antagits vara lika fordelad pa riktningarna, utom trafiken pa Brackevagen som antagits
vara mot Arvidstorpsvagen pa formiddagen och fran pa eftermiddagen.

Aktuella trafikfloden framgar av avsnitt 2.3.

2.3 Indatatill berakningen

Trafikens riktningsfordelning i korsningen fér nuvarande forhallande och for framtida trafik visas i Figur
2:1 respektive Figur 2:2.

Arvidstorpsvagen N

Arvidstorpsvagen N

FORMIDDAG EFTERMIDDAG

0 190 90

diL

5 265 96

dL

Brackevagen Igeldammsvagen Brackevagen Igeldammsvagen

5 —* o —2
5 —=> 0 —
5W U_W

11T

0 190 100

Arvidstorpsvéagen S

Figur 2:1 Nuvarande trafik under for- och eftermiddag

11T

5 265 85

Arvidstorpsvéagen S
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Figur 2:2 Framtida trafik under for- och eftermiddag.

3 Berakningsresultat
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Med hjalp av programmet har belastningsgraden i korsningens tillfarter beréknats. Enligt VGU
definieras belastningsgrad som forhallandet mellan aktuellt flode och kapacitet vid given
fordonsammansattning och férdelning. Enligt aldre versioner av VGU (2012) bor inte
belastningsgraden i en mindre korsning éverstiga 0,6. | en cirkulation bér belastningsgraden inte

Overstiga 0,8.

Tabell 3:1 visar en sammanfattning med de mest belastade tillfarterna for respektive scenario under

for- och eftermiddag.

Tabell 3:1 Belastningsgraden i den mest belastade tillfarten fér de olika scenariona under fér- och eftermiddag.

Mest belastad tillfart Formiddag Eftermiddag

Nuvarande forhallanden Igeldammsvagen

Framtida trafik,
nuvarande utformning,
alt. 1

Igeldammsvagen

Framtida trafik, mini-
cirkulation, alt.2

FM: Arvidstorpsvagen S
EM: Arvidstorpsvagen N

0,26 0,28
0,40 0,44
0,27 0,35

| figur 3:1-3:3 presenteras belastningsgraden i alla tillfarterna for de olika scenariona.

Berakningarna visar att framkomligheten i korsningen beddéms bli god oavsett vilket alternativ som
véljs, men att en cirkulationsplats ger nagot lagre och jamnare belastning.
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Belastningsgrad
[ Arvidstorpsvagen - Igeldammsvagen FM
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Figur 3:1 Nuvarande foérhallanden — Belastningsgraden i korsningens tillfarter under férmiddag (bla) och
eftermiddag (rod).

Belastningsgrad
B Arvidstorpsvagen - Igeldammsvagen FM
B Arvidstorpsvagen - Igeldammsvagen EM
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Nuvarande utformning, alt.1
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Figur 3:2 Framtida trafik, nuvarande utformning, alt. 1 — Belastningsgraden i korsningens tillfarter under férmiddag
(bl&) och eftermiddag (rod).
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Belastningsgrad
B Arvidstorpsvagen - Igeldammsvéagen FM
B Arvidstorpsvagen - Igeldammsvagen EM
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Mini-cirkulation, alt.2
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Figur 3:3 Framtida trafik, mini-cirkulation, alt. 2 — Belastningsgraden i cirkulationens tillfarter under formiddag (bl&)
och eftermiddag (ro6d).

n:\104\11\1041116\5 arbetsmaterial\O1 dokument\u\kapacitetsberékningar\kapacitetsberakning - pm.docx 2017-12-20 | 6(6)



	Tom sida

