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1 INLEDNING

Arbete pagar med att ta fram en detaljplan for fastigheterna Karreberg 3:75, 3:81, 3:83, 3:171
samt del av Karreberg 3:137 som syftar till att méjliggdra byggnation av 90 nya bostader.
Dartill finns planer pa att méjliggora for byggnation av sarskilt boende och trygghetsboende
inom fastigheten Kérreberg 3:137.

Rubricerad trafikutredning ska belysa nuvarande forutsattningar samt visa pa vilka atgarder
som behdvs for att omradet ska vara lampligt for de planerade byggnationerna. Utredningen
kommer att ligga till grund for det fortsatta detaljplanearbetet.

2 FORUTSATTNINGAR

2.1 LAGE OCH AVGRANSNING

Planomradet for lagenheter och parhus omfattar ett cirka 1,7 hektar stort omrade. Omradet
gransar till Stationsgatan i vast och syd samt till Jarnvagsgatan i 6st. Inom planomradet finns
idag akeriverksamhet, privata bostadshus, gronytor och allméan parkering. Fastigheten
Karreberg 3:81 ar en tidigare industrifastighet dar Vessigebro byggmarknad tidigare Iag.

Arbetet med planeringen for sarskilt boende och trygghetsboende har inte kommit sa langt
varav det inte finns ett avgransat planomrade. Boendena planeras att uppféras inom
fastigheten Karreberg 3:137 nordost om den befintliga Montessoriférskolan. Omradet bestar
idag av skog och 6ppna omraden.

Figur 1. Aktuellt planomrade for bostader markerat med rod linje. Bla ring markerar den ungefarliga
placeringen av nytt sarskilt boende och trygghetsboende.

4110342684 - Trafikutredning Vessigebro



2.2 PLANERAD BEBYGGELSE

Inom planomradena planeras for byggnation av ny bostadsbebyggelse, uppdelad pa
flerfamiljshus, parhus, sarskilt boende samt trygghetsboende. Det planeras for 85 lagenheter,
4 parhus, 50 bostader i form av sarskilt boende och 10 bostader i form av trygghetsboende.

Tabell 1. Planerad bebyggelse inom planomradena

Flerfamiljshus (punkthus) | 85 lagenheter
Parhus 4 parhus
SABO 50 bostader
Trygghetsboende 10 bostader

Figur 2. Foreslagen placering av nya lagenheter och radhus.
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2.3 BILTRAFIK

| planomradet for lagenheter och parhus 6stra del finns Jarnvagsgatan som ansluter omradet
till Brogatan, vilken fungerar som genomfart i Vessingebro. Jarnvagsgatan ar cirka 7 meter
bred och har skyltad hastighet 30 km/h. Vaster om planomradet for bostader finns
Stationsgatan, vilken fungerar som en av tva infartsgator till det befintliga bostadsomradet i
nordvast. | sdder ansluter Stationsgatan till Jarnvagsgatan strax norr om anslutningen till
Brogatan. Stationsgatan &r cirka 7 meter bred och har skyltad hastighet 30 km/h. Trafikia har
pa uppdrag av WSP utfort trafikméatningar pa Stationsgatan och Jarnvagsgatan under augusti
2022. Av métningarna framgar det att medelhastigheten pa de b&da gatorna ligger nar den
skyltade hastigheten, 27 km/h for Jarnvagsgatan och 32 km/h for Stationsgatan. For
Jarnvéagsgatan uppgick 85-percentilen till 30 km/h och for Stationsvégen till 37 km/h.
Sammantaget visar detta pa att hastigheten ar nagot hogre pa Stationsvagen, detta kan
troligen delvis forklaras med att matningen pa Jarnvagsgatan gjordes relativt nara
korsningarna med Brogatan och Stationsvagen dar bilisterna inte hunnit gasa upp.
Hastighetsefterlevnaden i omradet bedoéms dock generellt vara relativt god.

Oster om Jarnvagsgatan finns de tva villagatorna Laxvagen och Allévagen. Bada gatorna har
skyltad hastighet 30 km/h och ansluter till Jarnvagsgatan.

\ 1 Lo
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Figur 4. Befintlig utformning av Jarnvagsgatan och Stationsvagen.
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2.3.1 Nuvarande trafik
Trafikia har pd uppdrag av WSP utfort trafikmatningar pd Stationsgatan och Jarnvagsgatan
under augusti 2022.

Utover de nya matningarna har Trafikverket gjort matningar pa Brogatan i den vastra delen av
Vessigebro ar 2013. Siffrorna fran trafikméatningen har raknats upp till & 2022 med hjalp av
Trafikverket uppréakningstal. For Halland innebar dessa en arlig 6kning med cirka 1,2 % for
personbilar och cirka 1,8 % for tung trafik.

Tabell 2. Uppmétt och beraknad trafik pa de kringliggande gatorna ar 2022, se figur 5 for matpunkt pa
respektive gata.

Gata Trafikmangd (ADT) | Andel tung trafik
Stationsgatan 190 6 %
Jarnvagsgatan 590 7%
Brogatan 2290 9 %

2.3.2 Framtida trafik

Trafikalstring fran planomradena
Planomradenas trafikalstring har beraknats utifran de uppgifter som finns om den planerade
exploateringen, se kapitel 2.2 Planerad bebyggelse.

Baserat pa erfarenhetsvarden och Trafikverkets Trafikalstringsverktyg, kan lagenheter
forvantas ge upphov till cirka 3 bilrérelser per dygn samt parhus forvantas ge upphov till cirka 5
bilrérelser per dygn. Detta ger att de planerade bostaderna kan férvantas alstra cirka 275
fordonsrorelser per dygn.

Sarskilda boenden och trygghetsboende genererar generellt mindre mangd trafik an vanliga
bostader, eftersom vardtagarna normalt saknar tillgang till egen bil. Det gor att det endast ar
personal, besokare och nyttotrafik som ger upphov till trafikrorelser till och fran boendena.
Enligt Falkenbergs kommun kan antalet anstéllda pa de planerade boendena forvantas uppga
till cirka 50 personer, vilka antas fordelas pa tre skift dar nattskiftet ar glesare bemannat. Till
detta kommer personer som utfor tjanster som bara erbjuds periodvis, exempelvis fotvard,
frisor mm. Sammantaget ger detta att det totala antalet anstallda som vistas p& boendena
under ett dygn maximalt bedéms uppga till 60 personer. Av de anstéllda bedéms cirka 70 %
kora bil till och fran boendena. Detta ger en trafikalstring frAn personalen pa cirka 85
fordonsrorelser per dygn (varje anstalld antas kora till och fran jobbet).

Utover trafik fran anstallda bedoms @ven besokare, fardtjanstresor och nyttotrafik ge upphov
till trafik. De boende antas i snitt f& 1 bestk per person i veckan, var av 80% av besokarna
bedéms komma med bil, vilket innebar cirka 15 fordonsroérelser per dygn. Fardtjanstresor
bedoms ske till och fran boendet vid 2 tillfallen per dag, vilket genererar 4 fordonsrorelser per
dygn. Nyttotrafik till boendena bedéms komma vid 5 tillféllen per dag, vilket innebar 10
fordonsrorelser per dygn. Sammantaget ger detta att det sarskilda boendet och
trygghetsboendet tillsammans bedéms generera cirka 115 fordonsrérelser per dygn.

Sammantaget innebar detta att de planerade bostaderna, det sarskilda boendet och
trygghetsboendet kan forvantas alstra cirka 390 fordonsrorelser per dygn. Andelen tung trafik
for den tillkommande trafiken har beddmts till 2 %.
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Tabell 3. Férvantad tillkommande trafikalstring per dygn (ADT) fr&n planomradena.
Trafikalstring (ADT)

Bebyggelsetyp

Bostader 390

SABO + Trygghetsboende 115

Totalt 390

Generell trafikbkning

Utbver den forvantade trafikalstringen fran planomradena har Trafikverkets
trafikupprakningstal anvants vid framtagandet av trafikprognosen for ar 2040. For Halland
innebéar dessa en arlig trafikokning med cirka 1,2 % for personbilar och cirka 1,8 % for tung
trafik. Okad bostadsbebyggelse och fler verksamheter &r till viss del inrdknade i
trafikupprakningstalen, vilket gor att den generella trafikupprékningen kan forvantas bli mindre
om trafik laggs pa separat for ett utbyggnadsomréde. Detta galler i synnerhet for omraden dar
genomfartstrafiken ar begransad, vilket ar fallet i det aktuella omradet. Utifran detta har den
generella upprakningen pa Stationsgatan och Jarnvagsgatan halverats, vilket innebar en arlig
6kning pa 0,6 % for personbilar och 0,9 % for tung trafik. For Brogatan har trafik raknats upp
med upprakningstalen for Halland.

Trafikprognos ar 2040

Baserat pa den forvantade trafikalstringen fran planomradena och den generella
trafikupprakningen har en trafikprognos for ar 2040 tagits fram. Trafiken fran planomradena
beddms huvudsakligen komma att belasta Jarnvagsgatan och Brogatan. En mycket stor andel,
cirka 90 %, av den tillkommande trafiken fran planomradena bedoms komma att kéra soderut
pa Jarnvagsgatan till Brogatan. Dar Jarnvagsgatan ansluter till Brogatan bedoms 70 % kora
vasterut och 30 % Osterut. Detta forhallande bedoms galla aven for den befintliga trafiken pa
Jarnvagsgatan, baserat pa malpunkterna i omradet. De resterande 10 % fran planomradena
som inte antas kora soderut bedoms kora Stationsgatan at nordvast. Utifran detta bedéms
trafikmangderna pa gatorna i omradet ar 2040 vara enligt nedanstaende tabell och figur.

Tabell 4. Beréknad trafik pa de kringliggande gatorna ar 2040.

Gata Trafikméngd (ADT) | Andel tung trafik
Stationsgatan 250 5%
Jarnvégsgatan 1010 5%
Brogatan 3120 10 %
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Figur 5. Beréknade trafikmangder pa gatorna i omrédet &r 2022 och &r 2040 (ADT). Andelen tung trafik
inom parentes.

2.4 KOLLEKTIVTRAFIK

Omréadets narmaste busshallplats finns pa Brogatan, strax soder om ICA, se Figur 6.
Avstandet till busshallplatsen fran den sddra delen av omradet ar cirka 200 m. Hallplatsen
trafikeras av busslinje 556 och 557. Linje 556 trafikerar strdckan Falkenberg-Vessigebro-
Ullared. Linjen trafikeras med cirka 15 turer i vardera riktningen pa vardagar. Linje 557
trafikerar strackan Falkenberg-Ljungby-Vessigebro-Kdinge-Ullared. Linjen trafikeras med 2
turer i vardera riktningen pa vardagar.

2.5 GANG- OCH CYKEL

2.5.1 Befintligt gadng- och cykelvagnat

Det finns en befintlig gang- och cykelvag langs Brogatan fran ICA till Vessigebroskolan oster
om Atran. Langs den dévriga delen av Brogatan genom Vessigebro finns det en gangbana.
Dartill finns det en gang- och cykelvag fran Brogatan och sdderut frén Vessigebro. Pa det
mindre gatuvagnatet i Vessigebro finns bitvis utbyggda trottoarer for gdende. | Gvrigt ar
gaende och cyklister hanvisade till att fardas i blandtrafik.
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Figur 6. Befintligt cykelvagnat i Vessigebro. Cykelvagar markerade med streckade gréna linjer. Réda
prickar visar placeringen av busshéllplatser i Vessigebro.

2.5.2 Gang- och cykeltrafik

Inga aktuella rakningar av gang- och cykeltrafik finns att tillga, men det bedoms forekomma
frekvent gang- och cykeltrafik inom Vessigebro. Exempelvis beddms gang- och cykeltrafik
forekomma till och frén Vessigebroskolan och ICA fran tatortens bostadsomraden. Gang- och
cykeltrafiken i omradet kan forvantas 6ka om planomradena exploateras.

3 ANALYS & KONSEKVENSBEDOMNING

3.1 TRAFIKSAKERHET

Den planerade utbyggnaden kommer bidra till en 6kad trafikmangd pa framst Jarnvagsgatan. |
den sodra delen beréaknas trafiken ar 2040 komma att uppga till cirka 1 010 fordon/dygn. Norr
om Jarnvagsgatans korsning med Stationsgatan blir trafikmangden lagre, eftersom det saknas
genomfartstrafik. Utdver bebyggelsen langs Jarnvagsgatan genererar dock aven férskolan och
atervinningsstationen i den norra delen trafik. Trots den 6kande trafikmangden bedéms
trafikmiljon langs Jarnvagsgatan aven fortsattningsvis komma att bli relativt lugn delvis
beroende pa avsaknaden av genomfartstrafik. Jarnvagsgatans raka utformning inbjuder dock
till héga hastigheter, vilket gor att vissa fordon kan férvantas dverstiga den skyltade
hastigheten p& 30 km/h.

Detta ger ett behov av att starka trafikséakerheten for oskyddade trafikanter, vilket forstarks nar
antalet boende langs Jarnvagsgatan okar. Det ar framforallt viktigt att sékerstélla att det ar
mojligt att ta sig till de viktigaste malpunkterna, ICA, Vessigebroskolan och busshallplatser, pa
ett trafiksakert satt. For att &stadkomma detta ar det onskvart med en utbyggnad av en gang-
och cykelbana langs Jarnvagsgatan samt en upprustning av befintliga trottoarer. Atgéarderna
skulle bidra till att forbattra trafiksékerheten i omradet.
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Figur 7. Jarnvagsgatans sodra del, vilken saknar gangbana.

De foreslagna anslutningarna fran planomradet med lagenheter och parhus till Jarnvagsgatan
beddms innebara en trafiksaker 16sning med tanke pa den goda sikten langs Jarnvagsgatan
och den laga skyltade hastigheten. Vid detaljutformningen av omradet ar det dock viktigt att
ingen skymmande vegetation eller andra skymmande foremal placeras i direkt anslutning till
utfarterna. Att istallet ansluta omradet till Stationsvagen skulle innebéra en samre
trafiksékerhet och framkomlighet av hansyn till hojdskillnaden som finns mellan omradet och
Stationsvagen. De genomforda trafikmatningarna visar ocksa pa en hogre hastighet pa
Stationsvagen.

3.2 FRAMKOMLIGHET

Kapaciteten och framkomligheten for biltrafiken pa Jarnvagsgatan och Stationsgatan bedéms
vara mycket god aven efter utbyggnaden av planomradena. Utbyggnaden bedoms inte heller
paverka kapaciteten eller framkomligheten pa Brogatan genom Vessigebro. De laga
trafikmangderna pa gatorna innebar ocksa att det inte bedoms finnas nagon risk for kobildning
i korsningen Brogatan / Jarnvagsgatan.

3.3 BULLER

3.3.1 Riktvarden
Ny bebyggelse

For nybyggnation av bostader galler Férordning (2015:216) om trafikbuller vid
bostadsbyggnader, med andring SFS 2017:359. Riktvardena i férordningen ska tillampas i
detaljplanearenden, i arenden om bygglov och i arenden om férhandsbesked paborjade fran
och med 2 januari 2015. Nedan féljer en sammanfattning av riktvardena:

- 60 dBA ekvivalent ljudniva vid en bostadsbyggnads fasad och

- 50 dBA ekvivalent ljudnivd samt 70 dBA maximal ljudniva vid en uteplats om en sadan
anordnas i anslutning till bostad

For en bostad om hogst 35 kvadratmeter géller istallet att 65 dBA ekvivalent ljudniva vid
bostadsbyggnadens fasad inte bor dverskridas.

Om riktvardet for ekvivalent ljudniva vid en bostadsbyggnads fasad anda 6verskrids bor minst
halften av bostadsrummen i en bostad vara vanda mot en sida dar 55 dBA ekvivalent ljudniva
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inte dverskrids vid fasad och minst hélften av bostadsrummen vara vanda mot en sida dar 70
dBA maximal ljudniva inte Gverskrids nattetid vid fasad.

Om 70 dBA maximal ljudniva pa uteplats anda éverskrids far den gora det hogst fem ganger
per timme under perioden kl. 06-22 och da med hégst 10 dB.

Befintlig bebyggelse

Enligt Trafikverkets riktlinjer for buller och vibrationer fran trafik pa vag och jarnvag (TDOK
2014:1021 och TDOK 2016:0246) delas vagar in i nybyggnad/vasentlig ombyggnation och
befintlig infrastruktur. Bedomningen om vilken kategori som &r styrande beror pa omfattningen
av ombyggnationen och vilka ljudnivaer som uppstar vid bostadsfasad efter andringen.

For att en atgard ska klassas som vasentlig ombyggnation ska nagot av nedanstaende tva
kriterier vara uppfylit.

1. Genomgripande fysiska atgarder i infrastrukturen som vasentligt och permanent
forandrar vag- eller jarnvagsanlaggningen. Atgarderna ska vara av en dignitet som
motsvarar utbyggnad med fler spar eller korfalt. Utgdngspunkten for bedomningen ar
att &tgarderna medfor en okad mdjlighet att pa ett kostnadseffektivt séatt samordna
ombyggnaden med mer langtgédende skyddsatgarder, sdsom langa
bullerskyddsskarmar for skydd av utemiljon eller vibrationsdampande atgéarder i ban-
eller vagkropp. Ombyggnaden behdver i dessa fall inte medfora en dkad buller- eller
vibrationsniva for att betraktas som en vasentlig ombyggnad. Smarre forandringar av
mycket lokal karaktér omfattas inte.

2. Atgarder eller &tgardspaket med syfte att mojliggora trafikférandringar, och dar
dessa medfor en vasentlig 6kning av stérningen. Atgarderna ska medféra en
andrad funktion eller standardhdjning for huvuddelen av den aktuella vag- eller
jarnvagsstrackan, nar det galler saval funktionsmal som hansynsmal.

| infrastrukturpropositionen 1996/97:53 angavs att nedanstaende riktvarden normalt inte bor
Overskridas vid nybyggnation eller vasentlig ombyggnad av trafikinfrastruktur. Riktvardena
angavs som langsiktiga mal.

- 30 dBA ekvivalentniva inomhus

-~ 45 dBA maximalniva inomhus nattetid

- 55 dBA ekvivalentnivd utomhus (vid fasad)

- 70 dBA maximalniva vid uteplats i anslutning till bostad

Om en atgard inte utgdr nybyggnad/vasentlig ombyggnation finns en praxis for befintlig
infrastruktur som anger att atgarder i normalfallet ska 6vervagas forst om 65 dBA
ekvivalentniva utomhus (vid fasad) dverskrids.

3.3.2 Berakning av bullerpaverkan

Vid berdkningarna har programmet Trivector Buller Vag Il version 1.3.0 anvants. Vid
berakningarna har den framtagna trafikprognosen for ar 2040 anvants. Berakningarna har
gjorts med skyltad hastighet.

Ny bebyggelse inom planomradena

| samband med den tillkommande trafiken till och fran planomradena kommer bullernivaerna
langs Jarnvagsgatan att 6ka. Detta kommer att paverka bebyggelsen inom planomradena,
vilken framst kommer att utsattas for buller fran Jarnvagsgatan och Stationsvagen.
Bullerberakningar har gjorts for att berékna pa hur stort avstand fran Jarnvagsgatan och
Stationsvagen ny bebyggelse behdéver placeras for att riktlinjerna for ny bostadsbyggelse ska
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uppfyllas med trafiken ar 2040. Med de beraknade trafikmangderna pa Jarnvagsgatan och
Stationsvagen underskrids riktvardet for ekvivalentniva utomhus vid fasad i direkt anslutning till
vagbanan langs de bada gatorna. For att uppna riktvardet om 70 dBA maximalniva vid uteplats
i anslutning till bostad kravs dock ett avstand fran vagbanekant pa Jarnvagsgatan och
Stationsvagen pa cirka 18 meter. Den féreslagna utformningen for nya bostader innebar att
avstandet p& 18 meter uppfylls mot Stationsvagen, vilket gor att uteplatser i den riktningen
beddms uppfylla riktvardet. For det sérskilda boendet och trygghetsboendet behdver det
sakerstallas att det ar mojligt att anlagga uteplats minst 18 meter fran Jarnvagsgatan
alternativt i riktning mot Atran.

Befintlig bebyggelse langs Jarnvagsgatan

Den Gkande trafiken pa Jarnvagsgatan kommer att bidra till att bullernivaerna langs gatan
Okar. For att oversiktligt studera hur den forvantade trafikdkning till &r 2040 kommer att
paverka de kringliggande bostadsfastigheterna har en 6versiktlig bullerberakning genomforts.
Langs Jarnvagsgatan ligger de narmaste bostadshusen cirka 8 meter fran vagbanekanten.
Berakningen visar att den ekvivalenta bullernivan vid fasad i nulaget uppgar till cirka 51 dBA
och maxnivan till cirka 75 dBA. Med trafiken for ar 2040 forvantas den ekvivalenta bullernivan
vid fasad 6ka med cirka 2 dBA, vilket gor att nivan uppgar till cirka 53 dBA. Den maximala
ljudnivan beraknas bli oférandrad. Detta innebar att den ekvivalenta ljudnivan vid fasad ligger
under riktvardet for ny infrastruktur. Nar det galler riktvardet for maximal ljudniva avser det
ljudniva vid uteplats, de aktuella bostadsfastigheterna har tillgang till uteplatser som &r delvis
skarmade fran gatan vilket gor att riktvardet bedéms uppfyllas.

Den planerade exploateringen av planomradena kommer inte medfora nagra genomgripande
fysiska atgarder i infrastrukturen pa Jarnvagsgatan. Utbyggnaden kommer inte heller innebéar
att Jarnvagsgatan funktion andras eller att bullerstérningarna vasentlig 6kar. De planerade
forandringarna ska darfor inte klassas som vasentlig ombyggnation, vilket goér att riktvardena
for ny infrastruktur inte ska tillampas. Istallet bor praxisen for befintlig infrastruktur tillampas
langs Jarnvagsgatan. Denna uppfylls med god marginal med de beréknade trafikméngderna
ar 2040.

3.4 TRAFIK UNDER BYGGTIDEN

Under tiden som planomradena byggs ut kommer de anslutande gatorna att trafikeras av
byggtrafik. Detta kommer framst att paverka Jarnvagsgatan. Under byggtiden kommer den
tilkommande trafikmangden frén planomradena vara mindre &n nar planomradena ar
fardigstallda. Andelen tung trafik kommer dock vara vasentligt storre, vilket kan medfora att
trafiken upplevs som mer stérande.
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4 ATGARDSFORSLAG

4.1 GANG- OCH CYKELBANA & GANGBANOR

For att forbattra trafiksakerheten for oskyddade trafikanter i omradet foreslas Jarnvagsgatan
byggas ut med en ny gang- och cykelbana pa den vastra sidan av gatan. Den nya gang- och
cykelbana foreslas byggas fran forskolan vid det planerade sarskilda boendet och
trygghetsboendet till Brogatan. En s&dan gang- och cykelbana bidrar till att binda samman
Stationsgatan, utbyggnadsomradena och férskolan med Brogatan i séder samt med det
kringliggande gang- och cykelvagnatet. Den nya gang- och cykelbanan foreslas utformas 3
meter bred i méjligaste man. For att inrymma detta foreslas Jarnvagsgatans kérbana smalnas
av fran 7 till 6 meter. Dartill foreslas den cirka 1,5 meter breda befintliga trottoaren pa den
vastra sidan av Jarnvagsgatan nyttjas samt 0,5 meter av den intilliggande marken ianspraktas.
Den intilliggande marken bestar huvudsakligen av gras- och asfaltsytor. P& enskilda strackor
dar den intilliggande marken ar kanslig for intrdng kan gang- och cykelbanan dock behéva
smalnas av till 2,5 meter. De exakta matten och strackorna behover studeras i er framtida
detaljprojektering av gang- och cykelbanan.

For de oskyddade trafikanter som ska 6sterut ar det ocksa mojligt att fardas i blandtrafik pa
Laxvagen och Allégatan for att darigenom ansluta till gang- och cykelvagen langs Brogatan.
Trafiken pa de bada gatorna bedéms vara sa ringa att det ar trafiksakert for de oskyddade
trafikanterna att fardas i blandtrafik pa dessa.

Langs delar av Jarnvagsgatan finns ocksa en befintlig trottoar/gadngbana pa den Ostra sidan av
gatan, denna foreslas rustas upp i samband med utbyggnaden.
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Figur 8. Ny gang- och cykelbana féreslas byggas i enlighet med roda streckade linjer. Befintlig gangbana
markerade med orange streckad linje foreslas rustas upp. Befintlig gang- och cykelvag langs Brogatan
markerad med gron streckad linje.
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5 SAMLAD BEDOMNING

Sammantaget bedéms det majligt ur trafiksynpunkt att bebygga planomrddena med bostader,
sarskilt boende och trygghetsboende. Saval Jarnvagsgatan som Brogatan och korsningen
mellan dessa beddms trafiksdkerhetsméssigt och framkomlighetsmassigt klara den férvantade
trafikokningen till &r 2040. De 6kade bullernividerna langs Jarnvagsgatan bedoms ocksa vara
acceptabla och gallande riktvarden for buller bedéms vara méjliga att uppfylla.

For att forbattra trafiksakerheten for oskyddade trafikanter i omradet bor dock en ny gang- och
cykelbana byggas langs den vastra sidan av Jarnvagsgatan. Den nya gang- och cykelbanan
foreslas byggas 3 meter bred, samtidigt som Jarnvagsgatan smalnas ner fran 7 till 6 meter.
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