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1 Bakgrund

Falkenbergs kommun har pabdrjat arbetet med en ny detaljplan for fastigheterna Heberg 5:37, dar
Laxbutiken med tillhérande restaurang-, konferens- och parkeringsytor ar belagen, samt den
obebyggda fastigheten Skrea-Lynga 1:8 som idag utgor jordbruksmark. Planomradet ar belaget
cirka sju kilometer sydost om Falkenbergs centrum och omfattar totalt omkring sju hektar.

Detaljplanens syfte ar att mojliggora utveckling av omradet for verksamheter som restaurang,
besdksanlaggning, handel/butik, masshall, konferensanlaggning med évernattningsmojligheter,
drivmedelsstation med forsaljning av diesel och bensin, samt laddplatser for elfordon. Den
planerade utvecklingen bedéms generera en 6kning av antalet bestkare och darmed ocksa dkade
trafikfloden jAmfort med dagens situation.

Syftet med trafikutredningen ar att bedéma framtida trafikfléden i anslutning till planomradet samt
forutsattningar for gang- och cykeltrafik. Utifran denna analys ska behov identifieras och forslag pa
lampliga atgarder presenteras. Utredningen ska sarskilt belysa den 6kade trafikens paverkan pa
det anslutande vagnatet samt forutsattningarna for kollektivtrafik och hallbara transportalternativ
sasom gang- och cykeltrafik.
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2 Nulagesbeskrivning

2.1 Befintlig verksamhet

Laxbutiken bedriver idag restaurang- och konferensverksamhet inom en befintlig byggnad med en
byggnadsarea om cirka 4 500 kvadratmeter. Verksamheten har arligen omkring 280 000-300 000
besokare, med den hogsta besoksfrekvensen under juli manad da antalet besokare kan uppga till
cirka 2 000 per dag.

Majoriteten av besokarna anlander med personbil, vanligtvis med tva eller fler passagerare per
fordon, vilket motsvarar omkring 400—600 bilar per dag under hégsasong. Darutéver anlander aven
ett antal besokare med buss samt i 6kande grad med cykel, framst tack vare narheten till
Kattegattleden.

Verksamhetens ordinarie oppettider ar i nulaget generellt mellan klockan 10.00 och 19.00.

2.2 Omradesbeskrivning

Laxbutiken &r belagen vid trafikplatsen pa E6/E20, i anslutning till vag 767, cirka en kilometer
vaster om Heberg och omkring sju kilometer sydost om Falkenbergs centrum, se Figur 1.

—
X Blackeberg Sanng|
Bjarnhult N ¥ Stenastorp_, Fauras
Korset \\ Vinberg .
£ o s Lerogdrd
\ e » Bergor Ryggebo Jonsgrd
Stonsghrd . N z Asaia Toften
.S f I . N\ _ Oghrd
tafsinge. BongBobd TN\ Allberg) | | g |
NN Fauras : et
Dalagrd
1 ; > / St Borsgdrd
Smensgard ackarp, Odgardet ol
Smedjeholm v Troingeberg Coil \,  Hackar 0 {HN Lassagha
3 Fakagd«d | =4 Dsgg \ -~ @ A
rdet \ \ K ”
. g4 N Godastord " i
_Aroka 2 o AVIdSIOpY Oagard, Anghager
i ol PN oty Token
78 Bengtsghrd \ Kaggagird perg
CENTRUM Fajans Troveo
e Esiisgh:
Agard Hjortsberg <
Vastra gardet (4 \ \ i Nyodrd
& (S ¢ Hoika .
Stafsingestar E . N1 1 e \nderstor
T 7 Kalistorp bygira 7 Borgasgérd
Falkenberg Herting s
4 Slatten eg
Kristineslatt g
Hjortsberg
Skrea strand Rydbergstorp
oo
Mannaberg D gird
s
Lyckan
Naset St }‘N"q L Hansagird
‘ASK)VD H‘ana’u
e
- opird Bergaghrd
Ringsegérd
2 km Sloagérd Dala st Tog
—_— da
\

Figur 1. Oversiktskarta éver planomradets lage i forhallande till omgivande orter och vagnat. Bildkélla: Lantméateriet,
bearbetad av Norconsult
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Inom det aktuella planomradet finns idag restaurang, butik och konferenslokaler. Omradet
avgransas av Vastkustbanan i vaster och E6/E20 i 6ster. S6der om planomradet l6per vag 767,
dar det aven finns en separerad gang- och cykelbana som skapar goda férutsattningar for
oskyddade trafikanter. Fastigheten nas huvudsakligen via vag 767, men kan aven angoras via
Skreastrackan norr om omradet, dar trafikflodet ar forhallandevis lagt, se Figur 2.

Teckenforklaring

=P Angoringtill omradet

Ungefarlig grans for
planomrade

Figur 2. Laxbutikens lage, angdringar och ungeférlig plangréns. Bildkélla: Lantmateriet, bearbetad av Norconsult
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2.3

Gang- och cykelvagen mellan Falkenberg och Heberg loper langs den sodra sidan av vag 767 och
passerar forbi Laxbutiken, se Figur 3 och Figur 4. Overgangen av vag 767 &r utformad som en
omarkerad passage med en refug mellan korfalten, se Figur 5. Sikten ar god vid passagen, bade
for biltrafiken pa vag 767 och for de oskyddade trafikanter som ska passera. Belysning finns vid
passagen och de naraliggande busshallplatserna. Cykeltrafik kan aven forekomma i blandtrafik
med biltrafik pa Skreastrackan norr om fastigheten.

Gang- och cykelvag

Eftersom planomradet &r belaget relativt perifert i forhallande till narliggande bebyggelse beddoms
andelen bestkare som anlander enbart till fots vara mycket liten. De fotgangare som nar omradet
har sannolikt genomfoért huvuddelen av sin resa med annat fardmedel och enbart tillryggalagt den
sista strackan till fots.

| nulaget stracker sig gang- och cykelvagen langs vag 767 mellan Falkenberg och Heberg. |
anslutning till exploateringsomradet avskiljs gang- och cykelvagen mot kérbanan med en
skilieremsa, se Figur 5. Det pagar dock planering for en forlangning av strackan mot sydost till
Sloinge. Pa den aktuella delstrackan mellan Heberg och Sldinge planeras gang- och cykelvagen
att anlaggas inom vagrenen langs vag 601.

; 2 “ Fauras Rygbebo . W GC vagar befintliga
: £ ¥ . Toftg N
/\/ asfatt
T [ Al /\/ Cykeltitt
. ‘-::'Allgeﬂrg' Angha gatsten
o 17 oz AN * Toften :
. N Kaggagard” . 2 e s > / ¢ Grus
. o Godastorp 1/ o ous
+ by ; : x
Oy \ 4 . Al
X . Borgasgard \- 1\ ¥
\ E r 2 \ Sla“e'bergvik o
¥ - ~Himmelskull
B 4 iR T Bok
{~ (N i o .
oA =Skrea' ¥ 8 Yo A e
= : ) \ Heberg - ngarpﬁ :
~ ¢ X/ WAV
) e y YN\ Han YeAL
3 ~ ‘.KPEI AN 4 .\'\’\' /i ap = '
AL 7 S N\ = & NN “f “saiora/
AL, o ok N e
+NA Ringsegard ST K Npaa \ 0
e X« . s Rusarp N o o
s Heljas , WAy “ {
o ya X Y o ;:: > Eﬂfa': SIO nge |
R ed” ) Vacehinda .~ / 51 2. .

Figur 3. Cykelvagar i omradet runt planomradet. Bildkalla: Falkenbergs kommun, bearbetad av Norconsult
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Figur 4. Gang- och cykelvagens lage i fornallande till Laxbutiken. Bildkalla: Lantmateriet, bearbetad av Norconsult

Figur 5. Bfintlig gangpassage 6ver vag 767. Bildkalla: Google Earth
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2.4 Kollektivtrafik

Busshallplatsen Lynga Gard ar belagen utmed vag 767, direkt séder om Laxbutiken, se Figur 6.
Hallplatsen trafikeras av busslinjerna 350 och 351, vilka bada forbinder Falkenberg med Halmstad.

Linje 351 trafikerar hallplatsen med cirka en avgang per timme i vardera riktningen under dagtid pa
vardagar, medan linje 350 har nagot glesare turtathet.

LAXBUTIKEN

Busshallplats
Lynga Gard

Figur 6. Busshallplatsen Lynga Gards lage i forhallande till Laxbutiken. Bildkalla: Lantmateriet, bearbetad av Norconsult
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2.5 Infrastruktur och trafikfléden

2.5.1 Vaghallare

Trafikverket ar vaghallare for bade E6/E20 och vag 767, medan Skreastrackan utgor en enskild
vag, se Figur 7. Falkenbergs kommun ansvarar for vaghallningen av gang- och cykelvagen som
|6per langs vag 767.

Norconsult 0:0

Vaghallare

— Statlig
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LAXBUTIKEN
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Figur 7. Vaghallare for vagnéatet runt Laxbutiken. Bildk&lla: Nationella vagdatabasen (NVDB), bearbetad av Norconsult.
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2.5.2 Hastighetsbegransningar

Pa vagnatet i anslutning till Laxbutiken galler en bashastighet om 70 km/tim. Undantaget utgors av
E6/E20, dar hastighetsbegransningen ar 120 km/tim, se Figur 8.
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Figur 8. Hastighetsbegransningar pa vagnatet runt Laxbutiken. Bildkalla: Nationella vagdatabasen (NVDB), bearbetad av
Norconsult.

2.5.3 Trafikfloden

Trafikverket har flera matpunkter pa de vagar som passerar i narheten av Laxbutiken, se Figur 9
och Figur 10. Arsdygnstrafiken (ADT) p& véag 767 uppgar till cirka 6 000 fordon véster om
Laxbutiken och trafikplatsen vid E6/E20, medan motsvarande flode 6ster om omradet ar omkring 5
000 fordon. For trafikplatsens ramper varierar ADT mellan cirka 750 och 1 400 fordon, se Tabell 1.

Enligt genomférda métningar intraffar dygnets maxtimme vanligen mellan klockan 16:00 och 17:00.
For matpunkterna 2, 5a, 5b, 7a och 7b finns endast bedémda varden tillgangliga, eftersom
uppmatta data saknas. Dessa varden anvands inte direkt i analysen i kapitel 5, utan enbart som
underlag for uppskattning av svangfordelningar.
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- =t

@ Trafikverkets matpunkt

O Punkt med bedomt trafikflode,
enligt Trafikverket

Figur 10. Trafikverkets matpunkter i trafikplatsen vid E6/E20 och vag 767

1096928 trafikutredning dp heberg.docx 5:37 2025-12-05 | Sida 12 av 26



Trafikutredning Detaljplan Heberg 5:37 NOI’COHSUIt ’Q’
O

Uppdragsnr.: 109 69 28 Revision: 0,8

Tabell 1. Uppmatta och bedémda trafikfldden vid Trafikverkets matpunkter. Kalla Trafikverket.
Timtrafik - Tung trafik - Andel tung

Matplats Riktning  Matar Tung trafik maxtimme  maxtimme trafik
1 Vasterut 2015 2933 226 328 27 8%
1 Osterut 2015 3105 244 361 23 6%
2 Vasterut 2015 1800 200
2 Osterut 2015 1800 200
3 Vasterut 2015 2482 218 233 24 10%
3 Osterut 2015 2251 162 294 18 6%
4 2022 732 28 90 2 2%
5 2022 1378 61 132 4 3%
5a 2025 750 40
5b 2025 650 20

2022 1111 40 193 4 2%
2022 808 65 68 3 4%
7a 2025 400 40
b 2025 400 40
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3 Tidigare utredningar

Trafikverket har genomfort en atgardsvalsstudie (AVS) for trafikplatserna langs E6/E20 i sédra
Halland. | studien redovisas ett antal observationer och bedémningar av trafikplatsen vid vag 767,
Heberg (Trafikverket, 2023). | detta kapitel féljer en kort sammanfattning av de viktigaste punkterna
fran atgardsvalsstudien som berdr den ny detaljplanen.

Anspraken pa vagnatet kring trafikplatsen bedoms som laga for gangtrafik. Enligt Region Halland
har cykeltrafiken en mattlig potential pa den sekundara vag 767. Langs vagens sddra sida finns en
cykelvag utan belysning som passerar under motorvagen, med goda siktférhallanden.
Motorfordonstrafiken ar mattlig, liksom andelen tung trafik. Vag 767 utgor en del av det
kompletterande regionala funktionellt prioriterade vagnatet for dagliga personresor och
kollektivtrafik.

Identifierade brister i utformningen
AvVS:en identifierar féljande brister i trafikplatsens utformning:

e Vastra avfartsrampen (sodergaende riktning)*: Retardationsstrackan ar mycket kort, cirka
80 meter jamfort med det foreskrivna kravet om 255 meter. Detta medfor risk for
inbromsningar redan innan fordonen helt lamnat motorvégen.

e Vastra avfartsrampen: Den inledande delen av rampen ar smalare an vad som kréavs for en
parallellavfart, vilket kan skapa osakerhet hos forare och leda till mandvrar som paverkar
trafiken pa motorvagen.

o Ostra avfartsrampen (norrgaende riktning) *: Retardationsstrackan ar kort, cirka 170 meter
jamfort med kravet p& 255 meter. Aven har finns risk for tidiga inbromsningar innan avfart
frdn motorvagen. Rampen, som ligger pa en bro, ar dessutom ovanligt smal.

o Ostra pafartsrampen (norrgédende riktning): Pafartsstrackan ar nagot kort, cirka 255 meter
jamfort med rekommenderade 270 meter. Detta kan ge upphov till hastighetsskillnader
mellan motorvéagstrafiken och pafartsfordonen, vilket 6kar risken for olyckor.

e Vastra pafartsrampen (sddergaende riktning): Kurvradien ar nagot mindre &an
rekommenderat, cirka 45 meter jamfort med 50 meter. Aven detta kan leda till
hastighetsskillnader och 6kad olycksrisk.

1 Efter matning av retardationsstrackornas langd och utifrdn beskrivningen av strackorna finns anledning att
tro att den vastra och ostra avfartsrampen har férvaxlats. Retardationsstrackan for den vastra (sédergaende)
avfartsrampen ar ungefar 170 meter och mycket smal, bara drygt 2 meter medan retardationsstrackan for
den ostra (norrgadende) avfartsrampen ar ungefar 80 meter.
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Trafikfléden och framtida belastning

Trafikflodena i korsningarna mellan vag 767 och ramperna har berédknats med stéd av tidigare
trafikmatningar, mobildata och modellfléden i Sampers. Resultaten for nuldget visar att
belastningsgraden ligger val under gallande gransvarden.

For prognosaret 2040 har bade Trafikverkets basprognos och kommunens egna
utbyggnadsscenarier analyserats. For den 6stra korsningen bedéms kapaciteten vara tillracklig
aven ar 2040, oavsett prognos. Daremot visar berakningarna att tillfarten fran den vastra
avfartsrampen redan efter ar 2025 riskerar att 6verskrida gransvardena under eftermiddagens
maxtimme. Belastningen bedoms da bli s& hog att kobildning kan uppsta och paverka den
s6dergaende trafiken pa motorvagen.

Trafiksakerhet och olyckor

Olycksstatistik fran STRADA visar att den vastra korsningen mellan vag 767 och ramperna ar den
mest olycksdrabbade. Vanligt forekommande olyckstyper ar vanstersvangsolyckor dar fordon som
svanger mot sodergaende pafart kolliderar med motande trafik fran dster. En bidragande orsak kan
vara den komplexa trafikmiljon, dar flera korsningar och breda vagavsnitt ligger nara varandra,
vilket férsamrar 6verblicken och kan skapa osakerhet hos trafikanterna.

Det hogersvangsfalt som leder in till Laxbutiken bedoms ocksa paverka trafikséakerheten negativt,
da det dels skymmer sikten for fordon som lamnar anlaggningen, dels bidrar till att vagmiljon
upplevs som svaroverskadlig. En av de registrerade olyckorna kan dessutom ha samband med
den korta avfartsrampen i norrgaende riktning.

Sammanfattning

De huvudsakliga bristerna i trafikplats Heberg &r relaterade till utformningen av avfarts- och
korsningspartierna pa den véstra sidan av vag 767.
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4 Planerad bebyggelse

Den nya detaljplanen syftar till att mojliggdra utbyggnad av restaurang, etablering av
besoksanlaggning, handel/butik, masshall och konferensanlaggning med dvernattningsmajligheter
samt en drivmedelsstation for forséljning av diesel och bensin, kompletterad med laddplatser for
elfordon.

Vid en utbyggnad enligt planforslaget beraknas antalet bestkare oka till cirka 500 000 per ar, med
en nagot jamnare fordelning dver aret jamfort med dagens sasongsvariationer. Aven antalet
bestkare som anlander med buss och cykel forvantas oka till foljd av den utokade verksamheten.

Efter utbyggnad planeras verksamheterna pa fastigheterna omfatta en bruttoarea pa 27 000 m?, se
Tabell 2. Dessa siffor kan komma att &ndras i det fortsatta arbetet med detaljplanen, men anvands
som referens i denna rapport.

Uppstiliningsplats for Husbilar « B > Entrémiljé och uteservering

Stérra yta | goH aollaga tiliskapas
med plata far utssarvering ndra,
Ao
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Figur 11. Skiss pa forslag till utbyggnad. Bildkalla: Falkenbergs kommun.

Tabell 2. Utbyggnadens storlek i bruttoarea (BTA

Planerad bebyggelse Ungefarlig m? BTA
Befintlig kvarstdende byggnad 3450
Servicebyggnad glass, drivmedel 550
Bilhotell i 3 plan 6 300
Utstéllning, konferens, kontor, handel i 4 plan 12 200
Verksamhet ndrmast jarnvag 1-3 plan 4 500
Totalt 27 000
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5 Trafikanalys

5.1 Prognos over trafikfloden ar 2045

For att ta fram en prognos over framtida trafikfloden pa vagnatet har Trafikverkets
trafikutvecklingstal applicerats pa de uppmatta trafikflodena i Tabell 1. F6r omradet uppgar
trafikutvecklingen till 1,07 % per ar for lastbilar (Halland) och 0,90 % per ar for personbilar (stdra
Halland). De beraknade trafikflodena for ar 2045 redovisas i Tabell 3.

Trafikutvecklingstalen syftar till att beskriva hur trafikfloden forandras dver tid till f6ljd av
samhallsutveckling, sdsom exploateringar och forandrade resvanor i omradet utanfér den aktuella
platsen men som anda paverkar trafiknivaerna dar. | princip bor trafikutvecklingstalen darfér enbart
tillampas pa genomgaende trafik, medan trafik med malpunkt i omradet — exempelvis till och fran
Laxbutiken — enbart bor anpassas utifran forandringar i den aktuella verksamheten.

| denna analys har dock all trafik i analysen, inklusive trafiken till och fran Laxbutiken, justerats
med trafikutvecklingstalen. Detta val motiveras av att det ar svart att isolera den lokala trafiken.
Metoden innebar dock en viss dubbelrakning, eftersom trafiken till Laxbutiken paverkas bade av
trafikutvecklingstalen och av den férandrade trafikalstring som tillférs kapacitetsanalysen i kapitel
5.3.

Tabell 3. Prognosticerade trafikfloden for ar 2045 vid Trafikverkets matpunkter.

Matplats ‘ Riktning ‘ADT ‘Tung ey | LRI Tung trafik - =} Andel tung
maxtimme maxtimme trafik

1 Vasterut 3853 311 431 37 9%

1 Osterut 4079 336 475 32 7%

2 Vasterut 2 369 275

2 Osterut 2 369 275

3 Vasterut 3262 300 307 33 11%

3 Osterut 2 956 223 386 25 6%

4 901 36 110 2 2%

5 1 696 78 162 5 3%

ba 899 49

5b 778 25

6 1367 51 237 5 2%
996 83 84 4 5%

7a 480 49

7b 480 49
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5.2  Trafikalstring

Berakningen av trafikalstringen baseras pa den information som tillhandahallits av exploatdren
samt pa rimliga antaganden. Det ar inte mojligt att anvanda schablonvarden kopplade till
exploateringens storlek, da denna typ av besoksintensiv verksamhet ar alltfor specifik vad galler
antalet besdkare och deras férdelning 6ver tid.

Det saknas trafikméatningar pa anslutningen till Laxbutiken, men exploatoren har tillhandahallit
statistik 6ver antal besok samt prognoser for framtida besoksvolymer efter en eventuell utbyggnad.

Utifran dessa uppgifter berdknas verksamheten generera mellan 1 400 och 1 500 fordonsrérelser
under juli manad, som utgdr hogsasong, se Tabell 4 och Tabell 5. Av dessa beddms cirka 300
fordonsrorelser infalla under maxtimmen. Detta motsvarar ett tillskott pa ungefar 60 - 70 fordon per
maxtimme, se Tabell 6.

Tabell 4. Berékningsgang for trafikalstring fran Laxbutiken. Besoksstatistik prognos.

Besoksstatistik . Efter
Nu : Kommentar
prognos exploatering
Besotkare 300 000 500 000 per ar Enligt uppgift fran exploator
Besokare 831 1385 per dag Oppet 361 dagar om aret enligt exploatér
Justerat utifran uppgift fran exploatér om
Besdksintensitet 25 5 jamfort med 2000 besokare per dygn under
under hogsasong ' arsmedel hdgsasong. Exploatdr réknar med jamnare
besoksintensitet 6ver aret efter utbyggnad
Besokare 2078 o770 ~ Perdagunder
hdgsasong
. per timme under - . . .
Besotkare 297 396 hogsasong Oppet 7 timmar per dygn enligt exploator
Besoksintensitet jamfort med .
under maxtimme 15 1.5 dygnsmedel Egen uppskattning
Besokare 446 594 for maxtimmen
under hégsasong
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Tabell 5. Berakningsgang for trafikalstring
Trafikstatistik
prognos

exploatering

fran Laxbutiken. Trafikstatistik prognos.

Norconsult 0:0

Kommentar

' Egna antaganden. Exploatér rdknar med
0, 0,
Andel busstrafik 5% 10% storre andel busstrafik efter utbyggnad
Justerat utifran uppgift fran exploatér om
2000 besbtkare per dygn under
Andel biltrafik 95% 90% hdgséasong. Exploatdr raknar med
jAmnare besoksintensitet éver aret efter
utbyggnad
BesOkare per 50 50 Egna antaganden
buss
Besdkare per bil 3,5 35 Oppet 7 timmar per dygn enligt exploator
Trafikrorelser per 2 2 Varje fordon ankommer och avgar
fordon
_— per dag under Validering av antaganden mot uppgift
Busstrafikrorelser 4 11 hdgsasong fran exploator. Exploatoér anger 400-600
bilar per dag under juli i nulaget, vilket
skulle motsvara 800—-1200
Biltrafikrérelser 1128 1425 per dag under fordonsrorelser. Beraknad trafikalstring
hdgsasong for nulaget faller inom 6vre delen av
detta intervall.
Busstrafikrorelser 1 2 fér maxtimmen
under hégséasong
Biltrafikrorelser 242 305 for maxtimmen
under hégséasong

Tabell 6 Berakningsgang for trafikalstringens riktningsfordelning.

Trafikalstring

Kommentar

T|||kqmmande trafik under 64 Trafik under maxtimmen efter exploatering minus nulage
maxtimmen
I~ . . Trafikens riktningsfordelning under maxtimmen ar okand.
0,
Riktningsfordelning 50% Darfér antas 50 % i vardera riktningen.
N . For att ta hansyn till osékerheter i antaganden om
Korrigeringsfaktor for ) . o - . .
N 25% trafikalstringens storlek och riktningsférdelning multipliceras
osékerheter ) .
trafikalstringen med 1,25
Ankommande trafik under 40
maxtimmen ] )
. . Dessa varden anvands i kapacitetsanalysen
Avgaende trafik under 40
maxtimmen
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5.3 Kapacitetsanalys

Kapacitetsanalysen genomfors i Capcal for Laxbutikens anslutning till vag 767 samt for de tva
korsningarna i trafikplatsen vid vag 767 pa E6/E20, se Figur 12.

\\ 7ﬁiﬁﬁ7~[."* —3 e

Teckenforklaring

Analyserad korsning

Figur 12. Korsningar vars framkomlighet har analyserats
Analysen omfattar féljande scenarier:

e Nulage: Uppmatta trafikfloden justerade till ar 2025.

e Nollalternativ 2045: Prognostiserade trafikfloden for 2045 utan trafikalstring fran en
utbyggnad av Laxbutiken.

e Laxbutiken 2045: Prognostiserade trafikfloden for 2045 med trafikalstring fran en utbyggnad
av Laxbutiken.

Analysen avser en vardagseftermiddag mellan klockan 16 och 17, vilket enligt matningarna utgor
dygnets maxtimme. Svangfordelningarna i korsningarna har beréknats sa att de beraknade
trafikflodena 6verensstammer med det totala flodet i respektive lank i sa stor utstrackning som
mojligt. Vid osékerhet har det hdgsta vardena anvants.

Det antas att en tredjedel av trafiken till Laxbutiken kommer vasterifran pa vag 767 och tva
tredjedelar Gsterifran.
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Enligt Trafikverkets handbok for vagutformning ar énskvard belastningsgrad hogst 0,6 for
trevagskorsningar (Trafikverket, 2024). Resultatet visar att 6nskvéard belastningsgrad uppnas i alla
korsningar i alla scenarion, se Tabell 7.

Tabell 7. Belastningsgrader for korsningarna pa vag 767 for nulage, nollalternativ 2045 och med Laxbutiken utbyggd
2045.

Scenario Anslutning Vastra anslutningen | Ostra anslutningen
Laxbutiken E6/E20 E6/E20
Nulage 0,30 0,20 0,35
Nollalternativ 2045 0,37 0,24 0,47
Laxbutiken utbyggd 2045 0,50 0,25 0,51
; . Anslutning fran Genomfart fran Avfart frén
Hogst belastade anslutning . u
Laxbutiken vaster E6/E20

54 Diskussion och slutsats

De osakerheter som fdrekommer avseende trafikalstring, trafikutveckling och svangférdelningar
har hanterats genom att trafikalstringen multiplicerats med en osakerhetsfaktor samt genom att de
hogsta rimliga trafikflodena valts i korsningarna. Analysen baseras pa den, enligt matningarna,
mest trafikerade timmen under dygnet. Det &r dock inte givet att verksamhetens maxtimme
sammanfaller med maxtimmen for det 6vriga vagnéatet. Dartill anvands trafikalstringen for juli
manad, da verksamheten har htgsasong medan trafikflodena pa det vriga vagnatet normalt ar
lagre. Sammantaget innebér detta att analysen i flera avseenden utgar fran ett worst case-
scenario.

Dessutom antar analysen att all trafik fardas via vag 767. En del trafik kan ocksa fardas via
Skreastrackan, men den andelen bedoms vara sa liten att den inte paverkar resultatet.

Trots dessa antaganden uppnas acceptabla belastningsgrader i samtliga korsningar och i samtliga
scenarier. Nagra generella framkomlighetsproblem forvantas darmed inte som foljd av en
utbyggnad av Laxbutiken, och ndgon pataglig kébildning bedoms inte heller uppsta. Analysen
beaktar dock inte pulseffekter, det vill saga situationer dar en stérre mangd trafik anlander eller
avgar under en kort tidsperiod. Vid sadana tillfallen kan tillfalliga framkomlighetsproblem uppsta,
men dessa beddms vara kortvariga.

Vad galler skillnaderna mellan denna analys och Trafikverkets AVS fr&n 2023 s& &r det oklart vilka
trafikdata Trafikverket har anvant i sina prognoser. Om bedémningarna av trafikfloden pa
ramperna fran 2021 och tidigare har legat till grund for deras berakningar ar det sannolikt att dessa
gett upphov till hogre belastningsgrader an de uppmatta floden fran 2022 som anvants i
foreliggande analys. | Tabell 8 - Tabell 11 redovisas resultat fran Trafikverkets genomférda
matningar/bedomningar mellan 1997 och 2022. | tabellerna anges matkod for respektive ar dar
matkod 2 &r lika med ADT-skattning med osékerhet. Matkod 3 och 4 innebar bedémning med hjalp
av stédmatning respektive enbart bedomning.
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Tabell 8. Trafikverkets beddmningar och méatningar av trafikflodet i métpunkt 4.

Avsnitt: 5210182 Lan: N Vagnummer: 6

Arsmedeldygnstrafik

ADT(0S) ADT(0S) |ADT(0S)
Avsnitt |From il Matkod|Matar Matriktning|Samtliga fordon| Tunga fordon| Axelpar
5210182 1996-11-13/2014-12-153 19970 300 10 300
5210182 2014-12-15/2016-11-01/4 20140 1550 100 1700
5210182 2016-11-012021-01-01/4 20160 2100 200 2300
4 0
2 0

5210182 2021-01-01/2022-01-01 2021 2300 220, 2500
5210182 2022-01-01/9999-12-31 2022 732+(23%) 28*(42%)[7681(23%)

Tabell 9. Trafikverkets bedémningar och matningar av trafikflédet i métpunkt 5

Avsnhitt: 5210183 Lan: N Vagnummer: 6

Arsmedeldygnstrafik

X ADT(OS) ADT(0S)  |ADT(OS)
Avsnitt |From Till Matkod| Matar Matrikining Samtliga fordon| Tunga fordon| Axelpar
5210183/1996-11-13/2014-12-15/3 1997/0 600 100 600
5210183/2014-12-15/2016-11-01 4 2014/0 2000 180 2200
5210183/2016-11-01/12021-01-01/4 20160 2050 250 2200
4 0
2 0

5210183/2021-01-01/2022-01-01 2021 2300 220 2500
5210183/2022-01-01/9999-12-31 2022 1378+(18%)| 61+(29%)|1456%(18%)

Tabell 10. Trafikverkets bedémningar och méatningar av trafikflodet i métpunkt 6

Avsnitt: 5210178 Lan: N Vagnummer: 6

Arsmedeldygnstrafik

. ADT(0S) ADT(0S) |ADT(0S)
Avsnitt |From Till Matkod|Matar| Matrikining| Samtliga fordon| Tunga fordon| Axelpar
5210178/1996-11-13/2014-12-153 19970 600 10 600
5210178/2014-12-15/2016-11-01 4 2014/0 2000 180 2200
5210178/2016-11-01/2021-01-01 4 2016/0 2300 250 2500
4 0
2 0

5210178/2021-01-01/12022-01-01 2021 2300 220 2500
5210178/2022-01-01/9999-12-31 2022 1111+(26%)| 40+(51%)(1176%(26%)

Tabell 11. Trafikverkets bedémningar och méatningar av trafikflédet i matpunkt 7

Avsnitt: 5210181 Lan: N Vagnummer: 6

Arsmedeldygnstrafik
ADT(0S) ADT(0S) |ADT(0S)

Avsnitt |From Till Matkod|Matar Matrikining|Samtliga fordon Tunga fordon| Axelpar
5210181/1996-11-132014-12-153 19970 500, 50 600
5210181 2014-12-15/2016-11-01/4 20140 1550 100 1700
5210181/2016-11-012021-01-01/4 2016/0 2000/ 250 2300
5210181/2021-01-012022-01-01/4 2021/0 2300 220 2500
5210181/2022-01-019999-12-31/2 20220 808+(30%) 65%(40%) 909(30%)
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6  Atgardsforslag

6.1 Korsningar till omradet

Av kapacitetsanalysen i kapitel 5.3 framgar att inga framkomlighetsproblem forvantas uppsta till
foljd av den planerade utbyggnaden av Laxbutiken. Nagra atgarder for att forbattra
framkomligheten for fordonstrafiken i korsningarna bedoms darfér inte vara nédvandiga.

Vid anslutningen till Laxbutiken fran vag 767 finns ett hogersvangskorfalt for trafik dsterifran, vilket
fyller en viktig funktion genom att minska risken for att fordon som ska svanga hoger orsakar
stillastaende trafik pa vag 767. Pa sa satt undviks att kder paverkar utfarten fran rampen till
E6/E20.

De siktproblem, som har identifierats, for fordon som lamnar Laxbutiken nér det finns fordon i
hogersvangskorfaltet, kan mildras genom att vajningspliktsmarkeringen flyttas fram tre meter, sa
att den placeras tva meter fran kantlinjen pa vag 767, se Figur 13. | nulaget ar
vajningspliktsmarkeringen placerad cirka fem meter fran kantlinjen langs vag 767. Den foreslagna
atgarden behoéver samradas med Trafikverket.

BEFINTLIG
VAININGSPLIKT

FORESLAGEN
VAJININGSPLIKT

Figur 13. Befintlig och foreslagen placering av vajningspliktsmarkering pa utfarten fran Laxbutiken mot vag 767
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6.2

Passage for gang- och cykeltrafik Over vag 767

Tre alternativa atgarder har utvarderats i syfte att forbattra tillgangligheten och trafiksakerheten for
gang- och cykeltrafikanter vid passagen over vag 767:

1096928

Planskild passage
En planskild passage kan utformas antingen som en bro éver vag 767 eller genom en
vagport under vagen.

For en gang- och cykelbro kravs en fri hojd pa minst 4,5 meter for fordonstrafiken. Detta
innebar att gang- och cykelbanan maste na en niva cirka fem meter éver vagbanan
(Trafikverket, 2024). Med gallande krav pa lutning, det vill sdga maximalt 2 % (eller upp till
5 % om vilplan anordnas var 0,5 meter i hojdled), skulle detta medféra mycket langa
ramper for att uppna tillganglighetskraven.

Ett alternativ ar att anlagga en vagport under vag 767. For detta kravs en fri hojd pa minst
2,5 meter. Eftersom vag 767 redan ligger nagot nedséankt i samband med den befintliga
passagen under jarnvagen, skulle en underfart krava en ytterligare sankning av marknivan.
Detta skulle ocksa medfora langa ramper, vilket gor 16sningen kostnads- och
anlaggningstekniskt svar att genomféra.

En planskild passage med bibehallen genhet for gang- och cykeltrafik bedéms darfor inte
vara genomférbar till rimlig kostnad.

Overgangsstalle eller cykelpassage

Enligt gallande regelverk far vergangsstallen eller cykelpassager inte anlaggas dar
hastighetsbegransningen 6verstiger 60 km/tim. For att mojliggora en sadan passage kravs
saledes att hastigheten sanks pa vag 767. For Overgangsstallen rekommenderas dessutom
hastighetssékring.

En sadan atgard bedoms dock vara svar att genomféra ur framkomlighetssynpunkt, d& den
skulle innebéara betydande storningar for motortrafiken pa vag 767 och potentiella
arbetsmiljoproblem for yrkestrafiken. Med tanke pa att trafikflodena pa vag 767 ar vasentligt
hogre &an det foérvantade antalet gang- och cykelpassager, aven efter en utbyggnad av
Laxbutiken, beddms motortrafikens framkomlighet vaga tyngre.

Vid hastigheter pa 50 km/tim eller mer kravs enligt VGU (Vagar och gators utformning) en
mittrefug for dvergangsstallen och cykelpassager. Befintlig refug uppfyller detta krav med
en bredd péa tva meter.

Sankning av hastighetsbegransningen

En sankning av hastighetsbegransningen pa vag 767 kan vara motiverad med hansyn till
gang- och cykelpassagen samt den korta avstandsrelationen mellan Laxbutikens
anslutning och ramperna vid trafikplats E6/E20. En sankning till 60 km/tim bedéms vara
rimlig och genomfoérbar, medan en lagre hastighet inte ar férenlig med véagens utformning
och sannolikt skulle fa lag efterlevnad. Beslut om andrad hastighetsbegransning fattas av
Lansstyrelsen genom lokal trafikforeskrift.
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Rekommendation

Det rekommenderas att dialog fors med Trafikverket och Lansstyrelsen om en mdjlig sankning av
hastighetsbegransningen till 60 km/tim pa vag 767 forbi Laxbutiken och trafikplatsen vid E6/E20.

Den befintliga utformningen av gang- och cykelpassagen éver vag 767 bedéms vara tillracklig,
eftersom trafikflodet pa vag 767 aven efter utbyggnaden av Laxbutiken forvantas vara avsevart
storre an antalet gang- och cykelpassager. Om de olika trafikflodenas inbordes storlek skulle
forandras vasentligt samt riktlinjerna vad galler utformning av passager for fotgdngare och cyklister
pa landsvéagar revideras finns majligheter till annan utformning av passager i framtiden.

6.3  Strak inom omradet

Gang- och cykeltrafik kan ansluta till omradet bade soderifran via vag 767 och norrifran via
Skreastrackan. Det ar aven troligt att vissa bestkare fardas genom omradet, med ankomst via den
ena angoringen och avfard via den andra. De befintliga och planerade entréerna till byggnaderna
ar dock inte lokaliserade i direkt anslutning till de punkter dar gang- och cykeltrafiken nar omradet.

| det fortsatta arbetet med utformningen av omradet bor sarskild vikt Iaggas vid att skapa tydliga
och sammanhangande strak for fotgangare och cyklister fran angoéringspunkterna till fastigheten
fram till byggnadernas publika entréer och cykelparkeringar.

Anlaggandet av en separerad gang- och cykelvag genom omradet bedoms vara fordelaktigt ur
bade framkomlighets-, trafiksékerhets- och trygghetssynpunkt. En sadan l6sning skulle minska
konfliktytor mellan gang-, cykel- och biltrafik, sarskilt med tanke pa att gatan genom omradet har
flera in- och utfarter mot parkeringsytor, dar ett relativt omfattande fordonsrorelsemonster kan
forvantas.
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