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1 SYFTE OCH BAKGRUND

En ny detaljplan for Dikaren 8 med flera har tagits fram. Planen syftar till att prova forutsattningarna for
uppférande av bostadshus inom kvarteren Dikaren och Drangen samt att reglera befintlig bebyggelse
for bostadsandamal, kontor och handel inom planomradet. Syftet ar ocksa att ordna parkering,
anslutningsvagar m.m. for ny och befintlig bebyggelse inom planomradet.

Planforslaget innehdller tre nytillkommande flerbostadshus med cirka 30 bostader samt tva befintliga
flerbostadshus som aven inrymmer kontor. Inom planomradet finns tio befintliga villor med tillhérande
komplementbyggnader. Tvd av dessa villor avses rivas for att ge plats for den tillkommande
bebyggelsen. Inom planomradet finns dven en byggnad med restaurangverksamhet som planlaggs for
handel, kontor och bostad. Vaningsantalet for flerbostadshusen foreslas vara 2—4 vaningar och for 6vrig
bebyggelse 1-2 vaningar.

Figur 1: lllustrationsplan 6ver projektomrade med féreslagen bebyggelse i morkare farg.

En trafikutredning behoéver genomféras for de tillkommande bostaderna for att sakerstalla
framkomligheten i planomradet. Vidare behover trafiksékerheten kontrolleras i omradet. En viktig
planeringsforutsattning och utmaning ar att uppratthalla god standard utmed befintlig GC-bana langs
Postvagen.
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2 TRAFIKALSTRING OCH KAPACITET

Planomradets framtida trafikalstring har beraknats med hjalp av Trafikverkets alstringsverktyg.
Berdkningarna genomférdes med forsiktiga antaganden om framtida Kkollektivtrafiks, cykel och
gangtillganglighet for att ta fram den hogsta tankbara biltrafikalstringen.

De 30 planerade lagenheterna berdknas att generera 43 bilresor per dygn, vilket uppskattas till 31 bilar
en genomsnittlig dag (ADT), se Bilaga 1. De tv& villor som avses rivas minskar trafikalstringen med 7
bilresor per dygn respektive 5 bilar ADT, se Bilaga 2. Totalt genererar den tankta exploateringen
foljaktligen en trafikalstring av 26 bilar per dygn (ADT). Detta betyder en dkad trafikbelastning av ca. 2-
3 bilar under maxtimmen for det angransande vagnéatet enligt erfarenhetsmassig bedémning (~10% av
ADT).

Angransande Arvidstorpsvagen utgdr en av entréerna till centrala Falkenberg och trafikeras enligt
maétningar fran &r 2015 av ca 5 700 fordon per dygn. For att sakerstélla kapacitet och framkomlighet i
korsningarna har trafiken raknats upp for att motsvara ett 2040 scenario. Detta har utférts genom att
anvanda upprakningstal frin EVA 2017-2040 for Sodra VVA, dit Falkenberg tillhor. Inom kommunen
forvantas personbilstrafiken 6ka med ca 1,2 procent per ar. Trafikuppraknat till 2040 betyder detta en
ADT pé ca 7680 fordon/dygn.

Exploateringens trafikalstring av 26 fordon per dygn, respektive 2-3 bilar under maxtimmen, utgor en
valdigt liten del av den totala 6kningen och kommer utifran erfarenhetsmassiga bedémningar inte
att paverka framkomligheten i angransande vagnat eller korsningar namnvart, och inte heller
anslutningen till vag 767.
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3 TRAFIKSAKERHET OCH UTFORMINGSFORSLAG

Exploateringens tankta utformning och anslutning till befintligt trafikndt har utretts ur ett
sakerhetsperspektiv for bade biltrafik och oskyddade trafikanter, samt ur ett framkomlighetsperspektiv
for renhallningsfordon. Framtida trafikering och utformning av lokalgator intill planomradet har studerats
tilsammans med placeringen av infarter, parkeringar och vandplatser, vilka kontrollerades utifran sikt
och uppfattad trafiksituation. Baserad pa detta presenteras ett trafikforslag pa en majlig gatuutformning
for omradet nedan.
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Figur 2: lllustration av utformningsforslaget (se aven Bilaga 3)

Trafiksékerhet

Nulage: Strackningen av Postvagen som loper vasterut fran Arvidstorpsvagen ar den lokalgata i
planomradet som férandras mest enligt planforslaget. Idag ar den en atervandsgata med valdigt lite
biltrafik, eftersom endast en villa (Drangen 5) angors fran den. Dessutom utgor den en viktig gang- och
cykellank som fortsatter som gang- och cykelbana at bada hall.

Planforslag: Forslaget innebar att gang- och cykelvagen mellan Postvagen och Pilgatan/ Brackevagen
Oppnas upp for biltrafik for att skapa en vagkoppling mellan Postvagen och Pilgatan/ Brackevéagen. |
och med tillskottet av bostader pa platsen sker dessutom en ¢kning av biltrafiken langs Postvagen.
Postvagen kommer inte inrymma nagon trottoar utan trafikanter féreslas samsas om utrymmet. All tre
aspekter kan ha negativ inverkan pa trafiksakerheten for cyklister och fotgangare i och med att dessa
blandas med mer biltrafik.

Losningsforslag: Det ar darfor en viktig planeringsforutsattning att uppratthalla god standard och
trafiksékerhet for fotgdngare och cyklister utmed Postvagen. Framtaget trafikforslag (Figur 2) syftar till
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att begransa antalet bilar, sanka hastigheten och sakerstalla bra siktforhallanden med hjalp av
parkeringarnas placering, gatuutformning och miljdrummets placering.

For att begransa antalet bilar som &r tvungen att kéra pd namnd strackning foreslas den vastra
parkeringens in- och utfart ske mot Brackevagen. Detta galler bAde markparkeringen och garaget
for Dikaren 8 och 12. De fyra vastligaste parkeringsplatserna som tidigare planerats angéra direkt mot
Postvagen (se Figur 1) rekommenderas att tas bort eftersom de medfér backning direkt ut pa gatan,
vilket borde undvikas. En omplacering mot Brackevagen skulle i sin tur medfdra backrorelser for nara
korsningen mellan Pilgatan/ Brackevagen, vilket paverkar trafiksakerheten negativt och darfor avrads.
Framtida parkeringsbehov beddéms kunna motas inom garaget och resterande markparkering.

| garageskissen illustreras en in- och utfart mot Brackevagen och en alternativ mgjlig in- och utfart
narmare korsningen. Den in- och utfartfart som ar placerad langs fran korsningen mellan Pilgatan/
Brackevagen rekommenderas. Vid fortsatt planering av garageutformningen ar det viktigt att bilar
kommer upp i planniva innan de kor ut pa Brackevagen for att ha goda siktforhallanden. Exploatéren
maste sakerstalla att garagets in- och utfart uppfyller goda siktkrav.

Parkeringsbehovet for Drangen 8 (4 platser) planeras ske pa den egna tomten och anslutas via
Postvagen. Forutom befintlig villa pa Drangen 5 ar detta de enda parkeringsplatser som angors via
Postvagen trafikforslaget, vilket begransar nodvandig biltrafik s& mycket som mojligt.

Figur 3: Vagmarke for gangfartsomrade

For att begransa genomfartstrafik och sakerstalla trafiksakerhet foreslas en gatuutformning som leder
till att bilar haller en I&g hastighet och ger samtliga trafikanter goda siktférhallanden. Vart forslag ar att
klassificera strackan som gangfartsomrade. Det betyder att fordon inte far kora med hogre hastighet
an gangfart, att de inte far parkera vid gatukanten och att de har vajningsplikt mot gaende. Officiellt
betyder det aven att ingen genomfartstrafik ar tillaten, men det kan inte forvantas att detta alltid foljs.
Den laga hastigheten for bilar ar rimlig, eftersom strackningens huvudfunktion som gang- och cykellank
borde bibehallas, strackningen bara ar ca 150 meter lang och enbart ett fatal bilar kommer drabbas.

Figur 4: Exempel pa ytskikt som tydliggér omraden med Iag hastighet.

For att sékerstalla efterlevnad av hastighetsbegransningen ar det viktigt att inte bara anvénda skyltning,
utan aven utforma gatumiljon pa ett hastighetsdampande satt som skiljer sig fran kringliggande
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lokalgatorna. Gatan bedéms vara for smal for att ordna trottoar utan att bredda gatan till tomtgrénserna.
Darfor ar det extra viktigt att anvanda mabler/utrustning och ytskikt s& att gatan tydligt uppfattas som en
gemensam plats dar inte biltrafiken star i centrum utan fotgangare och cyklister. Darfér rekommenderas
att anvanda fartgupp/upphojningar och marksten vid infarterna fran Brackevagen/Pilgatan respektive
fran nordvéastra delen av Postvagen. Fartguppets placeras forslagsvis i anslutning till Brackevagen for
att biltrafik mot Postvagen skall uppmarksamma gang- och cykeltrafiken utmed Postvagen som ansluter
centrala Falkenberg med egen gang- och cykelbana. Markstenens funktion ar framst att forstarka och
markera gangfartsomradet som galler utmed Postvagen. Alternativt skulle hela strackningen utmed
Postvagen kunna markeras visuellt som viktig gang- och cykellank med hjalp av farg och/eller marksten.

For att ytterligare starka hastighetsdampningen och anpassningen pa gaende och cyklister
rekommenderas sidorefuger/pollare med cykelpassage utmed Postviagen. En korsparanalys har
visat att dessa hinder kan placeras s att framkomlighet for renhaliningsfordon och bilar sakerstalls
(Figur 6). P& grund av gatans smala bredd och for att sakerstalla bra siktférhdllanden anses ingen
gatuparkering utmed berord strdcka av Postvdgen mdjlig. Detta borde sakerstdllas @aven om
klassificering som gangfartsomrade inte valjs.
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Figur 6: lllustration korspar Los Trafikverket (se dven Bilaga 4)
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Sophantering

Ur ett trafikperspektiv, men aven for sophanterarnas arbetsmiljo, anses den basta Idsningen vara att
placera ett gemensamt miljohus for alla tre nytilkommande flerbostadshus pa Dikaren 12:s
vastligaste del. Placeringen undviker darmed sopbilstrafik utmed Postvégen och det stora platsbehov
som en vandningsyta kraver. Korsparillustrationen ovan visar platsbehovet for en vandyta dar de
planerade parkeringsplatserna pd Drangen 8 maste placeras langre in pa tomten for att ge plats till
sopbilen. Darmed gar en stor del av tradgarden gar forlorad. Framkomligheten fér sopbilen i samband
med en utplacering av sidorefuger enlig forslagsskissen visar pa ett lokalt breddningsbehov.
Sopbilstrafik utmed atervandsgatan skulle dessutom paverka gang- och cykelsdkerheten samt
bilframkomligheten negativt. Till sist gynnar foreslagen gemensam miljorum &ven sophanterarna, som
sparar tid och far en enklare korvag. Foreslagen placering anses aven ligga inom rimligt avstand for alla
tre fastigheter. Langsta avstand ar ca 130 meter for Drangen 8, vilket ar en vanlig i manga
flerbostadshusomrdden med gemensamma miljohus. Aven villan p& Drangen 5 maste anvanda
miljohuset eller stalla sin soptunna nédra slingan for att mdojliggéra denna l6sning. Alternativt kan
miljéhuset ocksa placeras mellan Dikaren 8 och 12 om avstandet bedoms som for stort. Foreslagen
placering pa Dikaren 12:s vastligaste del ar dock att féredra och borde vara forstahandsalternativet,
eftersom den utnyttjar tomten béttre och gor det enklare vid en hamtning av soporna.

For att mojliggora en andamalsenlig sophamtning kravs ett okat gatuutrymme i bada korsningar.
Korsparanalysen har visat att trevagskorsningen dar Postvagen moter gang- och cykelbanan fran
sydvast behover breddas, och likasa den nya trevagskorsningen Postvagen/ Pilgatan/ Brackevagen.
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4  SLUTSATS

Exploateringens trafikalstring av 26 fordon per dygn, respektive 2-3 bilar under maxtimmen, utgor en
valdigt liten 6kning och kommer utifrdn erfarenhetsmassiga bedomningar inte att paverka
framkomligheten i angransande vagnatet och korsningarna namnvart, och inte heller anslutningen till
vag 767.

Det finns ett behov av atgarder for att forbattra framtida trafiksituation inom planomradet, speciellt for
att uppratthalla god standard och trafiksakerhet for fotgangare och cyklister utmed Postvagen. Ett
trafikforslag (Figur 2) har tagits fram som syftar till att begrdnsa antalet bilar, sénka hastigheten och
sakerstalla bra siktforhallanden med hjalp av gatuutformningen och placeringen av parkeringar och
miljérum.

For att begransa antalet bilar som &r tvungna att kora p& Postvagen rekommenderas att placera in- och
utfarten for Dikaren 8 och 12:s gemensamma markparkering mot Brackevégen.

For att begransa genomfartstrafik och sakerstalla god trafiksakerhet foreslas en gatuutformning som
leder till att bilar haller en Iag hastighet och alla trafikanter har bra siktférhallanden. Rekommendationen
ar att klassificera strackan som gangfartsomrade.

Fartgupp/upphgjningar och sarskilt marksten forsldas i anslutning till Postvagen fran
Brackevagen/Pilgatan respektive fran nordvastra delen av Postvagen. Dessutom rekommenderas att
anvanda sidorefuger/pollare med cykelpassage for att skapa en mindre rak kérstracka for bilar.

Ur ett trafikperspektiv, men aven for sophanterarnas arbetsmiljo, anses den basta I6sningen for
sophanteringen vara att placera ett gemensamt miljohus for alla tre nytillkommande flerbostadshus péa
Dikaren 12:s vastligaste del. Genom att placera miljorummet vid slingan kan sopbilstrafik och dess stora
ytbehov for vandning p& Postvagens Ostra del undvikas.

For att mojliggora en andamalsenlig sophamtning kravs ett 6kat gatuutrymme i trevagskorsningen dar
Postvagen moter gang- och cykelbanan fran sydvast, samt i den nya trevagskorsningen Postvagen/
Pilgatan/ Brackevagen.
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& TRAFIKVERKET

Trafikalstringsverktyg - Dikaren nya Igh

Allmant om projektet

Sammanstéallning av projekt - Trafikalstringsverktyg

Till Trafikverket.se

Anvandarhandledning  (pdf)

Projektnamn
Projektnamn Dikaren nya Igh

Egna kommentarer

Senast dndrad 2021-04-01 14:30
Verktyget
Version 1.0

Resultat

Antal resor (totalt, exkl. nyttotrafik)
Basta skattning: 158 resor / dygn

Skattad fardmedelsfordelning

med bil: 27 %

med kollektivtrafik: 4 %
med cykel: 8 %

till fots: 59 %

med annat: 2 %

Resor per fairdmedel (exkl. nyttotrafik)

Bil Kollektivtrafik  Cykel
Antal resor / dygn 43 7

Resor uppdelat efter markanvandning

Antal resor / dygn (exkl. nyttotrafik) fordelat per markanvandning

Bil Kollektivtrafik  Cykel

Lagenhet 43 7

Totalt 43 7

Uppskattat antal bilar
Antal bilresor, exkl nyttotrafik: 43 bilresor

https://trafikalstring.ea.trafikverket.se/trafikalstring/?page=sammanstalining

Osakerhet
Andelen av resorna som ar baserade pa trafikalstringstal
med lag / / hog osakerhet. Ju hogre osakerhet,

desto forsiktigare bor du vara néar du tolkar resultaten.

Till fots Annat Totalt
12 93 3 158
Till fots Annat Totalt
12 93 3 158
12 93 3 158
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2021-04-01 Sammanstéallning av projekt - Trafikalstringsverktyg

Antaganden:

e 1,2 personer per bil for arbetsresor

1,4 personer per bil for inkdp/serviceresor

1,5 personer per bil for fritidsresor

L]

o Bostaders resor fordelar sig enligt:
o 35% arbetsresor

o 23% inkdp/serviceresor
o 42% fritidsresor

Ovrig markanvandning ger:
o 34% arbetsresor

o 27% inkOp/serviceresor

o 39% fritidsresor

Uppskattat markbehov for transporter
Beraknad markanvandning avser den yta som de genererade resorna anvander i samhallet, alltsa inte enbart i omradet som studeras.

Markanvéandning per fardmedel

Bil Kollektivtrafik  Cykel Till fots Annat Totalt
Area (m?) 1354 29 130 74 - 1588
Antaganden:
« Bl 31,7 m?/bilresa

Kollektivtrafik: 4,2 m? / kollektivtrafikresa

Cykel: 10,7 m2/ cykelresa

Till fots: 0,8 m?2 / gangresa

Detta kan paverka resultaten:

Observera: Endast personresor

Resultaten innehaller endast personresor. For att inkludera nyttotrafik, maste en upprakning goras. (ett stéd for
detta nas under rubriken Nyttotrafik pa resultatsidan) Observera att aven om nyttotrafik-berakning har gjorts sa
paverkar det inte resultaten pa resultatsidan eller i sammanstaliningen.

Indata

Lokalisering
Kommun Falkenberg

Var i kommunen Centralt i huvudorten

Markanvéndning
Lagenhet 30 bostadsenheter

54 boende (automatiskt varde)

Svar pa fragor om Kollektivtrafik

https://trafikalstring.ea.trafikverket.se/trafikalstring/?page=sammanstalining 2/6



2021-04-01

Turtathet under
hégtrafik i omradet
(sammanlagt for alla
linjer)

Avstand till hallplats
(genomsnitt i omradet)

Ar tidtabeller i titorten
taktfasta/styva (dvs ar
det regelbundna

minuttal alla timmar)?

Hur stor del av titorten
ticks av
kollektivtrafiknat?

Vilken standard har de
fordon som anvands for
tatortstrafik?

Turtathet under
hogtrafik i omradet
(sammanlagt for alla
linjer)

Avstand till regional
busshallplats
(genomsnitt i omradet)

Avstand till station med
regional tagtrafik
(genomsnitt i omradet)

Ar tidtabeller i
regionaltrafiken
taktfasta/styva (dvs ar
det regelbundna
minuttal alla timmar)?

Vilken standard har de
fordon som anvands for
regionaltrafik?

Har resenérerna tillgang
till realtidsinformation
om kollektivtrafiken?

Prioriteras
kollektivtrafiken i
kommunens planering?

Hur ofta ser kommunen
over
kollektivtrafiknatet?

Finns mal och
handlingsplan for
kollektivtrafiken?

Svar pa fragor om Gang

Avstand till lokalt

Sammanstéallning av projekt - Trafikalstringsverktyg

31-minuterstrafik eller langre

Mer an 1000 m

Fa eller inga linjer har taktfasta tidtabeller

Kollektivtrafiknatet har relativt stora brister.

Maijoriteten ar aldre fordon.

Mer sallan an 60-minuterstrafik

Mer an 1500 m

Mer an 1500 m

Fa eller inga linjer har taktfasta tidtabeller

Maijaoriteten ar aldre fordon.

Det finns ingen realtidsinformation.

Kollektivtrafiken anpassas till omradet och paverkar inte planeringen.

Det var lange sedan en 6versyn gjordes. och ingen ar planerad inom den narmsta tiden.

Kommunen har inga mal uppsatta for kollektivtrafiken.

Mer an 2 km

https://trafikalstring.ea.trafikverket.se/trafikalstring/?page=sammanstalining
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2021-04-01 Sammanstéallning av projekt - Trafikalstringsverktyg
centrum (genomsnitt i

omradet)

Hur ar gangvagnatet Gangvagnatet ar inte sammanhangande. Ofta saknas infrastruktur for gaende.
utformat i tatorten?

Hur ar standarden pa Det ar vanligt med relativt stora brister i standarden.
gangvagnitet i titorten?

Finns problem med Tryggheten &r lag pa manga hall.
otrygghet for fotgangare i

tatorten?

Hur stor andel av Mindre an 25 %

korsningspunkterna
mellan kommunens
gangpassager och
biltrafikens huvudnat ar
hastighetssakrade till 30
km/h? (85-percentil)

Ar gangtrafik prioriterat Stora delar av gangtrafiknatet underhalls inte.
vid drift och underhall (t
ex snorojning)?

Foljer kommunen upp Ingen uppfoljning har genomfars.
mangden gangtrafik (t ex

genom

fotgangarrakningar eller

resvaneundersokningar)?

Finns mal och Kommunen har inga mal uppsatta for gangtrafiken.
handlingsplan for
gangtrafiken?

Svar pa fragor om Cykel

Avstand till lokalt Mer @n 5 km
centrum (genomsnitt i
omradet)

Héjdskillnader vid fard till Manga lutningar och flera kraftiga backar.
lokalt centrum

Hur stor del av tatorten Cykelvagnatet har relativt stora brister och ar inte sammanhangande.
ticks av cykelvagnat

(cykelvag. cykelbana.

cykelfélt eller 30 km/h-

gator)?

Hur stor andel av Mindre an 25 %
kosningspunkterna

mellan kommunens

cykelvédgnit och

biltrafikens huvudnit ar
hastighetssakrade till 30

km/h? (85-percentil)

Ar cykeltrafiken Stora delar av cykelvagnatet underhalls inte.
prioriterad vid drift och

underhall. t ex

snorojning)?

https://trafikalstring.ea.trafikverket.se/trafikalstring/?page=sammanstalining 4/6
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Foljer kommunen upp

mangden cykeltrafik (t ex

genom cykelrdkningar
eller

resvaneundersdkningar)?

Finns mal och
handlingsplan for
cykeltrafiken?

Svar pa fragor om Bil

Hur planeras tillgangen
till bilparkering vid
bostader i omradet?

Hur planeras tillgangen
till bilparkering vid
arbetsplatser i omradet?

Hur prioriterat ar
bilvagnaétet i tatorten?

Generell
parkeringstillgang i
tatorten.

Forvantat bilinnehav i
omradet (Medel i
Sverige 2009: 461
bilar/1000 invanare. Min
290. Max 694)

Hur ar instéllningen till
att bygga nya végar i
kommunen?

Finns mal och
handlingsplan for att
minska biltrafiken?

Sammanstéallning av projekt - Trafikalstringsverktyg

Ingen uppfoljning har genomfars.

Kommunen har inga mal uppsatta for cykeltrafiken.

Parkeringstillgangen ska underlétta &gandet av flera bilar per hushall.

Tillgangen pa p-platser ska alltid vara god vid omradets arbetsplatser.

Biltrafiken prioriteras fore kollektiv-. cykel- och gangtrafik.

Det ar inga problem att hitta en ledig p-plats nara besoksmalet.

Fler an 461 bilar/1000 inv.

Generds. Kommunen ser inga problem med att bygga nya vagar om det t ex forbattrar framkomligheten.

Kommunen har inga mal uppsatta fér att minska biltrafiken.

Svar pa fragor om Mobility Management

Arbetar kommunen med
mobility management
dvs. mjuka atgarder for
att andra resbeteende?

Gron
resplan/mobilitetsplan

Kampanjer for mer
miljovanligt resande

Samlad reseinformation
for flera fardsatt

Utbildning om hallbart
resande

Distansarbete
Resfria moten

Malgruppsanpassade

Nej

Kommunen arbetar inte med atgarden

Kommunen arbetar inte med atgarden

Kommunen arbetar inte med atgarden

Kommunen arbetar inte med atgarden

Kommunen arbetar inte med atgarden
Kommunen arbetar inte med atgarden

Kommunen arbetar inte med atgarden

https://trafikalstring.ea.trafikverket.se/trafikalstring/?page=sammanstalining
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2021-04-01 Sammanstéallning av projekt - Trafikalstringsverktyg

kampanjer t.ex.
testresendrer.
hédlsotrampare

Battre cykelfaciliteter (ej Kommunen arbetar inte med atgarden

infrastruktur)

Bilpooler Kommunen arbetar inte med atgarden
Sparsam koérning/Eco- Kommunen arbetar inte med atgarden
driving

Hur lange har Kortare an 2 ar

kommunen arbetat med
mobility management?

Version: 1.0

https://trafikalstring.ea.trafikverket.se/trafikalstring/?page=sammanstalining 6/6
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& TRAFIKVERKET

Trafikalstringsverktyg - Dikaren rivna villor

Allmant om projektet

Sammanstéallning av projekt - Trafikalstringsverktyg

Till Trafikverket.se

Anvandarhandledning  (pdf)

Projektnamn
Projektnamn Dikaren rivna villor
Egna kommentarer

Senast dndrad 2021-04-01 14:36

Verktyget

Version 1.0

Resultat

Antal resor (totalt, exkl. nyttotrafik)
Basta skattning: 15 resor / dygn

Skattad fardmedelsfordelning

med bil: 49 %

med kollektivtrafik: 3 %
med cykel: 8 %

till fots: 38 %

med annat: 3 %

Resor per fairdmedel (exkl. nyttotrafik)

Bil Kollektivtrafik  Cykel

Antal resor / dygn 7

Resor uppdelat efter markanvandning

Antal resor / dygn (exkl. nyttotrafik) fordelat per markanvandning

Bil Kollektivtrafik  Cykel

Villa 7

Totalt 7

Uppskattat antal bilar
Antal bilresor, exkl nyttotrafik: 7 bilresor

https://trafikalstring.ea.trafikverket.se/trafikalstring/?page=sammanstalining

Osakerhet
Andelen av resorna som ar baserade pa trafikalstringstal
med lag / / hog osakerhet. Ju hogre osakerhet,

desto forsiktigare bor du vara nar du tolkar resultaten.

Till fots Annat Totalt
1 6 15
Till fots Annat Totalt
1 6 15
1 6 15
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2021-04-01 Sammanstéallning av projekt - Trafikalstringsverktyg

Antaganden:

e 1,2 personer per bil for arbetsresor

1,4 personer per bil for inkdp/serviceresor

L]

1,5 personer per bil for fritidsresor

o Bostaders resor fordelar sig enligt:
o 35% arbetsresor

o 23% inkdp/serviceresor
o 42% fritidsresor

Ovrig markanvandning ger:
o 34% arbetsresor

o 27% inkOp/serviceresor

o 39% fritidsresor

Uppskattat markbehov for transporter
Beraknad markanvandning avser den yta som de genererade resorna anvander i samhallet, alltsa inte enbart i omradet som studeras.

Markanvéandning per fardmedel

Bil Kollektivtrafik  Cykel Till fots Annat Totalt
Area (m?) 228 2 13 5 - 247
Antaganden:
« Bl 31,7 m?/bilresa

Kollektivtrafik: 4,2 m? / kollektivtrafikresa

Cykel: 10,7 m2/ cykelresa

Till fots: 0,8 m?2 / gangresa

Detta kan paverka resultaten:

Observera: Endast personresor

Resultaten innehaller endast personresor. For att inkludera nyttotrafik, maste en upprakning goras. (ett stéd for
detta nas under rubriken Nyttotrafik pa resultatsidan) Observera att aven om nyttotrafik-berakning har gjorts sa
paverkar det inte resultaten pa resultatsidan eller i sammanstaliningen.

Version: 1.0

https://trafikalstring.ea.trafikverket.se/trafikalstring/?page=sammanstalining 2/2
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2021-04-01

& TRAFIKVERKET

Trafikalstringsverktyg - Dikaren nya Igh

Allmant om projektet

Sammanstéallning av projekt - Trafikalstringsverktyg

Till Trafikverket.se

Anvandarhandledning  (pdf)

Projektnamn
Projektnamn Dikaren nya Igh

Egna kommentarer

Senast dndrad 2021-04-01 14:30
Verktyget
Version 1.0

Resultat

Antal resor (totalt, exkl. nyttotrafik)
Basta skattning: 158 resor / dygn

Skattad fardmedelsfordelning

med bil: 27 %

med kollektivtrafik: 4 %
med cykel: 8 %

till fots: 59 %

med annat: 2 %

Resor per fairdmedel (exkl. nyttotrafik)

Bil Kollektivtrafik  Cykel
Antal resor / dygn 43 7

Resor uppdelat efter markanvandning

Antal resor / dygn (exkl. nyttotrafik) fordelat per markanvandning

Bil Kollektivtrafik  Cykel

Lagenhet 43 7

Totalt 43 7

Uppskattat antal bilar
Antal bilresor, exkl nyttotrafik: 43 bilresor

https://trafikalstring.ea.trafikverket.se/trafikalstring/?page=sammanstalining

Osakerhet
Andelen av resorna som ar baserade pa trafikalstringstal
med lag / / hog osakerhet. Ju hogre osakerhet,

desto forsiktigare bor du vara néar du tolkar resultaten.

Till fots Annat Totalt
12 93 3 158
Till fots Annat Totalt
12 93 3 158
12 93 3 158
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2021-04-01 Sammanstéallning av projekt - Trafikalstringsverktyg

Antaganden:

e 1,2 personer per bil for arbetsresor

1,4 personer per bil for inkdp/serviceresor

1,5 personer per bil for fritidsresor

L]

o Bostaders resor fordelar sig enligt:
o 35% arbetsresor

o 23% inkdp/serviceresor
o 42% fritidsresor

Ovrig markanvandning ger:
o 34% arbetsresor

o 27% inkOp/serviceresor

o 39% fritidsresor

Uppskattat markbehov for transporter
Beraknad markanvandning avser den yta som de genererade resorna anvander i samhallet, alltsa inte enbart i omradet som studeras.

Markanvéandning per fardmedel

Bil Kollektivtrafik  Cykel Till fots Annat Totalt
Area (m?) 1354 29 130 74 - 1588
Antaganden:
« Bl 31,7 m?/bilresa

Kollektivtrafik: 4,2 m? / kollektivtrafikresa

Cykel: 10,7 m2/ cykelresa

Till fots: 0,8 m?2 / gangresa

Detta kan paverka resultaten:

Observera: Endast personresor

Resultaten innehaller endast personresor. For att inkludera nyttotrafik, maste en upprakning goras. (ett stéd for
detta nas under rubriken Nyttotrafik pa resultatsidan) Observera att aven om nyttotrafik-berakning har gjorts sa
paverkar det inte resultaten pa resultatsidan eller i sammanstaliningen.

Indata

Lokalisering
Kommun Falkenberg

Var i kommunen Centralt i huvudorten

Markanvéndning
Lagenhet 30 bostadsenheter

54 boende (automatiskt varde)

Svar pa fragor om Kollektivtrafik

https://trafikalstring.ea.trafikverket.se/trafikalstring/?page=sammanstalining 2/6
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Turtathet under
hégtrafik i omradet
(sammanlagt for alla
linjer)

Avstand till hallplats
(genomsnitt i omradet)

Ar tidtabeller i titorten
taktfasta/styva (dvs ar
det regelbundna

minuttal alla timmar)?

Hur stor del av titorten
ticks av
kollektivtrafiknat?

Vilken standard har de
fordon som anvands for
tatortstrafik?

Turtathet under
hogtrafik i omradet
(sammanlagt for alla
linjer)

Avstand till regional
busshallplats
(genomsnitt i omradet)

Avstand till station med
regional tagtrafik
(genomsnitt i omradet)

Ar tidtabeller i
regionaltrafiken
taktfasta/styva (dvs ar
det regelbundna
minuttal alla timmar)?

Vilken standard har de
fordon som anvands for
regionaltrafik?

Har resenérerna tillgang
till realtidsinformation
om kollektivtrafiken?

Prioriteras
kollektivtrafiken i
kommunens planering?

Hur ofta ser kommunen
over
kollektivtrafiknatet?

Finns mal och
handlingsplan for
kollektivtrafiken?

Svar pa fragor om Gang

Avstand till lokalt

Sammanstéallning av projekt - Trafikalstringsverktyg

31-minuterstrafik eller langre

Mer an 1000 m

Fa eller inga linjer har taktfasta tidtabeller

Kollektivtrafiknatet har relativt stora brister.

Maijoriteten ar aldre fordon.

Mer sallan an 60-minuterstrafik

Mer an 1500 m

Mer an 1500 m

Fa eller inga linjer har taktfasta tidtabeller

Maijaoriteten ar aldre fordon.

Det finns ingen realtidsinformation.

Kollektivtrafiken anpassas till omradet och paverkar inte planeringen.

Det var lange sedan en 6versyn gjordes. och ingen ar planerad inom den narmsta tiden.

Kommunen har inga mal uppsatta for kollektivtrafiken.

Mer an 2 km

https://trafikalstring.ea.trafikverket.se/trafikalstring/?page=sammanstalining
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2021-04-01 Sammanstéallning av projekt - Trafikalstringsverktyg
centrum (genomsnitt i

omradet)

Hur ar gangvagnatet Gangvagnatet ar inte sammanhangande. Ofta saknas infrastruktur for gaende.
utformat i tatorten?

Hur ar standarden pa Det ar vanligt med relativt stora brister i standarden.
gangvagnitet i titorten?

Finns problem med Tryggheten &r lag pa manga hall.
otrygghet for fotgangare i

tatorten?

Hur stor andel av Mindre an 25 %

korsningspunkterna
mellan kommunens
gangpassager och
biltrafikens huvudnat ar
hastighetssakrade till 30
km/h? (85-percentil)

Ar gangtrafik prioriterat Stora delar av gangtrafiknatet underhalls inte.
vid drift och underhall (t
ex snorojning)?

Foljer kommunen upp Ingen uppfoljning har genomfars.
mangden gangtrafik (t ex

genom

fotgangarrakningar eller

resvaneundersokningar)?

Finns mal och Kommunen har inga mal uppsatta for gangtrafiken.
handlingsplan for
gangtrafiken?

Svar pa fragor om Cykel

Avstand till lokalt Mer @n 5 km
centrum (genomsnitt i
omradet)

Héjdskillnader vid fard till Manga lutningar och flera kraftiga backar.
lokalt centrum

Hur stor del av tatorten Cykelvagnatet har relativt stora brister och ar inte sammanhangande.
ticks av cykelvagnat

(cykelvag. cykelbana.

cykelfélt eller 30 km/h-

gator)?

Hur stor andel av Mindre an 25 %
kosningspunkterna

mellan kommunens

cykelvédgnit och

biltrafikens huvudnit ar
hastighetssakrade till 30

km/h? (85-percentil)

Ar cykeltrafiken Stora delar av cykelvagnatet underhalls inte.
prioriterad vid drift och

underhall. t ex

snorojning)?

https://trafikalstring.ea.trafikverket.se/trafikalstring/?page=sammanstalining 4/6
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Foljer kommunen upp

mangden cykeltrafik (t ex

genom cykelrdkningar
eller

resvaneundersdkningar)?

Finns mal och
handlingsplan for
cykeltrafiken?

Svar pa fragor om Bil

Hur planeras tillgangen
till bilparkering vid
bostader i omradet?

Hur planeras tillgangen
till bilparkering vid
arbetsplatser i omradet?

Hur prioriterat ar
bilvagnaétet i tatorten?

Generell
parkeringstillgang i
tatorten.

Forvantat bilinnehav i
omradet (Medel i
Sverige 2009: 461
bilar/1000 invanare. Min
290. Max 694)

Hur ar instéllningen till
att bygga nya végar i
kommunen?

Finns mal och
handlingsplan for att
minska biltrafiken?

Sammanstéallning av projekt - Trafikalstringsverktyg

Ingen uppfoljning har genomfars.

Kommunen har inga mal uppsatta for cykeltrafiken.

Parkeringstillgangen ska underlétta &gandet av flera bilar per hushall.

Tillgangen pa p-platser ska alltid vara god vid omradets arbetsplatser.

Biltrafiken prioriteras fore kollektiv-. cykel- och gangtrafik.

Det ar inga problem att hitta en ledig p-plats nara besoksmalet.

Fler an 461 bilar/1000 inv.

Generds. Kommunen ser inga problem med att bygga nya vagar om det t ex forbattrar framkomligheten.

Kommunen har inga mal uppsatta fér att minska biltrafiken.

Svar pa fragor om Mobility Management

Arbetar kommunen med
mobility management
dvs. mjuka atgarder for
att andra resbeteende?

Gron
resplan/mobilitetsplan

Kampanjer for mer
miljovanligt resande

Samlad reseinformation
for flera fardsatt

Utbildning om hallbart
resande

Distansarbete
Resfria moten

Malgruppsanpassade

Nej

Kommunen arbetar inte med atgarden

Kommunen arbetar inte med atgarden

Kommunen arbetar inte med atgarden

Kommunen arbetar inte med atgarden

Kommunen arbetar inte med atgarden
Kommunen arbetar inte med atgarden

Kommunen arbetar inte med atgarden

https://trafikalstring.ea.trafikverket.se/trafikalstring/?page=sammanstalining
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2021-04-01 Sammanstéallning av projekt - Trafikalstringsverktyg

kampanjer t.ex.
testresendrer.
hédlsotrampare

Battre cykelfaciliteter (ej Kommunen arbetar inte med atgarden

infrastruktur)

Bilpooler Kommunen arbetar inte med atgarden
Sparsam koérning/Eco- Kommunen arbetar inte med atgarden
driving

Hur lange har Kortare an 2 ar

kommunen arbetat med
mobility management?

Version: 1.0

https://trafikalstring.ea.trafikverket.se/trafikalstring/?page=sammanstalining 6/6
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& TRAFIKVERKET

Trafikalstringsverktyg - Dikaren rivna villor

Allmant om projektet

Sammanstéallning av projekt - Trafikalstringsverktyg

Till Trafikverket.se

Anvandarhandledning  (pdf)

Projektnamn
Projektnamn Dikaren rivna villor
Egna kommentarer

Senast dndrad 2021-04-01 14:36

Verktyget

Version 1.0

Resultat

Antal resor (totalt, exkl. nyttotrafik)
Basta skattning: 15 resor / dygn

Skattad fardmedelsfordelning

med bil: 49 %

med kollektivtrafik: 3 %
med cykel: 8 %

till fots: 38 %

med annat: 3 %

Resor per fairdmedel (exkl. nyttotrafik)

Bil Kollektivtrafik  Cykel

Antal resor / dygn 7

Resor uppdelat efter markanvandning

Antal resor / dygn (exkl. nyttotrafik) fordelat per markanvandning

Bil Kollektivtrafik  Cykel

Villa 7

Totalt 7

Uppskattat antal bilar
Antal bilresor, exkl nyttotrafik: 7 bilresor

https://trafikalstring.ea.trafikverket.se/trafikalstring/?page=sammanstalining

Osakerhet
Andelen av resorna som ar baserade pa trafikalstringstal
med lag / / hog osakerhet. Ju hogre osakerhet,

desto forsiktigare bor du vara nar du tolkar resultaten.

Till fots Annat Totalt
1 6 15
Till fots Annat Totalt
1 6 15
1 6 15

12



2021-04-01 Sammanstéallning av projekt - Trafikalstringsverktyg

Antaganden:

e 1,2 personer per bil for arbetsresor

1,4 personer per bil for inkdp/serviceresor

L]

1,5 personer per bil for fritidsresor

o Bostaders resor fordelar sig enligt:
o 35% arbetsresor

o 23% inkdp/serviceresor
o 42% fritidsresor

Ovrig markanvandning ger:
o 34% arbetsresor

o 27% inkOp/serviceresor

o 39% fritidsresor

Uppskattat markbehov for transporter
Beraknad markanvandning avser den yta som de genererade resorna anvander i samhallet, alltsa inte enbart i omradet som studeras.

Markanvéandning per fardmedel

Bil Kollektivtrafik  Cykel Till fots Annat Totalt
Area (m?) 228 2 13 5 - 247
Antaganden:
« Bl 31,7 m?/bilresa

Kollektivtrafik: 4,2 m? / kollektivtrafikresa

Cykel: 10,7 m2/ cykelresa

Till fots: 0,8 m?2 / gangresa

Detta kan paverka resultaten:

Observera: Endast personresor

Resultaten innehaller endast personresor. For att inkludera nyttotrafik, maste en upprakning goras. (ett stéd for
detta nas under rubriken Nyttotrafik pa resultatsidan) Observera att aven om nyttotrafik-berakning har gjorts sa
paverkar det inte resultaten pa resultatsidan eller i sammanstaliningen.

Version: 1.0

https://trafikalstring.ea.trafikverket.se/trafikalstring/?page=sammanstalining 2/2
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