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Inledning

Sloinge &r en ort i den sodra delen av Falkenbergs kommun, ungefar en och en halv mil fran
Falkenberg centralort. Falkenbergs kommun arbetar med en detaljplan fér del av Sléinge 1:120
m.fl. Detaljplanen syftar till att mdéjliggora bostéader, centrumverksamhet och kontor. Inom
planomradet finns grasfalt, akermark, en nedlagd férskola och ett mindre omrade for rekreation.
Planomradet omges av bostader i form av villor och flerbostadshus, centrumverksamhet samt
akermark. Detaljplanens omfattning redovisas i Figur 1 nedan.

Kantor/verksamhet

Lagenhelshus‘ vl

= 6 bostader

. 3 N dp, utfor
g . 515 pe?aoner
% \
Parﬂus 1, 5 van \

8 bastad.pr
ca 32 persﬂner

.higenhetshus 2 van
15 bostader
=~ ca30 personer

Kedjehus 1.5
5 bostader
©3 20 persanier”

Nedlagd banvall \ ) ¢

Figur 1 Detaljplanens omfattning. OBS: uppskattning i tidigt skede av planprocessen. Skiss erhallen fran Falkenbergs
kommun maj 2022.
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Syfte
Denna utredning visar vilka konsekvenser detaljplanen ger, sett till trafiksituation och trafikbuller.
Problem och brister identifieras och mdjliga I6sningar presenteras.

Utredningen omfattar saval biltrafik som buss, cykel och gang. Sarskilt fokus laggs pa majligheten
att ta sig tryggt och trafiksakert till Sléingeskolan.

Metod och a&gransning

For att kunna uppfylla utredningens syften, beskrivs nuvarande trafiksituation och trafikméngder.
Trafikmatningar utfors i tre punkter. Darefter beraknas framtida trafikmangder. Utifran detta kan

sedan bullernivaer for planerade och intilliggande bostader beraknas, orsakade av vagtrafik och
spartrafik. Dygnsekvivalent och maxvarde beraknas for nulaget och for prognosar 2045, med full
utbyggnad enligt planférslaget. For en mer utférlig beskrivning av bullerutredningen, se bilaga 1

Bullerutredning.

Utredningen beskriver planforslagets paverkan pa trafiksituationen i Sloinge, for saval biltrafik,
kollektivtrafik, cykel och gang. Aven parkering studeras. Slutligen identifieras atgardsforslag for att
sakerstalla framkomlighet och trafiksékerhet, med sarskilt fokus pa barns mojligheter att ta sig till
skolan.

Under utredningens gang halls avstamningar med planarkitekt och trafikingenjor i Falkenbergs
kommun. Kontakt tas &ven med ordféranden i Sloinge vagférening.

Falkenbergs kommun har tidigare tagit fram en trafikmodell. Férhoppningen var att denna
trafikmodell skulle kunna anvandas i den har utredningen, for att ta fram en trafikprognos med
saval trafikmangder som fordelning 6ver vagnatet. Dock har trafikmodellen inget kodat vagnat for
Sloinge, och det skulle innebéara en orimligt stor arbetsinsats att utveckla modellen sa att den aven
gar att anvanda for utredning inom Sloinge. Darfor har Falkenbergs trafikmodell inte anvants.
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Nulage

Sloinge &r en tatort med ca 1 000 invanare. Orten ar klassad som en serviceort i Falkenbergs
dversiktsplan, vilket innebar att kommunens anser att Slginge har god potential att vaxa utifran
kommunikationslage, service och foretagande!. Omradet praglas av bostader i form av villor,
flerbostadshus, centrumverksamhet och akermark.

| SIéinge finns en grundskola, férskola, mindre centrumhandel, vardcentral, restaurang samt
idrottsverksamheter. Andra malpunkter som Falkenberg centralort och Getinge ligger inom 15 km
respektive 5 kilometer. Strax sdderut finns riksvag E6 som kopplar ihop orten med andra orter som
Halmstad, Varberg, Goteborg och Helsingborg etc.

Vardcentral
[E) Lokal rekreation
Forskola
Grundskola
@ Centrum (mataffar)
() Busshéliplats

20! Exploatering

| @) Padel/tennishall
' Fritid (pulkabacke)

Figur 2 Malpunkter i naromradet. Bakgrundskarta: Lantmateriet.

! Falkenbergs kommun (2014) Oversiktsplan 2.0 for Falkenbergs kommun, Del | Stallningstaganden, sida 23
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Gang

Inom planomradet finns varierande forutsattningar for gangtrafik. Langs matargatan Skansgatan
finns trottoarer delar av strackan. Trottoarerna ar generellt smala och markerade passager éver
vagen saknas. Nyligen har dock ett gupp anlagts i h6jd med Raspvagen, vilket gor det sékrare for
fotgangare att passera Skansgatan. Langs Rapsvagen finns en tydligare separering av gangtrafik,
da det finns en separat bana for oskyddade trafikanter. Denna ar dock inte skyltad och den finns
inte med i Falkenbergs karta 6ver GC-vagar. Ovriga anslutande vagar har fa till inga trottoarer.
Gangvagar till busshallplatser, Sléingeskolan och andra malpunkter i tatorten saknar tydliga
passager/overgangsstallen samt god trafikseparering av gangtrafik.

Bedomning av barriareffekt kan goras utifran handboken Gangbar stad?. | tabellen nedan syns de
riktvarden som anvands for att bedoma barriareffekt av vagar med hastighetsgrans 30 km/h.

Tabell 1 Bedémning av barriareffekt for gdende. Informationen fran Trafikverkets publikation Gangbar stad (2021).

Flode, Barriarstorlek, Barridrens storlek
bilar/timme | vid 30 km/h Géende till obetydlig liten mattlig stor
<25 Ingen Lagstadieskola
<100 Obetydlig Narbutik
100i 500 Liten Busshallplats
>500 Mattlig Lokalt centrum

Trafikmangden under maxtimmen ar i dagslaget i spannet 251 100 pa Rapsvagen, Alsins vag och
Goteborgsvagen. Dessa gator klassas darmed som obetydliga barriarer for gdende och blir grona
enligt beddmningsmatrisen. Nar det géller Skansgatan, bedéms trafikméngden under maxtimmen
vara inom spannet 1007 500 fordon, vilket gor att Skansgatan klassas som en liten barriar.
Eftersom barn i 1ag- och mellanstadiet behdver passera Skansgatan for att ta sig till Sldingeskolan,
blir Skansgatan gul i beddmningen och atgarder rekommenderas. Det gupp som byggts vid
Rapsvagen ar en positiv atgard, som bidrar till att minska Skansgatans barriareffekt inom 50 m i
bada riktningar. Nar det galler vag 601, finns det tva tunnlar som tillater séker gang- och cykeltrafik
mellan den sydvastra och den norddstra delen av Sléinge. | bilden nedan har de barriarer som ar
relevanta for utredningen markerats ut, liksom de tva tunnlar som finns under vag 601.

2 Trafikverket (2021) Gangbar stad i Att skapa nat for gaende. Publikationsnummer 2021:191
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.

Barriarer for gaende,
Nulage

God standard

Mindre god standard

Lag standard

Figur 3 Bedémning av barriareffekt for gdende. Nulage. Bakgrundskarta: Lantmateriet.

Det finns aven gangstigar som leder fran Anders vag och Gunnars vag till den nedlagda banvallen,
skogspartiet och till ett strak langs vattendraget soder om planomradet, se figur nedan. Dessa
gangkopplingar beddoms viktiga for rekreation.
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Figur 4 Befintliga gangstigar fran Anders- och Gunnars vag till rekreationsomradet samt idrottsverksamheterna i séder.
Bakgrundskarta: Lantmateriet.
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Cykel

| naromradet finns tva cykelkopplingar. Den ena kopplar an norra delen av Skansgatan med
omradet norr om vag 601 som avskiljer sydvastra och norddstra Sléinge. Den andra cykelvagen
kopplar an till hallplats Pilgatan genom ett gronomrade. Ut6ver detta sker cykeltrafik till stor del i
blandtrafik. Hastighetsgransen inom omradet ar genomgaende reglerat till 30 km/h. Generellt bor
cykling i blandtrafik ske langs gator och vagar med max 30 km/h i hastighetsbegransning?®. | detta
avseende kan gang- och cykling accepteras i blandtrafik, dock maste utformning av gator,
belaggning och korsningspunkter vara trafiksakra. Mangden biltrafik har ocksa betydelse for hur
trafiksékert det ar att cykla i blandtrafik.

| dagslaget kopplar cykelvagen i den norddstra delen av planomrédet till baksidan av Sléinge
forskola. Cykelvagen mynnar sedan ut pa Skansgatan dar gang- och cykeltrafikanter fardas i
blandtrafik. Kring Sléingeskolan finns inga anslutande gang- och cykelvagar.

== GC-vdgar
Forskola
‘ Grundskola

Figur 5 Gang- och cykelvagar inom Sléinge samt skola och forskola. Bakgrundskarta: Lantmateriet.

Sammantaget finns forbattringspotential i att skapa tydligare vagstrukturer for gang och cykel. |
dagslaget fardas gang- och cykeltrafikanter till stor del i blandtrafik utan tydliga passager i
korsningspunkter.

3 Trafikverket (2022) TRAST Underlag till handbok del 1. Publikationsnummer 2022:095
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Kollektivtrafik

Genom orten gar regionbusslinje 351 vars linjestrackning redovisas i Figur 6. Linjen gar mellan
Falkenberg i Sl6inge 1 Getinge i Kvibille T Halmstad. Restiden till Falkenberg respektive
Halmstad ar ungefar 45 minuter med linje 351 fran Sléinge.

Mandagar till fredagar trafikeras linjen med timmestrafik under formiddagen med en extratur pa
morgonen. Under eftermiddagen trafikeras linjen med halvtimmestrafik fran kl. 15 till kl. 19. Efter
det trafikeras linjen med timmestrafik med sista tur vid 23:30. Under helger trafikeras linjen fran
klockan 9 till midnatt, med glesare avgangar samt ett antal nattavgangar.

Generellt finns goda mojligheter att resa kollektivt till orter som Halmstad och Falkenberg under
vardagar. Under helgerna ar turutbudet lagre och tillgangligheten med kollektivtrafik ar inte lika
god. Restider med bil till orter som Falkenberg respektive Halmstad ar i jAmforelse betydlig kortare
dar kollektivtrafiken har svart att konkurrera med bilen.

Sloinge
Bjorkgatan

Stenlosvigen
Goteborgsvigen

Pilgatan

Stationsgatan

Figur 6 Strackning av regionbusslinje 351 genom Sl6inge. Karta hamtad fran Hallandstrafikens digitala karta,
http://hit.infab.nu/
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Bil

Dagens trafikmangder har studerats utifran trafikmatningar langs Rapsvagen, Goteborgsvagen och
Alsins vag. For de vagar dar uppgift om trafikmangd saknas antas 7 fordonsrorelser per dygn och
bostad (Johans vag och Gunnars vag). Trafikmangder langs vag 601 och Skansgatan baseras pa
Trafikverkets senaste matningar (2015) och har réaknats upp enligt Trafikverkets basprognos.
Trafikmangderna har aven justerats utifrdan omrakningsfaktor for maj manad utifran Trafikverkets
publikation Effektsamband for transportsystemet®. Nar det galler grusvagen langs den gamla
jarnvéagen, 6ster om Johans vag, har mangden biltrafik uppskattats till 70 fordon per dygn. For
Sandgatan har trafikméngden uppskattats till 200 fordon per dygn. Dessa uppskattningar baseras
pa antal parkeringsplatser och verksamhet, och ar gjorda for att anvandas i bullerberakningar.

Figur 7 Trafikmangder (nulage) utifr&n TIKK-data samt trafikmétningar utférda maj 2022. Siffror avser ADT.
Bakgrundskarta: Lantmateriet.

4 Trafikverket (2016) Effektsamband for transportsystemet, Bygg om eller bygg nytt, Kapitel 3 Trafikanalyser.
Sida 19
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Inom tatorten rader hastighetsbegransning 30 km/h. Langs vag 601 galler 80 km/h forutom genom
Sloinge dar hastigheten sénks till 60 km/h. V&g 601 &ar huvudled, men i 6vrigt &r korsningarna kring
planomradet oreglerade, det vill saga hogerregeln géller.

Teckenforklaring

Hastighetsgrans

— Gangfat— 80 -
w — Sloinge
40 100
50 110
60  — 120
70 == Awikande
¥ ¥
B e 4

Figur 8 Hastighetsreglering i Sldinge. (NVDB).

Parkering

Kring planomradet finns inga regleringar av parkering pa allman plats férutom bestammelsen om
huvudled, och darmed parkeringsfoérbud, pa vag 601. Enligt vittnesmal fran Sloinge vagforening
star det ofta parkerade bilar langs Rapsvagen®. Det kommunala bostadsbolaget FABO tar ut en
avgift for att ha en parkeringsplats inne pa kvartersmark, vilket kan vara en orsak till att det ar
attraktivt att parkera langs gatan, utan kostnad. Det finns en storre parkeringsplats vid mataffaren.
Enligt uppgift fran kommunen &ar denna parkering valanvand under sommaren, nar antalet boende i
Sloinges omnejd dkar i och med sommargaster.

5 Telefonsamtal med Karl-Erik Andersson, ordférande Sldinge vagforening, 2022-05-11
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Vagnat

Gatorna inom Sloinge ar enskilda vagar som tillhor Sléinge vagférening.
Skansgatan/Jarnvagsgatan ar dock en statlig vag som stracker sig genom samhallet. | Figur 9
redovisas vagnatet i Sléinge.

Teckenforklaring

Vaghaliare

— Statiig
— Kommunal
Enskild

-5

-— K

-—

Figur 9 Vaghallare i omradet. (NVDB)

Trafiksdkerhet

| Transportstyrelsens databas 6ver trafikolyckor STRADA har ett tiotal olyckor registrerats inom
Sléinge under perioden 20171 2022. En majoritet av dessa var singelolyckor langs tatortens mindre
vagar. Utbver det finns allvarligare olyckor langs vag 601 samt en kollision vid Rapsvagen inom
planomradet. Den ringa mangden trafikolyckor under perioden tyder pa att det inte finns nagra
allvarliga trafiksakerhetsbrister i Sldinge i nulaget.

Det &r dock viktigt att sakerstalla en trafiksaker utformning av vagnéatet, &ven om olycksstatistiken i
sig inte motiverar nagra atgarder. Detta for att arbeta forebyggande. Utover trafiksakerhet ar
trygghet i den upplevda sékerheten 1 en faktor att ta hansyn till. Det &r dnskvart att boende och
besokare kanner sig trygga nar de ror sig i omradet och sarskilt viktigt ar det att sakerstalla
trygghet fér barn, unga och aldre.
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Fotgdngare, singelolycka
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Figur 10 Trafikolyckor inom Slginge mellan 2017 7 2022. (Uttag fran STRADA-databasen). Bakgrundskarta:
Lantméteriet.

Buller

| nulaget ar de dygnsekvivalenta bullernivderna och maxnivaerna orsakade av vag och jarnvag sa
som kartorna nedan visar. Hogst bullernivaer ar det kring vag 601. Spartrafiken har en viss
bullerpaverkan pa de sddra delarna av planomradet. Se bullerutbredningskartor for nulaget nedan,
beraknat for 1,5 m ovan mark. | bilaga finns bullerutredningen i sin helhet. Observera att det
bullerplank som finns vid Sldinge forskola inte & med i berdkningarna, vilket gor att
bullerutbredningskartorna inte ar rattvisande for forskolans tomt. Detta bedoms dock inte paverka
bullernivaerna inom planomradet.
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Figur 12 Bullerutbredningskartor maximal ljudniva. Buller fran vag till vanster, buller fran jarnvag till hbger. Nulage 2022
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Forandring

Planerad exploatering

Den planerade exploateringen innebéar 51 nya bostader, varav 45 mdjliggors av den aktuella
detaljplanen och 6 bostader byggs utifran redan gallande detaljplan.

Omradet mellan Goteborgsvagen och vag 601, det norra kvarteret, beraknas kunna inrymma 16
lagenheter. Delar av byggnaden kan dock anvandas som centrumverksamhet eller kontor, och da
blir antalet bostader mindre.

Planen ska tillata olika bostadsformer. Exploateringen innefattar flerbostadshus, parhus, kedjehus
och en villa.

Beraknade trafikméngder

Trafikalstringsberdkningarna har studerats genom Trafikverkets alstringsverktyg. Berakningarna
baseras pa tva olika scenarion for ar 2045 samt ett nollalternativ. Nollalternativet redovisar
tilkommande alstring fran delomrade 1 som ligger utanfor aktuell detaljplan samt den generella
trafikbkning som Trafikverket prognosticerar for regionen, se Figur 13. Den generella
trafikbkningen har anvants for de statliga vagarna Skansgatan och vag 601.

Scenario 1 omfattar en bedomd yta om 350 BTA kontor och 350 BTA detaljhandel i delomrade 1
som placeras i byggnadens bottenvaning med 12 lagenheter som placeras i vaning 2-4. Det &r
scenario 1 som beddms alstra mest trafik och kommer darmed anvandas som underlag till
bullerutredningen. Scenario 2 omfattar enbart bostader i delomrade 1 med 16 lagenheter
tillsammans med 6vrig exploatering.

Pa kommande sidor redovisas trafikalstringen fran respektive delomrade for varje scenario. De
beraknade trafikmangderna redovisas aven pa tillhérande kartor dar trafiktillvaxttal har applicerats.
| berakningen har aven antaganden gjorts kring vilken riktning fordon kor fran Goteborgsvagen,
Rapsvéagen och Johans vag. Sammantaget antas att ca 60-80 % av alstrad trafik har fardriktning
mot vag 601 medan resterande antingen fardas vidare vasterut langs Skansgatan eller inom
Sloinge. Detta ar en uppskattning och darmed bor resultatet tolkas med viss forsiktighet.
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Nollalternativ 2045

Tabell 2 Trafikalstring nollalternativ.

Delomrade Markanvandning Indata Alstring*

1 Lagenheter ' 6 bostader, ca 15 personer 20 ADT
*Inklusive nyttotrafik (10 %). Trafikméngderna har avrundats till narmsta heltal.

Trafikmangder
Nollalternativ

Figur 13 Trafikmangder (Nollalternativ). Siffror avser ADT och har avrundats till narmsta heltal. Bakgrundskarta:
Lantmateriet.
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Tabell 3 Trafikalstring scenario 1.

FORFATTARE
Stina Alexandersson

DATUM
2022-08-18

Delomrade Markanvandning Indata Alstring*
1 Kontor, verksamheter 350 m2 kontor, 350 m2 detaljhandel 260 ADT
och lagenheter samt 12 lagenheter.

2 Villa 1 bostad, ca 4 personer. 8 ADT

3 Lagenheter 15 bostéader, ca 30 personer. 45 ADT
4 Radhus/parhus 8 bostader, ca 32 personer. 60 ADT
5 Radhus/parhus 5 bostader, ca 20 personer 40 ADT
6 Lagenheter 6 bostader, ca 15 personer 20 ADT
Totalt 430 ADT

*Inklusive nyttotrafik (10 %). Trafikméngderna har avrundats till narmsta heltal.

3. Trafikmangder

Scenariol

Figur 14 Trafikmangder (Scenario 1). Siffror avser ADT och har avrundats till narmsta heltal. Bakgrundskarta:

Lantméateriet.

18 (87)

http://ams.corp.pbwan.net/projects/10340052/Document/3_Dokument/36_PM_Rapport/Trafik- och bullerutredning Sléinge1-120_20220818.docx



UPPDRAGSNUMMER DATUM

UPPDRAGSNAMN FORFATTARE
Trafik- och bullerutredning Sléinge 1-120 m.fl. Stina Alexandersson
10340052 2022-08-18

Scenario 2 2045

Tabell 4 Trafikalstring scenario 2.

Delomrade Markanvandning Indata Alstring*
1 Lagenheter 16 lagenheter, ca 30 personer 15 ADT
2 Villa 1 bostad, ca 4 personer. 8 ADT

3 Lagenheter 15 bostader, ca 30 personer. 45 ADT
4 Radhus/parhus 8 bostader, ca 32 personer. 60 ADT
5 Radhus/parhus 5 bostader, ca 20 personer 40 ADT
6 Lagenheter 6 bostader, ca 15 personer 20 ADT
Totalt 220 ADT

*Inklusive nyttotrafik (10 %). Trafikmangderna har avrundats till ndrmsta heltal.

Trafikmangder
Scenario 2

Figur 15 Trafikmangder (Scenario 2). Siffror avser ADT och har avrundats till narmsta heltal. Bakgrundskarta:
Lantmateriet.
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Kanslighetsanalys

For att kanslighetsstudera resultatet har ytterligare alstringsberakningar genomforts. Denna
berakning baseras pa uppgifter fran RVU Halland (2014). | undersokningen finns uppgifter kring
det genomsnittliga antalet resor som personer i Sl6inge genomfor, se Figur 16.

Figur 16 Antal resor per person i Halland. (RVU Halland).

| RVU:n kan vi se att personer i Sloinge genomfor 1,8 resor per dag. Da resvaneundersokningen
genomfordes 2014 antas att antalet resor kan dkas for att ha marginal i k&nslighetsanalysen. Detta
antagande anses vara lampligt att applicera pa de tillkommande boende och verksamma inom den
tilkommande bebyggelsen. Darmed antas istallet 2 resor per person i kénslighetsanalysen.

RVU:n anger aven fardmedelsférdelningar for Sléinge. Vid jamforelse mellan bilandelar fran
Trafikverkets alstringsverktyg samt RVU:n kan vi konstatera att andelarna &r liknande i stor
utstrackning. Darmed kommer bilandelarna som genereras av Trafikverkets alstringsverktyg att
anvandas for att berakna alstringen fran tillkommande bebyggelse.
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Figur 17 Fardmedelsandelar Sléinge. (RVU Halland).

Resultat fran kanslighetsanalys

Resultatet fran kanslighetsanalysen redovisas i Tabell 5 for scenario 1 for att visa pa skillnaderna i
trafikméangder baserat pa ovanstaende antaganden.

Tabell 5 Trafikalstring fran kanslighetsanalys, scenario 1.

Delomrade

1

5

6

Totalt

Markanvandning

Kontor,

verksamheter och

lagenheter
Villa

Lagenheter

Radhus/parhus

Radhus/parhus

Lagenheter

Indata

350 m2 kontor, 350

Alstring (Trv  Alstring
(k&nslighetsanalys)*

250 ADT

verktyg)*
260 ADT

m2 detaljhandel
samt 12 lagenheter.

1 bostéader, ca 4

personer.

15 bostader, ca 30

personer.

8 bostader, ca 32

personer.

5 bostader, ca 20

personer

6 bostader, ca 15

personer

8 ADT
45 ADT
60 ADT
40 ADT
20 ADT

430 ADT

*Inklusive nyttotrafik (10 %). Trafikméngderna har avrundats till nArmsta heltal.
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Sammantaget syns viss skillnad i resultatet fran Trafikverkets alstringsverktyg och
kénslighetsanalysen dar kanslighetsanalysen redovisar en mindre mangd trafik. Dock ar dessa
skillnader relativt sm& och motiverar inte i detta skede en andring av resultatet i
trafikalstringsberakningarna.

Forvantade effekter, trafik

I och med utbyggnad kommer framforallt Skansgatan, Goéteborgsvagen och Rapsvagen att
paverkas av tillkommande trafik. Tillkommande trafikmangder ar mattliga.

Nar det galler forutsattningar for gangtrafik, kommer dessa att paverkas pa sa satt att ckade
mangder biltrafik ger 6kad barriareffekt, men ocksa att det uppstar ett nytt/stérre behov av att
passera Skansgatan i h6jd med Johans vag och att passera Goteborgsvagen for att ta sig till
skolan och till narbutiken. Det blir ocksa ett storre behov av att passera Skansgatan i hojd med
Goteborgsvagen, da bostader och verksamheter i det norra kvarteret skapar en ny malpunkt.

.

Barriarer for gaende,
Utbyggnadsalternativ 2045

God standard

Mindre god standard

Lag standard

Figur 18 Beddomning av barriareffekt for gdende. Utbyggnadsalternativ 2045. Bakgrundskarta: Lantmateriet.
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For cykeltrafik, ar den tydligaste effekten att nya bostadsomraden skapar nya resvagar till och fran
skolan. Nya omraden kraver nya kopplingar. Det kan ocksa finnas skal att géra en allman
forbattring av cykelvagnatet infor att nya personer flyttar till Sloinge, for att uppnd ambitioner om
okad andel hallbara transporter och med hansyn till barnperspektiv.

Korsningen Skansgatan/Goteborgsvagen ar en bred korsning som forvantas fa storst 6kning av
trafikmangd bland gatorna i Sléinge. | korsningen kér aven regionbusslinje 351. Har ar det viktigt
att sakerstalla en trafiksaker koppling for gang- och cykeltrafikanter.

Linje 351, som ar den enda kollektivtrafiklinjen i tatorten, kommer fa ett 6kat resandeunderlag i och
med exploateringen. Har ar det viktigt att sakerstélla goda gangkopplingar till hallplatserna langs
Goteborgsvagen samt Stationsgatan. Fran exploateringens mittpunkt (korsningen
Rapsvagen/Anders vag) ar det 350 meter till hallplats Goteborgsvagen och 400 meter till hallplats
Stationsgatan. Det finns darmed goda forutsattningar for boende att na kollektivtrafik inom relativt
korta gangavstand.

Utredningen tyder inte pa nagra risker for kapacitetsproblem i Sléinges vagnat i samband med
exploateringen. Dock kan den dkade trafikmangden ge anledning att se 6ver reglering och
utformning i korsningen Skansgatan-Goteborgsvagen.

Forvantade dékter, buller

Med full utbyggnad enligt planforslaget samt 6kad trafikméangd i enlighet med Trafikverkets
prognos, blir de dygnsekvivalenta bullernivaerna i omradet nadgot hogre an i dagslaget. Se
bullerutbredningskartor nedan, samt bilaga. Den planerade bebyggelsen kommer dock uppfylla
gallande riktvarden vid fasad for dygnsekvivalent ljudniva vid bostader, med undantag fér den del
av planerad byggnad som vetter mot vag 601.

Uteplatser som uppfyller gallande riktvarden ar mojliga att uppratta utan ytterligare atgarder vid alla
planerade bostéader utom vid kedjehusen och parhusen, beldgna i den sédra delen av
planomradet.
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Figur 19 Bullerutbredningskartor maximal ljudniva. Buller fran vag till vanster och jarnvéag till héger. Utbyggnadsalternativ
2045
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Atgardsforslag

Gang

Det finns behov av sékrare passage dver Skansgatan i hjd med Johans vég. Korsningspunkten
nyttjas idag av bland annat barn och unga som ska till och fran rekreationsomradet samt
idrottsverksamheterna i sbder. Vidare kommer korsningen bli en priméar korsningspunkt fér boende
i den sydligaste exploateringen. For att 6ka trafiksékerheten bor samspel mellan bilister och
oskyddade trafikanter underlattas, med sankt hastighet och héjd uppméarksamhet. En mittrefug
anses inte mojlig, av utrymmesskal. Nedan listas olika atgarder som bedéms lampliga for
korsningspunkten:

- Klippning av hacken langs Skansgatan/Johans vég for att forbattra sikten. Informationsbrev
kan skickas till fastighetsagarna for att kontinuerligt klippa hacken. Observera att det finns
hornavskarningar, och att det egentligen & kommunen som ager marken narmast
korsningen, se bild nedan.

- Hastighetssdnkande gupp eller annat hinder dster om Johans vag langs Skansgatan.

- Flytt av befintlig skyltning varning for barn (A15), sa att den skyltas innan Johans vag for
forare som &ker norddst langs Skansgatan.

Figur 21 Fastighetsgranser kring korsningen Skansgatan-Johans vag. Prickad yta = kommunal mark. Karta hamtad fran
Falkenbergs kommuns karttjanst.

Det ar viktigt att bevara och forbattra gangkopplingarna inom omradet, sarskilt de befintliga
kopplingarna fran Anders vag och Gunnars vag genom &ngen i soder till grusvagen. Dessa
gangkopplingar bor ersattas.
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Cykel
GC-koppling Goteborgsvagen

Den befintliga gang- och cykelvag som ansluter till Skansgatan i norddst kan forlangas vasterut
langs Goéteborgsvagen. Denna koppling skulle forbattra mojligheterna att resa hallbart pa ett
trafiksakert satt till Sloinges olika centrumfunktioner (matbutik, hallplats, mm). For att mojliggéra
detta foreslas en passage med mittrefug (2 meter djup) i hdjd med den befintliga GC-vagen som
ansluter till Skansgatan i nordost. GC-kopplingen foreslas sedan fortséatta langs Goteborgsvagen
vasterut. Det finns tva mojliga alternativ for gang- och cykelvag langs Goteborgsvagen.

Alternativ 1

Ett alternativ ar att en passage placeras i den sddra delen av korsningen Skansgatan i
Goteborgsvagen. GC-kopplingen foreslas sedan fortsatta langs Goteborgsvagens sydvastra sida
mot parkeringen vid matbutiken. V&l vid parkeringsytan upphor den separerade GC-vagen. Langs
Goteborgsvagen kravs aven en passage fran det norra kvarteret till den aktuella GC-vagen, se
Figur 22. Vidare kan en koppling mot skolan skapas i den remsa av kommunal mark som finns intill
omrade 6. Fordelar med detta alternativ ar att oskyddade trafikanter ar skyddade fran trafiken
langs Goteborgsvagen, som forvantas 6ka i och med exploateringen. Passagen i korsningen
Skansgatan i Goteborgsvagen placeras i det minst belastade benet av korsningen och paverkar
inte busstrafiken. Forslaget innebar dock att GC-vagar korsar in- och utfarter fran fastigheter pa
den Ostra sidan av Skansgatan.

Om GC-vagen nyttjas som primar fardvag till centrumfunktionerna, tvars genom parkeringsytan,
kan en framtida atgard vara att GC-vagen forlangs mot Stationsgatan med en enklare malning av
asfalten likt Figur 23. En rad trafiksédkerhetsaspekter maste beaktas om detta ska bli en bra
l6sning. Atgarden syftar inte till att gang- och cykeltrafikanter ska fardas bakom backande fordon
dar dalig sikt kan innebara trafiksakerhetsrisker. En liknande I6sning som i Figur 23 ska istéllet
samla GC-floéden till en lamplig yta genom parkeringen, med forslagsvis tillhérande
pakorningsskydd, som sedan kan forlanga GC-kopplingarna genom Sldinge och dess centrala
malpunkter.
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Figur 22 Atgardskarta for utdkat GC-nat, alternativ 1. Observera att placeringar inte ar exakta. Bakgrundskarta:
Lantmateriet.
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Figur 23 Exempellésning pad GC-vag genom parkeringsyta. Kalla: | Love Biking SF (2015).6

6 Bildkalla: https://ilovebikingsf.com/2015/02/08/bike-infrastructure-in-suburbs/.
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Alternativ 2

Ett andra alternativ ar att passagen 6ver Skansgatan placeras i den norra delen av korsningen
Skansgatan i Go6teborgsvagen. GC-vagen forlangs darefter langs den norddstra sidan av
Goteborgsvagen. Aven har kravs en minst passage éver Goteborgsvagen for att koppla till
centrumfunktionerna.

En fordel med detta alternativ &r att det nya kvarteret som planeras norr om Goteborgsvagen
skulle fa en battre forsorjning av GC-infrastruktur. En nackdel &r att passagen i korsningen
Skansgatan-Goéteborgsvagen placeras i det ben som forvantas bli hardast belastat med bil- och
busstrafik. En annan nackdel &r att det minskar utrymmet for exploatering.

= Ny GC

FEE Preliminér GC

B Befintlig GC
lllustrativ gdngbana

. Ny passage

() Busshallplats
Grundskola

@ Centrum (matbutik)

..} Exploatering

Figur 24 Atgardskarta for utdkat GC-nat, alternativ 2. Observera att placeringar inte ar exakta. Bakgrundskarta:
Lantmateriet.

De tva olika atgardsalternativen ar viktiga for att motverka att personer korsar vag 601 i plan. Det
finns en risk att boende nordést om vag 601 korsar vagen for att na verksamheterna i omrade 1 till
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exempel. Det ar darmed viktigt att anordna prioriterade strak for gang och cykel och hanvisa
oskyddade trafikanter till dessa. Cykelparkeringar och entréer bor placeras pa ett satt som
uppmuntrar till att anvanda gang- och cykelvagarna, och inte till att gena éver vag 601.

Rapsvagen

| dagslaget finns en trafikseparerad gang- och cykelvag langs Rapsvagen mot Skansgatan som
dock inte ar reglerad som GC-vag. Vi anser inte att det kravs nya atgarder for att mojliggéra
passagen fran Rapsvagen 6ver Skansgatan. Den ny-implementerade hastighetssankningen samt
befintlig trottoar langs Skansgatan bedoms mojliggora kopplingar till och fran centrala delar av
Sloinge. GC-véagen langs Rapsvagen kan forlangas langre sydost forbi Gunnars vag. Dock ar detta
endast aktuellt om mer bebyggelse tillkommer i denna del framdver.

Skansgatan

| detta lage anses cykling langs Skansgatan i blandtrafik vara acceptabelt. Pa sikt finns dock skal
att etappvis anordna GC-infrastruktur langs Skansgatan. Till exempel kan gang- och cykelvag
mellan Rapsvéagen och Goteborgsvagen vara en prioriterad koppling om inte gang- och cykelvag
kan anordnas i slappet sydost om fastighet 6. Vidare, om Skansgatan i framtiden regleras som
huvudled kan forutsattningarna for cykling langs Skansgatan férbattras.

Det viktigaste ar att underlatta fér gaende och cyklister att passera Skansgatan i hojd med
Goteborgsvagen samt i héjd med Johans vag.

Kollektivtrafik

For att vara en mindre ort, finns det goda forutsattningar att resa kollektivt till och fran planomradet.
Med tillkommande gang- och cykelkopplingar forbattras forutsattningarna att ta sig till och fran
hallplatserna. Med ett utokat resandeunderlag finns dven skal att rusta upp hallplatslagen for att
Oka attraktiviteten att resa med kollektivtrafiken.

Bil
Reglering

Sa lange respektive kvarter tillgodoser sitt eget behov av parkering, ska det inte kravas nagon
reglering av parkering pa allman plats. Det skulle kunna vara en fordel att reglera huvudled pa
Skansgatan for att férhindra parkering som skymmer oskyddade trafikanter nér de korsar vagen. |
dagslaget verkar det inte ske nagon parkering langs Skansgatan, men med 6kad befolkningstathet
i Sloinge kan trycket pa parkering oka.

Att reglera Skansgatan som huvudled skulle ocksa bidra till en tydlighet i korsningar. Inga
beteendestudier har gjorts inom denna utredning, sa det finns inget underlag som visar hur val
hogerregeln efterlevs i dagslaget. Det finns ingenting i olycksstatistiken som tyder pa att
hdgerregeln inte fungerar. En nackdel med att reglera Skansgatan som huvudled, kan vara 6kad
hastighet da bilister langs Skansgatan inte behover iaktta samma forsiktighet vid korsningar. En
reglering med huvudled bor anda 6vervagas, om den 6kade befolkningstatheten pa sikt kan ge ett
behov av reglering. Det &r framforallt motiverat om det anlaggs en cykelbana langs Skansgatan.
Da kan aven cykelbanan inkluderas i huvudleden’. Detta ar en atgard som bor goras pa lang sikt,
och kan goras i samband med en stérre omvandling av Skansgatan.

7 Trafikverket (2022) Rad i VGU, Vagars och gators utformning. Publikationsnummer 2022:003. Sida 196.
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Korsningen V&g 601-Skansgatan

Den planerade exploateringen i Sldinge foranleder inte en ombyggnation av korsningen véag 601-
Skansgatan. Daremot kan det av andra skal bli aktuellt med en ombyggnation av korsningen
framover, kopplat till den generella utvecklingen i regionen. En rekommendation ar darfér att
anpassa plangransen, och inte lata kvartersmarken ga for nara korsningen.

Parkering pa kvartersmark

Behovet av parkering beraknas enligt Falkenbergs parkeringsnorm. Sldinge tillhér den zon som

kall as oO¥vriga t2torter och detaljplanelagda omr -
bilparkeringsplatser per 1 000 BTA medan enbostadshus ska ha 1,7 eller 2 bilparkeringsplatser per

hus, beroende pa om de har gemensam parkeringsplats eller egen parkering pa tomten®. Kontor

ska ha 21 bilparkeringsplatser per 1 000 BTA och fér en butik, annat an livsmedel, galler 20

bilplatser per 1 000 BTA.

De 8 radhus/parhus som planeras vid Johans vag antas har ha gemensam parkering. Har de egen
parkering pa varje tomt istéllet, 6kar antalet parkeringsplatser fran 14 till 16.

Tabell 6 Scenario 1, Behov av parkering

Delomrade Markanvandning Indata Antal P
1 Kontor, verksamheter 350 m2 kontor, 350 m2 detaljhandel 36
och lagenheter samt 12 l[agenheter, 2 000 BTA.

2 Villa 1 bostad 2
3 Lagenheter 15 bostéader, 2 500 BTA 28
4 Radhus/parhus 8 bostader 14
5 Radhus/parhus 5 bostader 10
6 Lagenheter 6 bostader, 1 000 BTA 11
Totalt 100

Tabell 7 Scenario 2, Behov av parkering

Delomradde  Markanvandning Indata Antal P

1 Lagenheter 16 lagenheter, 2 700 BTA 30
2 Villa 1 bostad 2
3 Lagenheter 15 bostader, 2 500 BTA 28
4 Radhus/parhus 8 bostader 14
5 Radhus/parhus 5 bostader 10
6 Lagenheter 6 bostader, 1 000 BTA 11
Totalt 94

For det norra kvarteret, vid Goteborgsvagen, kan det finnas forutsattningar fér samnyttjande av
parkering. Om det blir blandad anvandning, med bade bostader och arbetsplatser eller butik, kan
samma parkeringsplatser nyttjas av boende under natten och av anstallda/kunder under dagen.
Tabellen nedan ar hamtad fran Falkenbergs parkeringsnorm och ska anvandas for att berakna
parkeringsbehov da en parkering kan samnyttjas.

8 Falkenbergs kommun (2011) Parkeringsnormer for Falkenbergs kommun. Kommunfullmaktige 2011-03-29
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Tabell 8 Tabell som ska anvandas vid bedémning av méjlighet till samnyttjande. Fran Falkenbergs parkeringsnorm, s 12

Lokalkategori Beldaggning i procent under olika tidsintervall
Fredag, ki Lérdag, ki
8-10 10-17 17-20 8-11 11-14 14-16

Bostider 55 40 80 80 50 50
Kontor, industrier 100 100 10 10 10 5
Handel 20 55 85 80 100 50
Skolor 90 90 10 5 5 5
Ovriga lokaler Bestdms 1 varje sérskilt fall

Det ar for tidigt att berakna det slutgiltiga behovet av parkeringsplatser fér omrade 1 mellan
Goteborgsvagen och vag 601, da det inte ar klart vilka verksamheter det blir inom kvarteret. For
detaljplanen rekommenderas att utga fran scenario 1 utan reducering. Detta innebar att
detaljplanen bor sakerstélla att det ar mojligt att skapa 36 parkeringsplatser pa tomten (omkring
900 m? inklusive backutrymme och in-/utfart). Som exempel, gors anda ett test av
parkeringsbehovet om parkeringen samnyttjas, se nedan. Mdjligheten for samnyttjande ar god, om
bostader, kontor och handel blandas inom samma kvarter, och ytor kan frigéras for annat s som
gronska eller dagvattenhantering. Behovet av parkering ar som storst fredag kvall och lérdag

formiddag, da 24 parkeringsplatser anvands samtidigt, berdknat enligt de belaggningsgrader som
finns i kommunens parkeringsnorm.

Tabell 9 Behov av parkering for omrade 1 (mellan Géteborgsvagen och vag 601) for scenario 1 med blandad
markanvandning och med samnyttjande av parkering.

Belaggning under olika tidsintervall, antal P-platser
Antal P enligt Fredag Lordag
Anvéandning | P-norm kl. 8-10 | kl. 10-17 | kl. 17-20 | kl. 8-11 | kl. 11-14 | kl. 14-16
Kontor 7 I I 1 1 1 0
Detaljhandel 7 1 4 6 6 7 4
Bostader 22 12 9 18 18 11 11
Totalt 36 21 20 24 24 19 15
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Buller

Nar det galler buller, finns det tva punkter som behover hanteras: uteplatser vid de bostader som
planeras i detaljplanens stdra del och mdjlighet for bostader narmast vag 601, i detaljplanens
norra del.

For uteplatserna behovs anpassningar eller bullerskyddsatgarder for att sakerstélla att
ekvivalentniva och maxniva ligger inom gallande riktvarden. Ett satt att I6sa det, ar att ha
sammanbyggda huskroppar och komplettera med skarmar, se Bilaga 1.

Nar det galler det norra kvarteret ar ljudnivan inget hinder for att planera kontor eller handel
narmast vag 601. Da kan det hanteras byggtekniskt. Om planen ska tillata bostader, finns det séatt
att hantera det ocksa. Om samtliga lagenheter har tillgang till [juddampad sida (ekvivalent 55 dBA,
Max 70 dBA) i minst hélften av bostadsrummen, kan éverskridandena som beréknats ses som
godtagbara avsteg fran forordningen. Ljuddampad sida kan man tillgodogéra sig mot innergarden,
observera att detta kraver att bygganden utformas likt skissen med skyddad innergard. Eventuella
hornlagenheter mot Skansgatan/vag 601 blir dock ett problem. Dessa bor i sddana fall begransas
till 35 m?, da galler riktvarde 63 dBA istéllet for 60 dBA dygnsekvivalent ljudniva, las mer i Bilaga 1.

Atgardsforslag, buller Om det ska bli
: bostader narmast
\ ,© " a— vag 601, kréavs

! 1 anpassningar av
N ’ planlésning.

Ljudniva vid uteplatser
behover sékerstéllas.
Exempelvis med hjalp av
sammanbyggda
huskroppar och skarmar.

Figur 25 Atgardsforslag for att sakerstalla acceptabla bullernivaer
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Sammanstallning atgardsforslag

| bilden och tabellen nedan sammanfattas samtliga atgardsforslag. | tabellen redovisas berord
vaghallare, prioritet och en kort kommentar kring atgardens syfte och eventuella hinder och
medskick.

Agata®

Figur 26 Oversikt, foreslagna atgarder. Numreringen aterfinns i tabellen nedan.
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Atgéard Prio | Syfte Vaghallare | Medskick
1. Passage over 1 | Skapa en saker Trafikverket | Tighta fastighetsgranser,
Skansgatan, i hojd skolvag for barn i de biltrafik samt att det ar
med Johans vag stdra delarna (omr statlig vag begransar. Att
4 och 5). be fastighetsagarna klippa
hacken, flytta A15 Varning
fér barn samt ett gupp
vaster om korsningen
rekommenderas.
2. Passage over 1 | Bygga vidare pa Trafikverket | Mittrefug rekommenderas.
Skansgatan, i hojd cykelvagnatet. Placering anpassas efter
med Goteborgsvagen Koppling sydostra gang- och cykelvag langs
delarna i centrum Goteborgsvagen (atgard 4).
3. Passage over 1 | Séker skolvag for Sloinge Placeras i forlangningen av

mellan
Goteborgsvagen och

koppling mellan det
nya kvarteret och

Goteborgsvagen barn i det norra vagforening | atgard 6, om den
kvarteret (omr 1). genomfors.
4. Gang- och 2 | Bygga vidare pa Sléinge Kan placeras antingen pa
cykelvag langs cykelvagnatet. vagforening | den sydvastra eller den
Goteborgsvagen Koppling sydostra norddstra sidan.
delarna i centrum
5. Cykelfalt genom 3 | Entrygg koppling till | Fastighets- | Upp till fastighetsagaren.
parkeringsplats affaren, prioritera agare Garna fler och battre
cykel. cykelparkeringar ocksa.
6. Gang och cykelvag 2 | Engen och trygg Sloinge Marken ar kommunal och

vagférening | allman plats, men anvands

idag som tomt.

Anders/Gunnars vag
och gamla banvallen

forutsattningar for
rekreation.

Sléingeskolan skolan.
7. Huvudled 3 | Forhindra parkering, | Trafikverket | En atgard som kan bli
Skansgatan forbattra aktuell pa sikt, i takt med att
forutsattningarna for Sléinge utvecklas. Bor
en gc-vag, fortydliga goras i samband med
korsningspunkter gang- och cykelvag.
8. Gang- och 2 | Bygga vidare pa Trafikverket | Bor byggas ut etappvis, i
cykelvag langs cykelnatet. Forbattra forsta hand mellan
Skansgatan kopplingar till Rapsvéagen och
centrum & hallplats Goteborgsvagen.
9. Gangvag mellan 1 | Behdlla goda Sloinge Vagféreningen ansvarar for

vagforening | del av ytan. Marken &r

kommunal.

10. Anpassning for att
klara bullernivaer for
bostad, vid fasad

1 | God boendemiljo.
Mojliggora bostader.

- Sakerstall ljuddampad sida.
| de fall det inte gar, tillats
endast smalagenheter.

11. Anpassning for att
klara bullernivaer for
uteplatser

1 | God boendemiljo.
Kvalitativa utemiljoer

- Gemensamt skydd eller
lokala anpassningar
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Slutdiskussion

Nya bostader och verksamheter i Slginge leder till att fler vill réra sig till, fran och inom orten. Det
finns ett trafiksystem i Sloinge som tillater en 6kning av samtliga trafikslag, men som i vissa fall bor
anpassas mer for de oskyddade trafikanterna och sarskilt med fokus pa barns mojligheter att ta sig
till skolan.

Den planerade exploateringen i Sl6inge kraver vissa anpassningar och atgarder for att inneha
gallande riktvarden for buller. Nar det galler trafikfragor, finns det ett antal atgarder som ar
onskvarda for att forbattra forutsattningarna for gdende och cyklister i Slginge.
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SAMMANFATTNING

WSP Akustik har p& uppdrag av Falkenbergs kommun utfért en trafikbullerutredning for fastigheterna
Sléinge 1:20 m.fl. i samband med upprattande av ny detaljplan. Utredningen behandlar buller fran vag-
och spartrafik i nulaget samt fran prognostiserade trafikvolymer for ar 2045. Syftet med utredningen &r
att faststalla den framtida bullerutsattheten for planerad bebyggelse inom planomradet samt utreda
huruvida Trafikbullerférordningens riktvarden for bostader och uteplatser beraknas innehallas.

Enligt berakningarna bedoéms erhallet utformningsforslag innehalla riktvardena enligt
Trafikbullerforordningen bortsett fran uteplatser vid anslutning till kedjehusen i den soédra delen av
planomradet. Lampliga exempel pa atgarder for att sakerstalla att uteplatser innehaller gallande
riktvarden presenteras i Kapitel 7 - Atgéardsforslag.
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1. INLEDNING

WSP Akustik har p& uppdrag av Falkenbergs kommun utfort en trafikbullerutredning i samband med
upprattande av ny detaljplan for fastigheterna Sléinge 1:120 m.fl. | omradet planeras flertalet nya bostader i
from av kedjehus, villor, parhus och flerfamiljshus samt ett kvarter fér kontors- och affarsverksamhet.
Majoriteten av berért omrade bestar av obebyggd dkermark. Befintliga byggnader finns dock i nulaget pa
fastighet Sloinge 1:125. Dessa planeras dock att rivas for att bereda plats for nya flerfamiljshus.

Omradet &r utsatt for buller fran bade vag- och spartrafik. Forutom buller fran omkringliggande lokalgator
I6per riksvag 601 norr om berdrt omrade. Soder om planomradet passerar bade motorvag E6 och

Vastkustbanan. Ombesorjt omrade redovisas i Figur 1.

N

/N ,l :
Kontor och N
" ’, L
affarsverksamhet | |

~ ~ //t:.lm 7 S e 2
8 /

~

N

Figur 1. Karta dver Sloinge 1:120 m.fl. Berort omrade markerat i rott.

1.1 SYFTE
Syftet med utredning ar att studera den framtida bullersituationen for planerad bebyggelse inom
planomradet. Berdknade ljudnivaer jamfors mot Trafikbullerférordningens riktvarden for att bedéma

bullerutsattheten for berérda byggnader.

WSP
302 66 Halmstad
Besok: Laholmsvéagen 10

T: +46 10-722 50 00
WSP Sverige AB
Org. nr: 556057-4880
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1.2 FORUTSATTNINGAR OCH AVGRANSNINGAR

Bullerspridningskartor har beraknats for dimensionerande exploateringsfall ar 2045 samt nulage (ar 2022).
Fasadnivaer har endast beraknats for prognosar 2045. Buller fran bade vag- och spartrafik har beréknats.

Berakningar av ljudniva vid fasad och tankbara uteplatser har utforts for samtliga planerade byggnader, dven
byggnader som i nuldget ar tankta att inhysa kontor och affarsverksamheter. Detta gors for att bedéma
huruvida omradet langst i norr skulle kunna vara lampligt for bostader for att pa sa vis ha viss flexibilitet i
detaljplanen.

Planerad bebyggelse bestar av 5 kedjehus, 4 parhus, 5 lagenhetshus, 1 villa samt 3 byggnadskroppar for
kontor och affarsverksamhet. Ytterligare ett lagenhetshus planeras pa fastighet Sléinge 1:110. Planering och
projektering av denna byggnad ombesorjs dock av privat aktor och ingar darfor inte i denna utredning.
Byggnaden har daremot modellerats in i berakningsmodellen vid berékningar for prognosar 2045.
Dispositionen av ovanstaende byggnader redovisas i Figur 2.

Nordost om aktuellt planomrade ligger en Sldinge forskola. | anslutning till forskolan finns en bullerskarm
langs med vag 601. Denna skarm har inte tagits med i berakningarna som redovisas i denna rapport. Denna
skarm bedoms dock inte ha ndgon markbar inverkan pa beraknade ljudnivaer vid de planerade byggnader
som ombesorjs i denna utredning. Daremot ar de ljudnivaer som redovisas runt forskolan hogre an vad som
kan forvantas i verkligenheten i de bullerspridningskartor som presenteras i denna utredning.

Figur 2. Overblick av planerad bebyggelse pa Fastigheterna Sléinge 1;120 m.fl. Sl6inge férskola &r markerat i gront
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2. NYCKELBEGREPP

| detta kapitel forklaras olika begrepp och definitioner avseende ljud och annat som anvands i nedanstdende
utredning.

2.1 BULLER

Definitionen av buller, oonskat ljud, beror pa typen av ljud, person, plats, situation och varaktighet. Den
Europeiska miljobyrdns de f i ni t i ohdrbaatljud om lskaparstorhing och/eller paverkar halsan
negativt®.

2.2 RIKTVARDE

Begreppet riktvarde ar det varde som bedoémts rimligt att efterstrava generellt eller i ett enskilt &rende. Detta
skiljer sig fran begreppet gransvarde, vilket innebar att atgarder maste tas for att klara gallande gransvarde.

Ett riktvarde ar ett styrinstrument som inte ar rattsligt bindande. Med den samordning av plan- och bygglagen
och Miljobalken som tradde ikraft 2015-01-01 blir daremot angivna ljudnivaer i detaljplan styrande for tillsyn.

2.3 LJUDNIVA OCH DECIBEL

Ljudnivan beskriver hur starkt ett ljud uppfattas och anges i enheten decibel (dB). Skalan ar logaritmisk dar
horseltroskeln vid 0 dB motsvarar det lagsta ljud en manniska kan uppfatta och smarttroskeln vid ca 130 dB
motsvarar den ljudniva da vi upplever fysisk smarta, enligt Figur 3.

8 8 8 8 g (6' Ekvivalenta
o a a -3 a a ljudnivaer
o o o ve] o
> > > > > >
; : ' A\ ; I!II
Diskotek | R Jetplan
/  Sovrum / '
Tyst natur / Storstadsgata ¥
Normalt samtal Smartgransen

Figur 3. Exempel pa typiska ljudnivaer.

En 6kning med 3 dB motsvarar en fordubbling av ljudenergin medan den subjektivt upplevda forandringen
beror pa ljudkallans karaktar.

2.4 EKVIVALENT OCH MAXIMAL LJUDNIVA

Den ekvivalenta ljudnivan &r ett medelvarde 6ver en bestamd tidsperiod.
Den hogsta momentana ljudnivan som uppstar under en viss tidsperiod eller under en bullerhandelse kallas
for maximal ljudniva. lllustration av ekvivalent och maximal ljudniva visas i Figur 4.

9 European Environment Agency (2010) Good practice guide on noise exposure and potential health effects, EEA Technical rapport nr
11/2010.
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Figur 4. lllustration av ekvivalent och maximal ljudniva under en bestamd tidsperiod.

2.5 FREKVENS OCH A-VAGNING

Ljudtrycket varierar kring ett jamviktslage, oftast det normala lufttrycket. Antalet svangningar kring
jAmviktslaget per sekund, frekvensen, anges med enheten Hertz (Hz). Manniskan kan uppfatta ljud inom
frekvensomradet 20 Hz - 20 kHz, dar tonhojden 6kar med frekvensen. Den totala ljudnivan innehaller bidrag
fran alla frekvenser, men eftersom 6rat har varierande kanslighet vid olika frekvenser korrigeras ofta den
totala ljudnivan efter orats kanslighet med en sa kallad vagning. Den vanligaste vagningen, A-vagning,
redovisas ofta genom att den ekvivalenta ljudnivan anges i dBA.

2.6 FRIFALTSVARDE VID FASAD

Med frifaltsvarde avses en ljudniva som inte ar paverkad av reflexer i den egna fasaden. Denna ljudniva
kallas aven frifaltskorrigerad ljudniva och innebar beraknad eller uppmatt ljudniva, inklusive alla relevanta
reflexer, men sedan reducerad med 6 dB.

2.7 UTEPLATS

Med uteplats!® avses, gemensamt eller privat, iordningstallt omrade eller yta sdsom altan, terrass, balkong
eller liknande som ligger i anslutning till bostaden.

2.8 LJUD PA LANGA AVSTAND OCH SLUTNA GARDAR

Ett problem med nuvarande berakningsmodell for vagtrafik ar hur ljud pa langa avstand och ljudnivaer pa
slutna gardar ar modellerade. Berakningsmodellen &r begransad till avstand upp till 300 m, vilket kan
medfora for 1aga ljudnivaer. Aven pa baksidan av byggnader och pa innergérdar ger nuvarande
berakningsmodeller felaktiga resultat. Berakningar visar konsekvent pa lagre ljudnivaer an de uppmatta. Det
finns berdkningsmodeller for att kunna bedéma detta, men dessa ar inte implementerade i Nordiska
berakningsmodellen som for narvarande anvands i Sverige.

For att kompensera kan en ljudniva adderas till de beraknade ljudnivaerna. Exempelvis kan ett varde (45
dBA) logaritmiskt adderas till det berdknade vardet i narheten till stérre trafikleder och ett annat varde
(40 dBA) adderas langre bort. P& mycket stort avstand gors ingen korrektion.'! Generellt paverkar detta
endast | judniv-%dBAfir-n vagtrafik O

10 Naturvardsverket (2018) Riktvarden for buller fran vag- och spartrafik vid befintliga bostader. ANR NV-08465-15. Naturvardsverket:
Stockholm.
11 WSP (2014) Kvalitetssakring och harmonisering av bullerkartlaggningar i Stockholms lan. WSP: Stockholm.
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3. BEDOMNINGSGRUNDER

Nedan redovisas gallande bedémningsgrunder.

3.1 TRAFIKBULLERFORORDNINGEN

For nybyggnation av bostader galler Foérordning (2015:216) om trafikbuller vid bostadsbyggnader, med
andring SFS 2017:359. Riktvardena i foérordningen ska tillampas i detaljplanearenden, i &renden om bygglov
och i arenden om forhandsbesked paborjade fran och med 2 januari 2015. Nedan féljer en sammanfattning
av riktvardena:

60 dBA ekvivalent ljudniva vid en bostadsbyggnads fasad och

50 dBA ekvivalent ljudnivd samt 70 dBA maximal ljudniva vid en uteplats om en sadan anordnas i
anslutning till bostad

For en bostad om hogst 35 kvadratmeter galler i stéllet att 65 dBA ekvivalent ljudniva vid
bostadsbyggnadens fasad inte bor dverskridas.

Om riktvardet for ekvivalent ljudniva vid en bostadsbyggnads fasad anda éverskrids bor minst halften av
bostadsrummen i en bostad vara vanda mot en sida dar 55 dBA ekvivalent ljudniva inte éverskrids vid fasad
och minst héalften av bostadsrummen vara vanda mot en sida dar 70 dBA maximal ljudniva inte 6verskrids
nattetid vid fasad.

Om 70 dBA maximal ljudniva pa uteplats anda dverskrids far den gora det hogst fem ganger per timme
under perioden kl. 06-22 och da med hdogst 10 dB.

Vid annan andring av en byggnad &n tillbyggnad, om &ndringen innebér att byggnaden helt eller delvis tas i
ansprak eller inreds for ett vasentligen annat andamal an det som byggnaden senast har anvants for, och
andringen avses bli i form av bostader, galler i stéllet for ovan beskrivet att minst ett bostadsrum i en bostad
bor vara vant mot en sida dar 55 dBA ekvivalent ljudniva inte 6verskrids vid fasaden.
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4. UNDERLAG

Underlag som anvants i utredningen redovisas nedan.

4.1 SPARTRAFIK

Trafikunderlaget for spartrafik som ligger till grund fér berakningarna visar vilka tagtyper som trafikerar linjen,
fordelningen mellan olika tagtyper, antal tdg som passerar per dygn, medel- och maximala tdglangder,
dimensionerande tagtyper for maximal ljudniva, hogsta tilldtna hastighet samt begransande hastigheter for
spar.

Maximal ljudniva har beréknats utifran det langsta godstaget i bada berakningsscenarierna. Ingen
dygnsfordelning av spartrafiken har anvants utan samtliga berékningar avser hela dygnet (kl. 00-24).

Trafikunderlag for Vastkustbanan ar 2022 och prognosar 2045 har tillhandahallits av Trafikverket. Eftersom
ingen prognos for ar 2045 finns att tillga annu anvands istallet prognostiserad trafikdata for ar 2040 i
berakningarna for buller fran spartrafik. Trafikfloden, langd pa tdg samt hastigheter redovisas i Fel! Hittar
inte referenskalla. nedan. Uppgifterna kommer fran tagplanen for 2022. Alla aktérer som vill anvanda
kapacitet i jarnvagsnatet maste ansoka om taglagen i tdgplanen. Antalet tdg enligt tagplanen motsvarar da
det antal tdg som har tilldtelse att anvanda kapaciteten pa en strackal2.

Tabell 1. Trafikinformation for spartrafik

Tagtyp ADT &r 2022 ADT ar Medellangd Maxlangd Medellangd Maxlangd &r Hastighet

(tag/dygn) 2045 ar 2022 &r 2022 ar 2045 2045 (STH)

(tag/dygn) (m) (m) (m) (m) (km/h)
Gods 14 15 609 700 591 689 100
X2 2,5 0 165 165 - - 200
Pass 0,7 0 152 335 - - 185
X52 10 24,5 110 110 110 110 185
X31/32 113 59,5 123 240 160 240 185
X60 5 46,5 146 148 98 98 185

12 Trafikverket (2016) Tagplan i att skapa tidtabeller for tg. https://www.trafikverket.se/for-dig-i-branschen/jarnvagftagplan-att-skapa-
tidtabeller-for-tag/ [2019-08-20]
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4.2 VAGTRAFIK

Trafikdata med avseende pa arsmedeldygn for vagarna som inkluderas i berakningarna galler nulage (ar
2022) samt prognosar 2045 och Presenteras i Tabell 2.

Trafikunderlag for nulaget har tillhandahallits frdn Trafikverket (E6 och vag 601) samt fran trafikmatningar
utforda av Trafikia (lokalgator). Trafikméangder for prognosar 2045 har beréknats utifran trafikdata for ar
2022. Berakningar har utforts av Stina Alexandersson och Albin Bellander,

WSP Sverige AB.13

Under bullerutrednings gang bedémdes det nédvandigt att inkludera trafik pd gamla banvallen (grusvag vid
Stationsgatan) samt Sandgatan. Eftersom inga métningar finns for dessa gator har en grov uppskattning av
trafikvolymerna gjorts for att ge en indikativ representation for deras bidrag till bullerutsattheten i omradet.
Uppskattningen av trafikvolymerna pa ovan namnda vagar har utforts av trafikanalytiker Stina
Alexandersson, WSP Sverige AB.

Ingen dygnsindelning av trafiken har anvénts vid berdkningarna utan samtliga berékningar avser hela dygnet
(kl. 00-24). P& grund av de laga trafikvolymerna pa Géteborgsvagen, Rapsvagen och Anders/Alsins vag har
tung trafik pa dessa gator inte tagits med i berékningarna for maximal ljudniva i enlighet med
rekommendation fran Lansstyrelsen Stockholm.4

Tabell 2. Trafikinformation for vagtrafik

Andel tung Andel tung

3 ADT &r 2022  ADT &r 2045 . o Hastighet
Vag (antal fordon) (antal fordon) trafik ar tratfik ar (km/h)
2022 (%) 2045 (%)

Motorvag E6 26000 33400 21 25 110
Vag 601

(Soder om Skansgatan) 2340 3100 11 11 60/80
Vag 601

e e SlErsmEET) 3380 4490 10 10 60/80
Skansgatan 870 1500 10 10 30
Goteborgsvagen 560 860 11 11 30
Rapsvéagen 320 400 5 5 30
Anders véag/Alsins vag 200 200 4 4 30
Gunnars vag 35 70 0 0 30
Johans vag 15 75 0 0 30
Sandgatan 200 200 0 0 30
Grusvég vid Stationsgatan 70 70 0 0 30

4.3 KART- OCH TERRANGMATERIAL

Digitalt hojdsatt kartunderlag, fastighetskarta samt sparlinjer och sparhéjder bygger pa digitalt kartmaterial
fran Metria, inkopt 2022-06-08.

Hoéjdsattning av befintlig bebyggelse har gjorts med hjalp av hojddata inkopt frAn Metria 2022-06-08. For
befintliga byggnader inom och utanfér planomradet dar sddan data inte funnits att tillga har istallet
héjdséattningen av byggnaderna utforts utefter schablon.®

Situationsplan for planerad bebyggelse med byggnadsvolymer och angivna antal vaningar har tillhandahallits
av Falkenbergs kommun.

13 WSP Sverige AB (2022): Trafikutredning Sloinge 1:120 m.fl.
14| ansstyrelsen Stockholm (2016): Trafikbuller och planering V i Utformning av bostader i trafiknéra lagen
15 CAMM (2016): Rapport 2016:03 i Regional vagledning for kartlaggning av omgivningsbuller i Stockholms lan
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5. BERAKNINGAR

Berakningarna av buller har utférts med hjalp av berdkningsprogrammet Soundplan version 8.2. |
beréakningsprogrammet skapas en tredimensionell modell som inkluderar terréang, byggnader och spar.
Berékningarna tar hansyn till hur terrang och byggnader paverkar ljudets utbredning och reflektioner
inkluderas. Enligt nordisk berakningsmodell skall markabsorption sattas till hard eller mjuk mark, d.v.s. en
absorptionsfaktor pa 0 respektive 1 (100 %). Valet av absorptionskoefficient har gjorts utifran Regional
véagledning for kartlaggning av omgivningsbuller i Stockholms 1&ani. Markytor har ansatts enligt flygfoto samt
enligt schablon.

Berakningarna for buller fran vagtrafik ar utforda enligt Naturvardsverkets rapport Vagtrafikbuller i nordisk
berakningsmodell, reviderad 19967. Enligt berakningsmodellen fér vagtrafikbuller &r giltigheten for
berakningsmodellen begransad till avstand upp till 300 m fran vagen vid neutrala eller méttliga
medvindsforhallanden (0i 3 m/s). Berakningsmodellen utgar fran konstant flodande trafik utan inbromsande
eller accelererande trafik vid korsning eller busshallplats samt en torr vagbana och dubbfria dack.
Berékningsmodellen har en noggrannhet pa ca 3 dB pa dver 50 meters avstand och 5 dB pa 6ver 200
meters avstand fran kallan i ett medvindsforhallande. Berakningar av maximal ljudniva har baserats pa en
95-percentilen for vagarna i samtliga scenarier.

Berakningar av ljudnivaer fran sparbunden trafik ar utférda enligt Naturvardsverkets rapport Buller fran
sparbunden trafik i Nordisk berakningsmodell'8. Berakningsmodellen for tagbuller galler for
sommarférhallanden och barmark vid medvindsforhallanden eller inversion. Berakningsmodellen har en
noggrannhet pa upp till +3 dB for avstand pa 3001 500 meter.

Ljudnivaer visas i form av fargfalt och ar beraknade inklusive samtliga reflexer. Ljudnivaer vid fasad &r
beraknade som frifaltsvarden, alltsa utan reflex i den egna fasaden.

Vid berakning av ljudniva vid fasad och uteplats har 3e ordningens reflektioner anvants. Mottagarhdjd vid
samtliga bostadshus har satts till 2 meter for forsta vaningsplanet och 3 meter for 6vriga vaningsplan och
redovisas som frifaltsvarden. Mottagarhojden vid berakning av ljudniva vid uteplats har ansatts till 1,5 6ver
mark utan bidrag fran reflexer i den egna fasaden. Berakning av bullerspridningskartor i markplan har gjorts
1,5 meter 6ver mark inklusive 2 reflexer med uppldsningen 5x5 meter.

Beroende pa vilket berékningsprogram som anvénts for berakningar av trafikbuller kan resultaten bli ndgot
olika beroende p& hur indata hanteras inom respektive program. Resultatvariationer pa grund av val av
berakningsprogram ses som en onoggrannhet som WSP inte kan paverka.

16 CAMM (2016): Rapport 2016:03 i Regional vagledning fér kartlaggning av omgivningsbuller i Stockholms lan

17 Naturvardsverket (1996) Vagtrafikbuller - Nordisk berakningsmodell, reviderad 1996. Rapport 4653. Naturvardverkets forlag:
Stockholm.
18 Naturvardverket (1996). Buller fran sparburen trafik - Nordisk berakningsmodell. Rapport 4935. Naturvardsverkets forlag: Stockholm.
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6. RESULTAT

Resultatet av berakningarna vid fasad for prognos ar 2045 redovisas utforligt i Bilaga 71 15. Jamforande
bullerspridningskartor éver planomradet for nulage ar 2022 och prognosar 2045 redovisas i Bilaga 17 6.

6.1 KOMMENTARER

Utforlig redogorelse av berakningsresultaten for respektive del av berort planomrade redovisas i kapitel
6.1.1i 6.1.3.

6.1.1 Kedjehus och parhus ar 2045

Resultat for dessa byggnader redovisas i Bilaga 71 9. Ekvivalent ljudniva vid planerade kedjehus och parhus
fasader beraknas till 537 57 dBA. Maximal ljudniva fran vagtrafik vid planerade kedjehus och parhus fasader
beréknas till 587 68 dBA. Maximal ljudniva fran spartrafik beraknas till 597 71 dBA. Hogst &r ljudnivan vid
fasader som vetter mot motorvag E6 och Vastkustbanan. Samtliga fasader beraknas innehalla
Trafikbullerférordningens riktvarde for dygnsekvivalent ljudniva vid fasad (Laeq 60 dBA).

Ekvivalent ljudniva vid mojliga uteplatser pa fastigheterna beraknas till 477 57 dBA. Maximal ljudniva fran
vagtrafik vid mojliga uteplatser pa fastigheterna beréknas till 521 73 dBA. Maximal ljudniva fran spartrafik
beraknas till 607 71 dBA. HOgst ar lijudnivderna pa delar av fastigheten som ligger oskyddat mot Johans vag,
motorvag E6 och Vastkustbanan. En uteplats som innehaller Trafikbullerférordningens riktvarde for maximal
och ekvivalent ljudniva vid uteplats (Laeq 50 dBA,

Larmax 70 dBA) bedoms darfor svar att uppratta vid bade kedjehusen och parhusen utan nagon form av
bullerskyddande atgard.

6.1.2 Flerfamiljshus och villa

Resultat for dessa byggnader redovisas i Bilaga 107 12. Ekvivalent ljudniva vid fasad till planerade
flerfamiljshus och villa beraknas till 471 56 dBA. Maximal ljudniva fran vagtrafik vid beraknas till 541 79 dBA.
Maximal ljudniva fran spértrafik beraknas till 477 69 dBA. Hogst ar ljudnivan vid fasader som vetter mot
Skansgatan, Rapsvagen och Anders vag/Alsins vag. Samtliga fasader beraknas innehalla
Trafikbullerforordningens riktvarde for dygnsekvivalent ljudniva vid fasad (Laeq 60 dBA).

Ekvivalent ljudniva vid mojliga uteplatser pa fastigheterna beraknas till 431 56 dBA. Maximal ljudniva fran
vagtrafik vid mojliga uteplatser pa fastigheterna beraknas till 577 82 dBA. Maximal ljudniva fran spartrafik
beraknas till 531 64 dBA. HOgst ar lijudnivaerna pa delar av fastigheten som ligger oskyddat mot Skansgatan.
Uteplatser som innehaller Trafikbullerférordningens riktvarde for maximal och ekvivalent ljudniva vid uteplats
(Laeq 50 dBA, Larmax 70 dBA) beddms mojlig att uppratta bade pa innergarden vid flerfamiljshusen samt
bakom villan s& att uteplatsen skyddas av byggnaden fran buller som alstras fran Skansgatan.
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6.1.3 Byggnader for kontor och affarsverksamhet

Berakningsresultat for dessa byggnader redovisas i Bilaga 137 15. Ekvivalent ljudniva vid planerade
byggnader for kontor och affarsverksamhet beraknas till 537 62 dBA. Maximal ljudniva fran vagtrafik vid
beraknas till 637 84 dBA. Maximal ljudniva fran spartrafik beraknas till 471 67 dBA. Hogst ar ljudnivan vid
fasader som vetter mot Skansgatan och vag 601. Samtliga fasader bortsett fran fasaden som vetter langs
med vag 601 berdknas innehalla Trafikbullerférordningens riktvarde for dygnsekvivalent ljudniva vid fasad
(Laeq 60 dBA).

Trots att riktvardet for ekvivalent ljudniva éverskrids bedéms det mojligt att uppréatta bostader som kan anses
vara godtagbara avsteg fran forordningen. De lagenheter dér riktvardet for ekvivalent ljudniva beraknas
overskridas maste da ha tillgang till ljuddampad sida (Laeq 55 dBA Larmax 70 dBA) i minst hélften av
bostadsrummen. Fasaderna som vetter in mot innergarden beraknas innehalla riktvardena for att kunna
klassas som ljuddampad sida. Onskas lagenheter i den aktuella byggnaden &r det viktigt att den foreslagna
utformningen av byggnadskroppen anvéands. Detta eftersom féreslagen form ger en naturlig skarmning av
buller fran Vag 601 och Skansgatan och gor det méjligt att ge lagenheter tillgadng ljuddampad sida utan
nagra ytterligare atgéarder.

Eftersom ekvivalent ljudniva inte beraknas Overskrida Laeq 63 dBA kan lagenheternas boyta istallet
begransas till 35 m2 dar ovan namnda atgéard inte anses mdjlig. En sddan begransning av boytan blir
nodvandig i eventuella hornlagenheter som vetter mot bade mot Skansgatan och vag 601.

Ekvivalent ljudniva vid mojliga uteplatser pa fastigheten beraknas till 447 53 dBA. Maximal ljudniva fran
vagtrafik vid mojliga uteplatser pa fastigheterna beraknas till 577 78 dBA. Maximal ljudniva fran spartrafik
beraknas till 501 56 dBA. HOgst ar lijudnivaerna pa delar av fastigheten som ligger oskyddat mot Skansgatan,
vag 601 och Goteborgsvagen. Uteplatser som innehaller Trafikbullerforordningens riktvarde for maximal och
ekvivalent ljudniva vid uteplats (Laeq 50 dBA, Larmax 70 dBA) beddms mdjliga att uppréatta pa innergarden dar
de da skyddas av planerad bebyggelse.

7. ATGARDSFORSLAG

Eftersom det beddms som svart att uppratta uteplatser som innehaller gallande riktvarden enligt
Trafikbullerforordningen vid de parhus och kedjehus som planeras har ett atgardsforslag tagits fram.
Kompletterande berakningar med detta atgardsforslag har utforts for att sakerstalla att det med lampliga
atgarder ar mojligt att uppréatta uteplatser som innehaller gallande riktvarden. Berakningsresultat for dessa
atgardsforslag redovisas i Bilaga 167 18.

For att fa till en battre skarmning vid kedjehusen foreslas tva 3 meter hoga skarmar langs med huskroppens
extremiteter i norr och i soder enligt Figur 5. Genom att ocksa tka héjden pa de komplementsbyggnader
som ligger i anslutning till varje kedjehus (morka byggnader i Figur 5) fran 3 m till 6 m forbattras byggnadens
bullerskyddande effekt pa fastigheternas norddstra delar. Med dessa tva atgarder innehalls
Trafikbullerférordningens riktvarden for uteplats vid samtliga berakningspunkter som ligger skyddade bakom
kedjehusen. Darmed anses det mdjligt att uppratta uteplatser har fér samtliga kedjehus.
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Figur 5. Atgérdsférslag for kedjehusen. Bullerskarmar markerade i rosa (skarmhjd: +3 meter).

Anledningen till att en bullerskyddad sida inte kan erhallas vid de féreslagna parhusen beror i stor
utstrackning byggnadernas placering i det ursprungliga utformningsférslaget. Eftersom de ar planerade som
fristdende byggnader kan ljud latt ta sig runt byggnaderna och paverka aven sidor som ligger delvis
skyddade for direkt buller.

Genom att rotera och flytta parhusen s att de sluter tatt emellan sig sa skapar man en dampad sida pa den
nordostra delen av fastigheten enligt Figur 6. Som ett komplement till denna atgard foreslas aven en 3 meter
hog skarm som skyddar 6stra fastighetsdelen vid det mest sydligaste parhuset. Med dessa atgarder
beraknas samtliga berakningspunkter i pa den nordostra delen av fastigheterna. Darmed anses det mojligt
att uppratta uteplatser har for samtliga parhus.

Figur 6. Atgardsforslag for parhusen. Féreslagen bullerskarm markerad i rosa (skarmhéjd: +3 meter).
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