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Bakgrund

Falkenbergs kommun arbetar med ett framtagande av en
fordjupad éversiktsplan (FOP) for Falkenbergs stad. Inom
omradet féor Falkenbergs stad ingar Skogstorp, Falkenberg,
Vinberg, Skrea, Ringsegard samt visst omland. Arbetet med
FOPen sker enligt Boverkets OP-modell.

Som en del av arbetet med framtagandet av en mark- och vattenanvindningskarta for
Falkenberg ingdr det att studera framtida kollektivtrafik- och cykelstrak samt
vigstruktur. Denna utredning syftar till att utreda dagens och framtida brister i
trafiksystemet samt att studera framtida 16sningar for trafiksystemet.

Metod

Féljande metod har anvints for att analysera den framtida trafiksituationen kopplat till
den markanvindning som planeras i den férdjupade dversiktsplanen:

*  Genomgang av planer och strategier fér Falkenberg
= Genomgang av tidigare belysta problem och atgirder i genomférda trafikutredningar

= Analys av data (frén trafikmodell, trafikrdkningar, linjedragning, héllplatsldgen, dagens GC-
nit, restidsdata fran Google, dagens och framtida markanvindning, viktiga mélpunkter etc.)

= Bristbeskrivning fér den planerade markanvindningsstrukturen
= Atgirdsforslag

= Utvirdering
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Avgransning

Analysen syftar till att analysera framtida strak for cykel, kollektivtrafik och bil.
Utredningen dr gjord pd en dvergripande niva och de 18sningar som presenteras kriver
ytterligare analyser i framtiden.

Arbetet med den hir trafikutredningen har gjorts under ett fatal veckor vilket innebar
att det inte funnits tid att férankra de 16sningar som tagits fram. Ytterligare diskussioner
med parter sdsom Hallandstrafiken kommer behova goéras i det fortsatta arbetet.

Utredningen har fokuserat pa cykel, kollektivtrafik och bil. I utredningen har det inte
ingatt att studera fotgingare eller gods. Aven dessa transportslag ér viktiga att ha med i
planeringen och kommer beh6va studeras i ett senare skede.

Ytterligare aspekter som inte tagits med i den hir utredningen 4r féljande:

= Parkering - ingen analys har gjorts kring var parkeringar dr placerade eller hur
parkeringen i de nya omrddena kommer att utformas. Antal parkeringsplatser och pris for
parkering &r ett styrmedel som kan anvindas for att prioritera de hallbara transporterna.

= Gang- och cykelpassager - fokus i utredningen har varit att studera strdk for cykel. Ingen
analys har gjorts kring var gang- och cykelpassager ska placeras eller vilken typ av passager
som krdvs pé olika platser.

= Framtida transporter - utredningen har utgatt ifran att fordonsflottan kommer att se ut pa
liknande sétt som idag. En framtid med sjdlvkérande och uppkopplade fordon kan komma
att paverka hur det framtida transportsystemet ska utformas.

= Underlag - underlaget som analysen utgar ifran har levererats fran Falkenbergs kommun. I
analysen har det inte funnits mdjlighet att granska och sidkerhetsstilla att det underlag som
har levererats dr korrekt. Det kan dérfor finnas vissa objekt som saknas i det underlag som
levererats.




Planer och strategier for Falkenberg

DEL I

STALLNINGSTAGANDEN CR/Z—N)

Antagen av Kommunfullméaktige 2014-05-27 § 93

Oversiktsplan 2.0

TRAFIKPLAN 2015
FALKENBERGS STAD

Trafikplan 2015

Cykelstrategi

Oversiktsplanen ir ett viktigt strategiskt verktyg
for hela kommunens utveckling. Oversiktsplanen
(OP) fungerar bade som vision och handlingsplan,
och har en planeringshorisont pd 10-15 &r.

I Falkenbergs 6versiktsplan finns en strategi
kopplad till hallbara person- och godstransporter.
De mal som &dr satta i 6versiktsplanen har legat
som grund fér de médl som den hdr utredningen
har satt for den férdjupade Sversiktsplanen.

En punkt i Falkenbergs 6versiktsplan var att ta
fram en trafikplan fér Falkenbergs stad. En
trafikplan togs ddrfor fram 2015.

Styrande mal for trafikplanen dr framst nationella
transportpolitiska mal och miljémal, ldnets och
kommunens miljomal samt strategier i
6versiktsplanen. Trafikplanen omfattar
centralortsomradet eller staden mellan havet och
vidg E6, fran Ringsegdrd och Skrea i syddst till
Skogstorp och Stafsinge i nordvist

Cykelstrategin ska vara ett verktyg for att arbeta
mer systematiskt med cykelfrdgor i Falkenbergs
kommun.

Falkenbergs vision innebér att Falkenberg ska
vara en cykelfrdmjande och cykelvdnlig kommun
ddr cykel ska vara det sjdlvklara transportvalet
till jobbet, skolan, fritidsaktiviteter samt
rekreation. Att ta sig fram med cykel ska vara det
smidigaste samt tillgdngligaste trafikslaget
oberoende tid pa dygnet eller arstid.







Identifierade brister i dagens trafiksystem - Cykel
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Identifierade brister i dagens trafiksystem - Kollektivtrafik
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Identifierade brister i dagens trafiksystem - Bil
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Dagens trafikfloden

Fran Falkenbergs trafikmodell

Falkenberg har en trafikmodell som
representerar nuldgesdret 2016. Fran
trafikmodellen har dagens prognosticerade
trafikfldden tagits fram. Figuren till héger
visar de modellberdknade nuldgesflédena. Ju
tjockare och mdrkare fiarg linken 4r desto mer
trafik berdknas vidgen ha. Figuren ger en
dvergripande bild 6ver vilka vdgar i
Falkenberg som 4r mest belastade idag.
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Dagens kollektivtrafiknat

Figuren visar dagens kollektivtrafik i
Falkenberg. Kartan kommer fran
Hallandstrafiken och visar stadsbusslinjern. I
bilden finns dven tva regionbusslinjer mot
Boberg och Ullared utritade.

Som komplement till stadsbusslinjerna finns
dven regionbusstrafik som ej dr utritat pd
kartan. Regionbusstrafiken trafikerar flertalet
héllplatser in mot centrala Falkenberg och har
start och slutpunkt vid bussterminalen.

Mumlov. Wik,  Hgpcnt.
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Dagens gang- och cykelnat

Befintliz cykelinfrastruktur
I Fendlingsnit

|| Uppsamlande nit

¥

Kartan visar dagens cykelndt. De morkgrona linjerna visar det som i
cykelstrategin dr klassat som pendlingsnét. Dessa dr framst beldgna for att
knyta samman skolor och stora arbetsplatser med bostadsomraden och
storre reseknutpunkter. De som viljer att cykla till jobb och skola védrderar
restid hogt varpa fokus for pendlingsnitet bor ligga pd genhet, snabbhet och
framkomlighet. De ljusgrona linjerna visas det som dr klassat som
uppsamlingsnit. Detta dr avsett att tdcka in de omraden som pendlingsnitet
inte nar till. Fokus ligger hidr pd trafiksdkerhet, trygghet och tillgdnglighet
(Cykelstrategi, 2015).

Falkenbergs kommuns underlag med befintliga cykelvidgar utan
klassificering visas i kartan som tunna gréna linjer. I detta uppdag har
dessa, tillsammans med de av cykelstategin klassificerade vidgarna,
anvints som underlag for analys. Strdken frén cykelstrategin har pé vissa
bitar kompletterats med uppdaterat material fér att bdttre beskriva
dagsldget. Klassificeringarna har d4ven namngivits annorlunda 4n i
cykelstrategin eftersom egna antaganden och uppdelningar gjorts.

Bilden av dagens cykelvidgnidt och atgirdsforslagen for cykelvdgnidtet bor
ses som schematiska. Vdgarna dr inte inritade pa detaljniva eftersom det
krdver mer djupgdende analyser som inte ryms inom ramarna fér detta

uppdrag.

Underlaget som analysen utgér ifrdn har levererats frdn Falkenbergs
kommun. I analysen har det inte funnits mdjlighet att granska och
sikerhetsstédlla att det underlag som har levererats dr korrekt. Det kan
dirfér finnas vissa objekt som saknas i det underlag som levererats och
det 4r mgjligt att vissa delar har forbisetts.
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Vaghallare

Figuren till héger visar vem som dr vdghadllare fér de olika
vdgarna i Falkenberg. Motorvidgen och de stérre
infartslederna till staden dr alla statliga vdgar. Vig 767 dr av
Trafikverket klassad som en omledningsvidg. Underlaget dr
hidmtat fran Nationella vdgdatabasen.

De flesta vdgar i centrala Falkenberg dr kommunala vigar.

— Statlig
— Kommunal
= Enskild
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Dagens placering av skolor

Figuren till héger visar dagens skolor i Falkenberg. Skolorna
markeras med orangea punkter i kartan.

Skolorna dr viktiga malpunkter i staden och har dirfor tagits
i beaktande vid framtagande av dtgardsforslagen for
framfdrallt cykel.
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Dagens befolkning

Figuren till héger visar dagens befolkning (2016) i
Falkenberg uppdelat pd Nyko6-omraden. Ju storre cirkeln &r
desto mer befolkning 4r det i zonen. Befolkningen fran 2016
redovisas da det dr det underlag som anvédnts i kommunens
trafikmodell.




Framtida befolkning baserat pa FOP:ens
markanvandningskarta

<%

Figuren till héger visar den uppskattade framtida
befolkningsmidngden i Falkenberg om alla de
utvecklingsomrédden som ingér i FOP:ens markanvindningskarta

byggs ut.

@r

Tagarp

Vid berdkning av de framtida befolkningsmédngderna har det
antagits att varje bostad i genomsnitt bor tva personer.
Befolkningskartan har tagits fram for att ge en indikation pd var
det kan komma att ske en befolkningsékning. Kartan ska inte ses
som en befolkningsprognos dé férutsdttningarna fér omrddena
kan komma att dndras och att det inte 4r sannolikt att alla de
omraden som ingdr i FOP:en kommer att exploateras enligt vad
som anges.
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Uppsatta utvarderingsmal for trafik

Malframstallning

[ arbetet med att ta fram ett trafikforslag for den
fordjupade 6versiktsplanen for Falkenberg sa har ett
antal mal baserade pa 6versiktsplanen, trafikplanen och
cykelstrategin tagits fram. Dessa mal har legat som
grund for att ta fram en trafiklosning som fungerar med
de forutsittningar som den férdjupade Gversiktsplanen

har satt. Mal har tagits fram f6r de fyra transportslagen
gang, cykel, kollektivtrafik och bil. Da Falkenberg har
som mal att gynna de hallbara transporterna sa har
trafikslagen gang, cykel och kollektivtrafik prioriterats.

Utover de mal som dr listade till hoger s& genomsyras
arbetet av nollvisionen och att prioritera de hallbara
transporterna.

Utvardering

Utifran de mal som 4r listade till hoger har de framtida
utvecklingsomréidena i Falkenberg utvarderats utifrén ett
antal kriterier. Utvdrderingen &r gjord for cykel,
kollektivtrafik och bil. Gdng har inte utvdrderats separat
utan gjorts tillsammans med cykel.
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TRAFIKPLAN

FALKENBERGS

OVERSIKTSPLAN 2.0

CYKELSTRATEGI

DEFINIERADE MAL | DE OLIKA PLANERNA

Q
Q

Arbeta aktivt med att
styra trafikanternas
attityder och beteenden
sé att biltrafikutvecklin-
gen ddmpas.

Dimpa trafikbelastnin-
gen i centrum, I forsta
hand bér genomfart-
strafiken minskas sa att
utrymme ges for trafik
med mal i centrum.

Underlitta anvindnin-
gen av och hall uppe
framkomligheten pa
yttre trafikleder.

P

(Oka andelen kollektivt
resande, i forsta hand for
arbetspendlingen och
sdrskilt tagresandet.

Definiera och utveckla
strak (stomlinjer) for
kollektivtrafiken,

Prioritera tillgénglighet
till kollektivtrafik och
samla ny bebyggelse till
kollektivtrafikstraken.

Oka géng- och cykelt-
rafikens andel av
arbetspendlingen och
resandet till och fran
skolan, bland annat med
hénsyn till de positiva
hilsoaspekterna.

Definiera och utveckla
Svergripande strak for
cykeltrafiken.

Ge fotgédngare och
cyklister foretréde i
centrum vid avvigningar
i planeringen, bland
annat genom skyltning
av laga hastigheter vid
blandtrafik.

UTVARDERINGSMAL FOR TRAFIK FOR DEN FORDJU-

A
>

o

PADE OVERSIKTSPLANEN

- Méjliggér for sikra gdngvigar till skolor
- Sdkerhetsstill méjligheten att ta sig till hallplatser och andra
malpunkter

- Trafikséikerhetshéjande atgérder for att framja fotgangare

- Skapa goda cykelkopplingar till stationen och till centrum
- Majliggdr for sikra cykelvigar till skolor

- Skapa goda kopplingar till viktiga malpunkter

- Skapa prioriterade cykelstrdk

- Stirka kopplingen till arbetsplatser, centrum och stationen genom
snabba och gena strék

- Skapa god framkomlighet for kollektivtrafiken
- God tillganglighet till kollektivtrafik

- Skapa goda kopplingar till yttre trafikleder

- Minska bilresandet genom att framja héllbara transporter
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Utvardering

Baserat pa de mal som &r satta for respektive trafikslag har ett antal utvirderingskriterier tagits fram. Dessa har sedan anv dnts for att utvdrdera trafiksystemet for de olika
utvecklingsomrddena inom den férdjupade 6versiktsplanen. En bedémning har gjorts utifran hur vil dagens trafiksystem fungerar for de olika omrddena samt vilken potential det finns att
forbittra trafiksystemet med de dtgirder som redovisas senare i rapporten. P4 de nidstkommande sidorna redovisas kriterierna samt férklaring till de olika utvirderingsmétten som anvénts.

Cykel

Tillgdnglighet till skola - har utvirderats genom att studera avstand till ndrmsta skola samt
hur infrastrukturen till skolan ser ut.

Koppling till centrum - har utvirderats genom att studera avstand till centrum samt hur
infrastrukturen till centrum ser ut.

Koppling till stationen - har utvédrderats genom att studera avstand till stationen samt hur
infrastrukturen till centrum ser ut.

Koppling till andra stadsdelar/arbetsplatser - har utvirderats genom att studera hur
infrastrukturen mellan olika stadsdelar ser ut och var det finns stora barridrer som
begrinsar tillgidngligheten.

Genhetskvot - har utvirderats genom att studera den faktiska cykelvigen jamfort med
fagelavstandet till centrum och till stationen.

Kollektivtrafik

Tillgdnglighet till hallplatser - har utvdrderats genom att studera avstdndet mellan
omradet och héllplatsen.

Koppling till centrum - har utvirderats genom att studera restidskvoten mellan bil och
buss.

Koppling till stationen - har utvirderats genom att studera restidskvoten mellan bil och
buss.

Koppling till andra stadsdelar/arbetsplatser - har utvirderats genom att studera om det &r
mojligt att ta sig till andra stadsdelar utan att behéva byta buss.

Genhetskvot - har utvdrderats genom att studera den faktiska bussvigen jamfort med
fagelavstandet till centrum och till stationen.

Bil

Koppling till ringled - har utvirderats genom att studera hur enkelt det 4r att ta sig till
ndgon av ringlederna.

Konkurrenskraft - ger en bild av hur attraktiv bil 4r i férhéllande till cykel och
kollektivtrafik. Har utvdrderats genom att studera hur langt ifran centrum omradet ligger
samt restidskvoten mellan bil, cykel och kollektivtrafik.

Framkomlighet - har utvirderats genom att studera medelhastigheten mellan omradet och
centrum och stationen.

Kollektivtrafik Cykel




Utvarderingskriterier

Genhetskvot

(Skillnaden mellan fagelavstandet och bussavstdndet)
1: 2,1- (mer dn dubbelt s langt)

2:1,4-2

3:0-1,3

Koppling till andra stadsdelar

(Bedomt utifrdn linjedragning)

1: Finns ingen direktkoppling till andra stadsdelar

2: Finns fatal direktkopplingar till andra stadsdelar
3: Finns flertal direktkopplingar till andra stadsdelar

Koppling till stationen

(Restidskvot frdn omrddet till Falkenberg station)
1: 3,1- (mer 4n tre ganger si lang restid)
2:1,6-3

3:0-1,5

Koppling till centrum

(Restidskvot frdn omrddet till Falkenberg centrum)
1: 3,1- (mer &n tre génger sa lang restid)
2:1,6-3

3:0-1,5

Genhetskvot

(Avstand fran omrddet till hdllplats)
1: 600m-

2:400-599m

3: 0-399m

Koppling till ringled

(Bedomt utifrdn hur koppling till ringlederna ser ut)

1: Trafikering via manga mindre végar for att na ringled
22 2: Trafikering via ndgra mindre vigar for att na ringled

3: Gen och direkt koppling

Kollektivtrafik Cykel

(9
)
AN
“ “ef\
ot swat®
g 099\‘

oppling till andra
| stadsdelar

Konkurrenskraft

(Restidskvot mellan bil och cykel/kollektivtrafik)

1: 3,1- (mer dn tre ganger s lang restid fér buss/cykel)
2:1,6-3

3:0-1,5

Tillgénglighet till skola

(Avstand fran omrddet till ndrmsta skola samt kvalitén pa infrastrukturen)
1: 3km- (kan klassas upp/ned beroende pé infrastrukturen)

2: 1-3km (kan klassas upp/ned beroende pé infrastrukturen)

3: 0-1km (kan klassas upp/ned beroende pé infrastrukturen)

Koppling till centrum

(Avstand fran omrddet till Falkenberg centrum samt kvalitén pd
infrastrukturen)

1: 5km- (kan klassas upp/ned beroende pé infrastrukturen)
2: 2-5km (kan klassas upp/ned beroende pé infrastrukturen)
3: 0-2km (kan klassas upp/ned beroende pé infrastrukturen)

Koppling till stationen

(Avstdnd fran omrddet till Falkenberg station samt kvalitén pd
infrastrukturen)

1: 5km- (kan klassas upp/ned beroende pé infrastrukturen)
2: 2-5km (kan klassas upp/ned beroende pé infrastrukturen)
3: 0-2km (kan klassas upp/ned beroende pé infrastrukturen)

Koppling till andra stadsdelar
(Beddomt utifran dagens linjenit)
1: Saknas flertalet kopplingar

2: Néagra kopplingar finns

3: Goda kopplingar finns

Genhetskvot

(Skillnaden mellan fagelavstindet och cykelavstdndet)
1: 2,1- (mer dn dubbelt sé langt)

2:1,4-2

3:0-1,3

Framkomlighet

(Medelhastighet fran omrddet till stationen/centrum)
1: 0-30 km/h

2:31-40 km/h

3: 41km/h-
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Restidskvot kollektivtrafik

Restidskvoten dr av central betydelse vid valet av
transportmedel. Sambandet 4r tydligt mellan restidskvoter
och kollektivtrafikens marknadsandel, vilket ger en
indikation pé kollektivtrafikens attraktivitet (Olausson &
Solvin 2019, Dickinsson & Wretstrand 2016). En lag
restidskvot ger ett positivt utfall pa
kollektivtrafiksandelen, ett utfall som stdrks i takt med att
kvoterna minskar. Helst bor kvotforbittringar géras dar
kollektivtrafikens restider ndrmar sig bilens, eftersom det
ger storst effekt pa andelen resande (Olausson & Solvin,
2019). For att kollektivtrafiken ska kunna utmana bilen pa
bred front och uppné en hég marknadsandel bor
restidskvoten inte Sverstiga 1,5 (Norheim et al. 2011,
Trafikverket 2015).

I utvirderingen av de olika omradena har restidskvoten
studerats. De omraden som uppfyller en restidskvot pa
hogst 1,5 har tilldelats det hogsta betyget. Det ldgsta
betyget har tilldelats omrdden dir restidskvoten dverstiger
3, eftersom konkurrenskraften gentemot bilen anses
mycket ldg dd sambandet enligt litteraturen endast ger ett
utfall om en marknadsandel pa ca 10% for kollektivtrafiken
(Olausson & Solvin, 2019). Detta ligger dven langt under
Hallandstrafikens mél om att uppné en marknadsandel pé
19,5% ar 2020 (Hallandstrafiken 2019).




24

Gang- och cykeldistans

Ofta anses 5 km vara grinsvirdet for ett bekviamt cykelavstind (Svensson 2008). Fran
Falkenbergs centrum kan man na de flesta malpunkter i titorten inom en radie pa 3 km
(Falkenbergs kommun 2015). Har finns alltsd en god potential for att oka cykelandelen. En
genomsnittlig cykeltur for ett barn i dldern 7 - 14 ar f6r att ta sig till skola och
fritidsaktiviteter dr 1,7 km (Regeringskansliet 2017).

Vid utvirderingen av hur vil de olika omrédena kopplar an till 6vriga delar av staden har
avstandet till ndrmsta skola, centrum och stationen utviarderats. Omraden med mindre 4n 2
km till malpunkter har tilldelats ett hogt betyg, och omrdden med mer 4n 5 km har
tilldelats ett lagt betyg. I betyget har dven kvaliteten pa cykelvigarna vigts in, eftersom
detta dr av en avgdrande betydelse for tillgdngligheten.

Den genomsnittliga distansen for en resa som gors helt och héllet till fots 4r ca 1 km, detta
genomsnitt stimmer dven for unga i skoléldern (6 - 17 &r). I dldersgruppen 11 - 15 ar sker
hela 40 % av alla resor till fots, ménga av dessa till skola eller fritidsaktiviteter.
Undersckningar visar dven att personer i tondren anser att ca 1,1 km 4r en rimlig
gangdistans (Colabianchi et. al 2007). Med avseende pé tillgidngligheten bade till fots och
med cykel, har omrdden med ett kortare avstind 4n 1 km till ndrmsta skola tilldelats ett
hogt betyg. Avstand lidngre dn 3 km har tilldelats ett lagt betyg eftersom det star f6r en
mycket liten andel av transportarbetet som sker till fots (Svensson 2008). I betyget har dven
kvaliteten pa gang- och cykelvigarna vigts in, eftersom detta dr av en avgérande betydelse
for tillgdngligheten.

En annan vanlig mélpunkt f6r resor till fots dr hédllplatser for kollektivtrafik. Enligt
trafikférsérjningsprogrammet anses ett acceptabelt avstdnd till hallplatser for
kollektivtrafik vara 400 m (Region Halland 2020). Studier visar dven pé att 327 m &r det
genomsnittliga avstandet ménniskor gér till busshallplatser i titorter (Garcia-Palomares et
al. 2013). Med utgéngspunkt ur detta har omrédden med under 400 m till nirmsta
busshéllplats tilldelats det hogsta betyget, och omraden med lingre 4n 600 m tilldelats det
lagsta betyget.
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Genhetskvot

Som cyklist och resenir i kollektivtrafiken ska man inte behdva dka omvégar for att na
mélpunkter. Cykelstraken i Falkenberg ska vara snabba och gena med en tydlig prioritet
framfér andra fordonsslag (Falkenbergs kommun 2015). Cykelvidgnitet bér maximalt ge
en omvig pa 25% av fagelavstandet for en hog kvalitet (Svensson 2008).

Aven kollektivtrafikens attraktivitet 6kar vid gena kérvigar, eftersom rakare linjer ger
effektivare linjedragning och stdrre upptagningsomréden (Kottenhoff et. al 2009). 1
utvirderingen av de olika omrédena har diarfér genhetskvoten studerats for
kollektivtrafik och cykel. Genhetskvoten jimfor det faktiska cykel/bussavstandet mot
fagelvigens avstand. Omraden med en genhetskvot pd under 1,3 har tilldelats det hogsta
betyget, och en genhetskvot pé dver 2 har tilldelats det ldgsta betyget.
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Avstand och planerad bebyggelse

En viktig aspekt vid framtagandet av de
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bil 4r storleken och lokaliseringen av de
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Belastade vagar

En analys har gjorts i kommunens trafikmodell for
att se vilka vigar som kan komma att f& en 6kad
belastning till f6ljd av den markanvéndningskarta
som tagits fram inom FOP:en.

Detta dr en teoretisk analys med att syfte att ge en
indikation pa vilka vigar som kan tdnkas bli
belastade i framtiden. I analysen har fem olika
malpunkter studerats, tre utanfor staden och tvé i
staden.

Analysen visar att trafik som ska ut mot motorvigen
framforallt belastar vdg 767 och 154. Vdg 767 ir
redan idag belastad med vissa
framkomlighetsproblem i Tangarondellen. En dkad
mingd trafik hir kan komma att leda till storre
framkomlighetsproblem i framtiden.

I centrala Falkenberg finns det risk for att
belastningen kan cka pa Kvekatorpsvigen, Nygatan,
Sandgatan, Holgersgatan och Varbergsvigen.
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B YpanSiunacibsy st

Varberg
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Ullared
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& Uz Shruatibey soulrlbaibas







37

Atgardsférslag

I det hir kapitlet redovisas de atgdrdsforslag som har tagits fram i utredningen. Syftet
med utredningen dr att, kopplat till den framtida markanvindningen, peka ut framtida
strak for cykel, kollektivtrafik och bil.

De strak som redovisas ska inte ses som exakta forslag utan visar pd mgjliga korridorer
dir det kan vara ldmpligt med nya kopplingar for de olika trafikslagen. Férdjupade
utredningar kommer behdva goras i ett senare skede for att vidare studera de olika
forslagen. Forslagen behdver ocksa férankras med andra aktdrer sdsom till exempel
Hallandstrafiken.

I denna rapport visas vergripande kartor med tillhérande beskrivning av de olika
atgirdsforslagen. I den digitala FOP:en finns det méjlighet att zooma in i kartan for att
studera strakens strackning nirmare.
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Kopplingar over barriarer
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Kopplingar over barriarer

Falkenbergs priglas bade av infrastrukturella och landskapsméssiga
barridrer. De stdrsta barridrerna dr Atran som rinner mitt genom
Falkenberg samt vdg 767 som ir en statligt d4gd vig med hog
hastighetsbegridnsning och hoga trafikfldden. Barridreffekten av vig
767 har under de senast aren Gkat d& Falkenbergs tyngdpunkt
forflyttats norrut till £61jd av att stora verksamhetsomrdden och
bostdder forlagts norr om vdg 767 nira tagstationen. Storst blir
barridreffekten for fotgidngare och cyklister. Begridnsat med sikra
passager for oskyddade trafikanter innebdr stora omvigar for att korsa
barridrer och kan leda till att fotgdngare eller cyklister istéllet korsar
vigen pd obevakade och trafikfarliga platser.

I kartbilden markeras befintliga plankorsningar i graa punkter. Rd
markering avser befintlig plankorsning med férslag till fordndrad
funktion kopplat till féreslaget busstrak pa sidan 46. Planerade
plankorsningar markeras i grént. De bla stdrre punkterna markerar
platser dir det med férdel skulle kunna placeras ytterligare kopplingar
for att det inte ska bli for langa avstand. Framforallt bedéms det finnas
behov av ytterligare koppling 8ver Atran mellan Tullbron och
Fajansbron vid Garvareforsen samt sGder om Sdderbron for att
forbéttra kopplingarna fér de nya omrédena p4 var sida av Atran.
Forslaget pa kopplingen mellan Tullbron och Séderbron har pekats ut
da det finns gamla fundament fran gamla jirnvigen som tidigare gick
genom centrum. Det skulle kunna utredas om det gar att nyttja dessa
och férldgga en gang- och cykelkoppling dir.

Lings vidg 767 ses ett behov av ytterligare en planskild koppling séder

om Troingeberg. Befintliga och planerade placering av planskilda

korsningar medfér langa omvigar och det finns risk for att cyklister

eller fotgdngare istéllet korsar vig 767 pa ej trafiksdkra platser. o

Lings vistra delen av vdg 767 har inga punkter markerats dé
hastighetsbegrinsningen 4r nigot ligre samt att det finns mdjlighet
for oskyddade trafikanter att passera, dock 4r dessa passager i plan.

Befintliga plankorsningar
Planerade plankorsningar

Befintlig plankorsning med ny funktion

. Forslag pd nya kopplingar



Cykelstrak



Forslag pa cykelstrak

Det foreslagna cykelnitet syftar till att skapa ett Y
ihopkopplat cykelndt som ger goda kopplingar till

viktiga mélpunkter sdsom skolor, centrum,

stationen och arbetsplatser.

Den bristanalys som dr genomférd pekar pa att
det idag saknas lankar pa flera platser for att
stadens cykelnidt ska vara heltidckande. Genom att
lagga till saknade ldnkar samt ldgga till nya
kopplingar fas ett komplett cykelnidt som gor det
mojligt att ta sig till olika malpunkter och mellan
olika stadsdelar pa ett enkelt sitt.

Pendlingsnit, uppsamlade nit och lokala
cykelstraken utgor tillsammans det samlade
cykelnitet, som mojliggor att det dr smidigt att ta
sig pa cykel 6ver langa och

korta distanser. Pendlingsniten sdkrar att det
finns sammanhéllna ldngre strickor

Befintlig/planerad

och méjliggér bade pendling och cykelinfrastruktur

rekreationscykling. Uppsamlingsnidten gor I Pendlingsnit

det mojligt att ta sig mellan pendlingsndten och . .

kopplar ihop staden. Lokala cykelstrak kopplar A Uppsamlingsnat

ihop nitet av cykelstrdk, sd att det ocksé gér att e L 0kala cykelstrak Y

ta sig pa cykel inom och till/fran lokalomradena.
Saknad cykelinfrastruktur

Som minimum bér de pendlingsniten halla en hog B Pendlingsnit

standard gillande underlag, vintervighallning, I )

separering fran andra trafikslag, bredd, [N Uppsamlingsnét

belysning, prioritering i korsningar och vid s | Okala cykelstrak

sidovégar. Lentmateriet, SDFE, Esri, HERE, Garmin, METI/NASA,
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Viktiga aspekter gallande cykelns attraktivitet

For att uppmuntra till 6kat cyklande &dr det viktigt att prioritera konkreta atgirder som
okar cykelns attraktivitet. Kommunens mal innefattar att andelen cykeltrafik ska dka i
samtliga malgrupper, och sté for 21% av det totala resandet ar 2025. Visionen &r att cykeln
ska vara ett sjdlvklart forstahandsval som det mest tillgingliga och smidigaste trafikslaget
(Falkenbergs kommun 2015). Trafiksdkerhet bér dven lyftas som en viktig aspekt for cykels
attraktivitet. Vid sidan av de atgirdsforslag som presenteras i denna rapport behsver
ytterligare aspekter tas i beaktning vid ett fortsatt arbete for att uppna de uttalade méalen
och visionerna.

Konkreta atgirder for en 6kad tillgdnglighet kan exempelvis vara cykelpumpar,
viderskyddade cykelparkeringar och laddning for elcykel. Speciellt bor detta
prioriteras vid viktiga mal- och knutpunkter (Boverket u.4). Viktiga atgirder for
att sikerstilla trygga och sidkra cykelvigar dr bland annat god belysning,
separering fran biltrafik, hastighetssikring, god placering av korsande bilutfarter
och korrekt bredd/placering pé cykelbana (Boverket u.d, Trafikverket & SKL 2010).
Utdver detta dr det viktigt med kommunikativa insatser som frimjar och
uppmuntrar cykeln som ett attraktivt transportmedel. Detta kan fungera pa egen
hand, eller som en forstirkning till fysiska atgirder for att forstirka effekten med
avseende pa trygghet, sdkerhet och tillgdnglighet.

Kvalitet och standard

For att sikerstilla ett bra cykelvignit dr det viktigt att det finns kontinuitet i utformningen
av cykelinfrastrukturen. Det méaste vara forutsdgbart, enkelt att forsta och uppfattas som
tryggt for alla som vill cykla i Falkenberg. En grundfsrutsittning for detta r att cykeln
betraktas som ett eget trafikslag i planeringen och utformningen av gator och vigar. En
person pa cykel dr varken en snabb fotgidngare eller en langsam bilist, utan en egen
trafikantkategori med egna behov och beteenden. Det dr ddrfor viktigt att utforma
cykelinfrastrukturen efter dem som ska anvinda den, det vill sdga med fokus pé cyklisternas
behov och inte likstélla dem med bilister eller fotgingare.

Cykeloverfarter och cykelpassager

Om fler ska cykla dr det inte bara viktigt att 6ka sikerheten fér de som cyklar, utan ocksé
framkomligheten och kinslan av prioritering. 1 nuldget har en person pa cykel vijningsplikt
for bilar fran sidovdg, 4ven om de kor pa en snabbcykelled. Att bygga om cykelpassager till
cykel6verfarter 4r en bra méjlighet for att sikerstilla bade framkomlighet, och visa att de pa
cykel prioriteras 6ver bilen.

Cykelparkering

Vid knutpunkter som skolor, handelscentrum och stationer etc. dr det viktigt med
genomtinkta cykelparkeringar. Det som dr mest avgérande for i vilken utstriackning en
cykelparkering kommer att anvindas 4r dess placering. En cykelparkering bér ligga i direkt
anslutning till malpunkten och cykelinfrastrukturen. vid korttidsparkeringar upp till 30
minuter bor cykeln kunna stillas pa stéd eller still och viss méjlighet till ramlasning bor
finnas. For ldngre parkeringstid vid exempelvis tagstationen, skolor, arbetsplatser och andra
knutpunkter bér cykelparkeringen vara forsedd med tak och erbjuda méjlighet for
ramlasning. Vidare &r det viktigt att alla allmédnna cykelparkeringar dr vl synliga sa att man
kan ha uppsikt och for att 6ka den informella sociala dvervakningen, vilket minskar
stoldrisken.

Tre viktiga punkter for cykelparkering &r:

= Nira destinationspunkten. Cykelparkering placerad pé fel plats leder inte till 6kad
cykling. Cykelparkeringen maste forldggas i anslutning till bdde méalpunkt och
cykelinfrastruktur.

= Plats for bade vanliga cyklar och last-/specialcyklar. Vid heldagsparkering (t ex vid
skola eller tagstation) 4r tak att rekommendera, f6r att skydda cyklarna mot
nederbord.

= Sdkert - bdde natt och dag. Synlig placering for uppsikt och social kontroll, bdde som
ett stdldskydd och for att inge trygghetskénsla.




Kollektivtrafikstrak
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Forslag pa kollektivtrafikstrak

Bilden visar en sammantagen bild av foreslaget A \\ 4 s
kollektivtrafikndt for att forsdrja befintliga och i \ XY w, R
framtida bostadsomréden och arbetsplatser. ol ‘ \ \% e Torings Direey daers
Nya foreslagna strak for stadstrafik 4r markerade gire e y. ¢
i farg i kartan. Regionbusstrafiken som ej har ‘
inkluderats i denna analys redovisas i streckad v R

gra linjer. A

Kollektivtrafikstraken som ritats ut i kartan &r L\
enbart ett forslag pa nya kopplingar. For att AMBayeka Yo, \"
optimera kollektivtrafikstraken bor starka \ Q
reserelationer kartldggas och ‘ gisen

trafikeringsmojligheterna pa linjerna utvirderas. Lt % \
Det dr ocksé viktigt att busslinjerna samordnas o1Kbo ofsback innesgggen. |
for att tillgodose goda kopplingar till R \
tagstationen anpassade till tdgens avgingar. \

De flesta féreslagna linjerna gar via centrum
vilket innebir att det finns méjligheter att

koppla ihop linjerna pé ett annat sitt 4n vad som
ar foreslagit.




Busstrak: Skogstorp-Centrum-Agard

Strdckningen foreslds ga fran Skogstorpsomradet genom
verksamhetsomradet in mot centrum. For att fa en gen och
snabb strackning mot centrum krivs en bussgata mellan ‘
Skomakarleden och f\karevéigen, genom Kroka dir ett nytt gard )
bostadsomrade planeras. ;
Linjen forsorjer flertalet arbetsplatser i véstra delarna av
staden, dels handels- och verksamhetsomrédena i langs av
Akarevigen men ocksad mer centrala arbetsplatser och
maélpunkter som Essity och handelsomrédet norr om gamla
jarnvidgen. I utritad dragning foreslés linjen fortsitta vidare
dsterut mot industriomradena i Agard. Med denna
striackning forsorjer linjen befintliga bostadsomréden i
Skogstorp och kring Herting och Kristineslitt. P4 ldngre
sikt kommer linjen dven kunna férsérja de nya
bostadsomrddena séder om Skogstorp samt
Tegelbruksomradet 8ster om Atran.

Kollektivtrafikstraket som ritats ut i kartan 4r enbart ett
forslag pa koppling genom centrum. Gramarkerade linjer i
kartan 4r alternativa forslag till den sédra eller norra
delens fortsdttning efter centrum. Kopplas den sédra delen
ihop med en annan Gstergdende strickning dr det mgjligt
for linjen att istéllet tdcka in fler bostadsomraden.
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Busstrak: (Glommen-Olofsbo-) Skogstorp-Centrum-
Tagstationen-Vinberg

Strackningen foreslds ga fran Skogstorpsomradet, via o
centrum vidare till Vinberg. Linjen kan dven forldngas _ :
vidare mot Olofsbo och Glommen som ligger utanfér \ % s s
omradet for den fordjupade Sversiktsplanen. gird =00 /
Syftet med linjen 4r tdnkt att ge en gen koppling mellan \ /4
bostadsomradena i de vistra yttre delarna av Falkenberg in Ly /
till centrum. Linjen forsérjer Vistra Girdet och de centrala \
delarna av staden. I ett ldngre perspektiv kommer linjen
dven kunna forsorja de nya bostadsomradena i sédra |\
delarna av Skogstorp och Hamnomradet.
I den norra delen skapas en snabb och gen stadsbuss till "
Vinberg, via tigstationen. Denna frsdrjer Vinberg,

industriomrddena kring motet samt kommande

verksamhetsomrdden och bostadsomréden kring gamla vig
154. Denna linje forutsitter att tunnelpassagen under ¥
E6/E20 byggs om. Det bér ocksa sdkerstillas att busslinjen
har god framkomlighet genom Tangarondellen f6r att
kunna sdkerstdlla punktlighet till tagstationen.

Kollektivtrafikstraket som ritats ut i kartan 4r enbart ett
forslag pé koppling genom centrum. Gré markerade linjer i
kartan 4r alternativa forslag till den sédra eller norra
delens fortsdttning efter centrum. Kopplas den sédra delen
ihop med ett annat ben tappar linjen kopplingen till
stationen samtidigt som det d4r mojligt att nd andra
malpunkter.
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Busstrak: Stafsinge-Centrum-Skrea

Kring Stafsinge planeras for flertalet nya bostadsomréden.
Den dragna strickningen &dr tidnkt att férsérja dels de nya
bostadsomradena men ocksé befintliga bostadsomraden i
Stafsinge och Falkagard. Linjen syftar till att skapa en
attraktiv kollektivtrafikkoppling in mot centrum och vidare
mot sédra delarna av staden. Strickningen frén centrum
mot Skrea gar enligt dagens striackning men foreslas
fortsdtta vidare norrut for att skapa bittre tillgdnglighet
till de nya bostadsomradena norr om vig 767.

Kollektivtrafikstraket som ritats ut i kartan 4r enbart ett
forslag pa koppling genom centrum. Gra markerade linjer i
kartan 4r alternativa forslag till den sédra eller norra
delens fortsdttning efter centrum. Det skulle exempelvis
vara mojligt att istdllet koppla det s6dra benet mot
Skogstorp i likhet med dagens trafikering.
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Busstrak: Tréinge-Centrum-Slatten

Foreslagen linje kopplar samman de stora bostadsomrédena
Sédra Tréingeberg och Tréingedal samt Sldtten och
Hjortsberg med centrum. Den norra grenen av linjen har
utgdngspunkt i det nya omradet i Tréingedal. Utbyggnaden
av omradet dr det strsta motivet till den norra
linjedragningen. I omradet planeras for flertalet nya
bostidder, skola och férskola och det bedéms férdelaktigt att
forse omradet med goda kollektivtrafikanslutningar for att
ge goda forutsittningar for héllbart resande.

Kopplingen frin Slitten dr dragen till Hjortsbergs centrum
via Ljungholmsvigen for att forbéttra ndrheten till
kollektivtrafik till Hjortsbergsskolan, férskolan och
bostadsomrddena innanfor Hjortsbergs centrum. For att
linjen ska f& en nagot genare strickning dr en alternativ
dragning via Nabolagets vig direkt till Strandvigen. Dock
forsorjs inte lika manga bostdder i detta alternativ.

I det fall det i ett tillkommer en cirkulation pé vig 767 vid
Troingedal skulle det dven kunna gdras koppling for
busstrafiken sdderut for att dra linjen dven ska kunna
forsoérja Fajansomrédet.

Kollektivtrafikstraket som ritats ut i kartan 4r enbart ett
forslag pa koppling till centrum frén de tva
bostadsomridena. Bdda dndarna av linjen skulle kunna
kopplas samman med nigon av de tidigare beskrivna
busstrdken vilka markeras i gritt. For att optimera
kollektivtrafikstraken bor starka reserelationer kartldggas
och trafikeringsmajligheterna pé linjen utvirderas.
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Snabb-busstrak:

Som komplement till tidigare beskrivna busstrdk genom
centrala Falkenberg foreslas ett yttre snabbstrak for att
skapa snabba kopplingar mellan de yttre delarna av staden
framforallt till stationen. Linjen foreslas g fran centrala
Skogstorp via vdg 767 in mot stationen. Direfter fortsitter
bussen vidare pa vdg 767 ut mot Skrea. Det dr ocksd mojligt
for linjen att fortsitta vidare utanfér omrédet f6r den
fordjupade oversiktsplanen mot Slinge. Linjen mojliggor
dven for kopplingar till bostadsomradena kring Stafsinge,
Fajans, Troingeberg och kommande Trdingedal. Som en
alternativ striackning till vdg 767 skulle linjen kunna ga
utmed Skreavigen och pa sd vis bittre forsérja
verksamhetsomradet pa Agard och de nya omradena i norra
delarna av Skrea. Denna strickning gér dock att linjen
tappar koppling mot Slitten.

En férutsittning for att linjen ska kunna forsorja
bostadsomraden lidngs vdg 767 dr trafiksdkra hallplatsligen
i kombination med sikra passager for oskyddade
trafikanter.

FOr att linjen ska vara ett konkurrenskraftigt alternativ

dver bilen bor det dven sikerstillas att bussen har god
framkomlighet vid Tangarondellen.
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Viktiga aspekter gallande bussens attraktivitet

For att skapa en attraktiv kollektivtrafik behdver egenskaperna hos trafiksystemet méta
resendrers krav och férvintningar. Korta restider, enkelhet och komfort, hela resan-
perspektivet, infrastrukturinvesteringar och framkomlighet i titorter pekas ut av
Trafikforsorjningsprogrammet som utmaningar i arbetet mot en attraktivare kollektivtrafik
(Region Halland 2020). Det dr viktigt med en genomgéende hog kvalitet i alla delar av
systemet, férst ndr en rad viktiga faktorer samspelar uppnéas optimala forutsittningar.

Systemet maste vara ldtt att forstd och anvinda. Detta skapas bland annat genom synlighet i
staden, ett genomtinkt helhetskoncept och tydlig information. Héllplatser méste vara
tillgdngliga och trygga for alla. For att uppna detta behdvs goda anslutningsvigar,
belysning, viderskydd och genomgdende hég standard (X2AB 2015). Hoga turtitheter ger
minskad vintetid for resenirerna, och en viss miniminivd behdver uppnés stora delar av
dygnet for att kollektivtrafiken ska ses som ett rimligt alternativ till bilen. I medelstora
stdder dr 6 - 10 avgingar per timme under dagen, och eventuell forstirkning i hgtrafik
optimalt. Viktigt 4r dven att samhillsutbyggnad och fortitning sker i kollektivtrafiksstrak
for att skapa ett stérre underlag till en 6kad turtédthet (Trafikverket 2015). Korta restider
och hog pélitlighet uppnés genom gena linjestrackningar och en god framkomlighet i
staden. Detta forutsitter bland annat prioriteringar gentemot andra trafikslag i korsningar
och egna reserverade korfélt (X2AB 2015). Sammantaget kan sdgas att en attraktiv
kollektivtrafik handlar om balansgédngen mellan en rad viktiga faktorer, dir inget far

forbises eller glommas bort.
Anslutningstrafik Koncentration Bebyggelse
m Hog urttet W

subd I ks m
Framkomlighet

"Sedan den stora linjeomldggningen gjordes
i Varberg 2015 har resandet ndstan
fordubblats ddr, fran 414 000 till 819 000
resor. Férdndringen med rakare huvudlinjer
och koppling till Vistkustbanan, har slagit
mycket vl ut och fortsdtter att ge det totala
resandet en bra skjuts i Varberg”

- Hallandstrafiken 2019
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Kalla: Framgdngsfaktorer for attraktiv kollektivtrafik, (kiilla: X2AB, 2015).

Restid

Restiden dr en avgdrande faktor fér hur lockande det &r att dka kollektivt. Olika delar av
restiden upplevs som olika belastande, men den totala doérr-till-dorrtiden ger en 6versiktlig
beskrivning av hur attraktivt kollektivalternativet &dr. Varje extra héllplatsstopp erbjuder en
kortare/snabbare anslutningsresa for den som stiger av eller pa, och dr négot som i sin tur
oftast bidrar till en kortare total restid f6r den personen. Samtidigt 6kar restiden for alla de
som sitter pa bussen forbi hallplatsen. Ofta visar det sig att resendrerna sammantaget erbjuds
ett mycket attraktivare kollektivtrafikalternativ om man drar ner pa antalet hallplatsstopp.
Genom att acceptera nagot lingre gangtid till bussen for vissa resendrer kan man erbjuda
betydligt kortare restid i bussen for de flesta.

Upptagningsomrade

Kollektivtrafikens upptagningsomréade utgdrs inte av hur busslinjens dragning ser ut, utan av
var busshéllplatserna lings linjen dr placerade. Att ta sig till hallplatsen fran exempelvis
hemmet, dr ocksa en del av resan och bor beaktas i planeringen. Tédtare héllplatsldgen och
krokig linjedragning med langre restid som foljd tenderar att ha mindre upptagningsomrade
dn en rak linje med f4 stopp och mer effektiv linjedragning (Kottenhoff et al, 2009).

Turtathet

Hur ofta bussen gar, eller med vilken regelbundet kollektivtrafiken erbjuds, spelar ocksa in for
om kollektivtrafiken anses som attraktiv. Hogre turtdthet ger kortare vintetider for
resendrerna, men vid en viss punkt ger for hdg turtdthet upphov till 6kad trangsel. Samtidigt
bor det podngteras att for att né tillforlitlighet och minsta serviceniva krévs ofta en ldgsta
turtdthet dven om efterfragan ar lag.

Linjetathet

Linjetdthet och linjernas dragning dr ocksa en viktig faktor for att kollektivtrafiken ska anses
attraktiv. Resenidrens forstdelse for linjendtet dr viktigt, och linjekartor och tidtabeller ska inte
utgdra en barridr for att anvinda kollektivtrafiken (Kol-Trast). Linjer som gér parallellt med
varandra skulle exempelvis kunna bli reducerade och mer renodlade, fér att underlitta
forstaelsen for systemet.
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Overgripande vagstruktur

De flesta omrdden som planeras inom arbetet med FOP:en har god koppling till
dagens vdgnit. Omradena ir placerade sa att det relativt snabbt gar att ta sig ut
pa det Svergripande vignitet.

Utover de kopplingar som behgvs for att koppla samman de nya omradena med
vignitet sd har den hidr utredningen inte visat pé ett behov med nagra
ytterligare kopplingar. Stadens mal &r att prioritera de hallbara transporterna.
Om fler kopplingar for biltrafiken skapas sa kan detta leda till att fler viljer att
resa med bil. En utbyggnad av vigsystemet kan d4rfor leda till inducerad trafik,
det vill siga att utbyggnaden av trafiksystemet kan leda till att mer trafik
genereras.

Figuren till hdger redovisar forslag pd hur den 6vergripande vigstrukturen i
Falkenberg kan se ut. Cirklarna visar cirkulationsplatser. Vig 767 ir
Trafikverkets vdg vilket gor det svirare for kommunen att sjilva styra hur
utformningen av vigen ska se ut. I det framtida vigsystemet ir det viktigt att
jobba med tydliga infartsvigar till staden som klarar av de framtida

trafikvolymerna. Detta for att inte 8ka belastningen pé gatorna i centrala A

Falkenberg vilket adr ett mal satt i Trafikplanen for Falkenberg. De
exploateringsomraden som 4r placerade i den centrala delen av staden riskerar
att dka belastningen pa gatorna i centrum. Det dr ddrfor viktigt att arbeta med
atgirder for att trafikalstringen fran de nya omrddena inte ska bli for stor.

Vig 767 4r idag en barridr i staden och kommer i framtiden bli en 4n stdrre
barridr d4 staden vixer i riktning mot stationen. Med en ckad bebyggelse pa den

norra sidan av vdg 767 6kar behovet av att dverbrygga den barridr som vigen —

utgdr. Detta kan géras genom att endera omvandla vidg 767 sd att den far en
annan karaktdr eller genom att skapa flertalet bra och sikra kopplingar dver
vag 767.
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Sammanfattning atgardsforslag

De atgdrdsforslag som har tagits fram syftar till att gynna de hallbara transporterna. Enligt
trafikplanen ska andelen resor med de héllbara transporterna (géng, cykel och kollektivtrafik
dka i framtiden). Vi rekommenderar darfdr Falkenbergs kommun att arbeta strategiskt med
hur dessa trafikslag kan samspela och frimja varandra. God tillgéng till kollektivtrafik
tenderar att bidra till en 6kad anvindning av bade cykel och kollektivtrafik samtidigt som
bildkandet kan minska. Attraktiva forutsittningar for cykling inom en radie av 2 till 5
kilometer kan leda till att minniskor viljer att cykla till kollektivtrafiken. (Zahra Hamidi and
Chunli Zhao, Transportation Research Part D: Transport and Environment, November 2020).

De forslag pé strdk som tagits fram i det hir arbetet syftar till att forbittra mojligheterna att
cykla och att dka kollektivtrafik. For att fa fler att vilja dessa trafikslag behovs en god
infrastruktur vilket de nya férslagen pé strék ger.

Utdver fordndringar i den fysiska miljon bor det ocksa analyseras i vilka regleringar och
styrmedel Falkenberg kan anvinda sig av for att uppné de uppsatta méalen. Detta kan
exempelvis ske genom att integrera kriterier och principer som frimjar cykling i olika
planeringsskeden sdsom restidskvoter vid lokalisering av nyexploateringar, eller krav pa
cykelparkering vid bostdder, handel och kontor. Andra viktiga styrmedel 4r tillgdng till och
kostnad f6r parkering av bilar som kan minska bade bilinnehav och bilresandet.

Enligt OP 2.0 ska kommunen aktivt arbeta med att styra trafikanternas attityder och
beteenden si att biltrafikutvecklingen ddmpas. Aven hir krivs en planering som beaktar
samspelet och mojliga forstirkningseffekter som innebir att attityd- och beteendepéverkande
atgirder kan forhdja effekten av ny eller forbattrad infrastruktur.
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Erfarenhet visar att god kommunikation kring ny infrastruktur leder till 6kad anvindning
av densamma (epomm.eu). Att arbeta med mobility management-atgdrder infér och i
samband med flytt till nya omraden eller tillsammans med storre trafikstérande arbeten
Oppnar ett sé kallad "Window of opportunity” d& vi vet idag att minniskor som genomgéar
en stdrre livsférindring har en stérre bendgenhet att férdndra sina vanor (Beige, S. och
Axhausen, K.W., (2012). Interdependencies between turning points in life and long-term
mobility decisions. Transportation, 39(4))

Ett aktivt och regelbundet arbete med malgruppsanpassad kommunikation och kampanjer
kring cykling 6kar kdnnedom om den tillgingliga cykelinfrastrukturen och &r en viktig
byggsten for en god cykelkultur och 6kad cykling. Det finns ocksa en stor potential att 5ka
det hallbara resandet i kommunen baserat pa befintlig infrastruktur och utbud, enbart
genom god information och kampanjer. Undersdkningar har visat att s4 ménga som hilften
av de invanare i en kommun som objektivt sett har goda frutsittningar att resa héllbart
inte kidnner till att de skulle kunna géra en specifik resa med héllbara trafikslag istillet for
med bil. (Individualised marketing: Changing travel behaviour for a better environment,
Paper presented at the OECD Workshop: Environmentally Sustainable Transport; Berlin 5.-
6.12.2002, Werner Brdg, Erhard Erl, Nicola Mense).






Potential

Skogstorp sydvast

Kollektivtrafik Cykel

Utifradn de dtgirdsforslag som redovisas i det foregdende kapitlet har potentialen for de
olika omradena berdknats.

Potentialen for de olika omradena redovisas som den ljusa firgtonen i
utvirderingsrosorna. Nidr cykel- och kollektivtrafiken forbdttras si kan bilens
konkurrenskraft komma att minska. Fér de omraden dir vi bedémer att detta kan komma
att ske sd redovisas det som en streckad linje i utvirderingsrosorna.
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Olofsback Holmaroér

Kollektivtrafik Cykel Kollektivtrafik Cykel

Skogstorp

Bil
Strandhaga

Kollektivtrafik Cykel Kollektivtrafik Cykel

ko”ﬁl/,,g”
/I”” .

Koppling till cent

Fakta:
Cirka 3-4km fran Falkenbergs centrum och 4-6km fran stationen.
Cirka 800 bostdder samt verksamheter

¥ se



Bjérnhult Stafsinge prastgard

Kollektivtrafik Cykel Kollektivtrafik Cykel

Stafsinge

Stalagard Gustavsberg

Kollektivtrafik Cykel Kollektivtrafik Cykel

Fakta:
Cirka 1-3km fran Falkenbergs centrum och 1-3km fran stationen.
Cirka 2000 bostéder

- Y
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Knavagarden

Vi n be rg Kollektivtrafik Cykel

ling till andra
delar

Fakta:
Cirka 6km frén Falkenbergs centrum och 4km frén stationen. 4
Cirka 300 bostdder samt verksamheter Bil




Tréinge Skarslidarna

Kollektivtrafik Cykel Kollektivtrafik Cykel

Troingeberg
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Troingedal

Kollektivtrafik Cykel

Fakta:
Cirka 3km fran Falkenbergs centrum och 1-2km fran stationen.
Cirka 3000 bostéder, skola samt verksamheter

¥ 5



60

oy

Cirka 4-5km fran Falkenbergs centrum och 4-6km fran stationen.
Cirka 500 bostdder

Prastaliden

Kollektivtrafik

Kollektivirafik
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Hansagard

Fakta:
Cirka 3-5km fran Falkenbergs centrum och 5-6km fran stationen.
Cirka 500 bostdder samt skola
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Fortsatta utredningar

I arbetet med att ta fram atgirdsforslag for cykel, kollektivtrafik och bil har ett antal
fragestdllningar identifierades som vi rekommenderar Falkenberg att arbeta vidare med.

= Forankringsprocess: De atgirdsforslag som tagits fram behdver forankras med olika parter
sasom Hallandstrafiken och dérefter forfinas.

= Kontinuitet i cykelstrak: Se dver kontinuitet i utpekade strak. Cykelbanan ska vara
sammanhingande och inte plétsligt ta slut eller byta sida. En fullstindig inventering har
inte gjorts i det hir projektet.

= Trafiksdkerhet: Trafiksdkerheten pa lankar och i korsningar for alla trafikslagen.

= Cykelprioritering: Se 6ver hur cykel kan prioriteras i snabba strak. Till exempel med
cykeloverfarter eller prioritet i trafiksignaler.

* Linjendtsanalys: En mer detaljerad linjenitsanalys for kollektivtrafiken for att se 6ver
viktiga kopplingar och relationer samt se dver vilken turtithet och trafikering som 4r
lamplig.

= Resandepotential: Analys av vilken resandepotential den nya linjestrickningen ger.

* Forutsidttningar for snabblinje: Analysera vad som krédvs i form av till exempel sikra
passager och héllplatsldgen for att kunna inféra en snabblinje pé vig 767.

= Kopplingar mot regionalbussarna: Se ver hur stadsbussnitet kopplas samman med
regionalbussnitet.

= Trafikanalys: Trafikanalyser i kommunens modell fér att se vilken belastning den framtida
markanvindningen ger pa vignitet.

= Framkomlighet: Utreda framkomligheten i vignitet, till exempel f6r Tangarondellen som
idag dr en belastad korsning och férmodligen kommer bli mer belastad i framtiden.

= Funktion vdg 767: Utreda funktionen for vig 767.
= Fotgdngare: Analysera forutsittningarna for fotgingare.

* Gods: Analysera forutsittningarna for gods.

Mobility Management: Analysera hur kommunen kar arbeta aktivt med mobility
management atgirder for att fa fler att vilja de hallbara transportslagen.

Samhillsekonomi: Analysera vilken samhillsekonomisk nytta atgidrderna kan ge
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