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1 INLEDNING

1.1 BAKGRUND

Gekas planerar att bygga ut dagens lager i Ullared inom befintlig tomtyta. Utbyggnationen kraver en
trafikutredning for att berakna verksamhetens framtida trafikalstring och analysera dess paverkan inom
fastigheten och pa omkringliggande natverk.

Inom fastigheten aterfinns, forutom lagerverksamheten, dven andra verksamheter s som hunddagis,
textilatervinning och stallplatser for Ullareds camping. Lagerverksamhetens befintliga yta ar 41 500
kvadratmeter och den tankta utbyggnationen uppgar till 51 500 kvadratmeter vilket motsvarar en
férdubbling till 93 000 kvadratmeter vid full utbyggnad.

Den framtida trafikalstringens paverkan pa befintlig anslutning till Varnamovégen (Vag 153) kommer att
studeras kapacitets- och funktionsmassigt genom verktyget Capcal. Kapacitetsberakningarna kommer
ske utifran fem olika framtidsscenarion. Utbyggnadens paverkan pa intilliggande verksamheter kommer
samtidigt att studeras.

For att underlatta framtida trafik inom omradet 6vervags en ny anslutning fran fastigheten till vag 153 i
fastighetens nordéstra del. Anslutningen ses som ett alternativ till befintlig infart for att dela upp
logistiktrafiken och darmed underlatta kapaciteten till och fran omradet. Inom utredningen kommer
lampligheten av utfarten studeras utformnings- och trafiksakerhetsmassigt.

2 TRAFIKALSTRING

2.1 BEFINTLIG TRAFIKALSTRING

Trafikalstringen for fastighetens verksamheter har tillnandahallits fran Gekas. De verksamheter som
idag genererar trafik till berérd korsning &ar textilreturen, stéllplatserna samt nuvarande lager i form av
personal och lastbilstransporter. Hunddagiset ligger vaster om korsningen och nas via en separat in-
och utfart, varfér den alstrade trafiken inte adderats till analyserad korsning. Till hunddagiset uppskattas
det ske 30 fordonsrérelser per dag under sommaren och nagot farre under vintern. Oster om analyserad
korsning ligger stallplatser for Gekas camping. Totalt finns det 120 stycken platser, vilka ar fullbelagda
under sommaren. | det nuvarande lagret arbetar 90—100 personer som jobbar 2-skift. Interna transporter
sker ca 50 ganger per dag och externa 70 ganger vilket genererar 240 fordonsrérelser for tunga
transporter in och ut fran omradet per dag. Figur 1 illustrerar verksamheternas placering tillsammans
med Tabell 1 som redovisar verksamheternas nummer.

Tabell 1 - Verksamheter i omréadet.

Potentiell parkering

Nummer Verksamhet

1 Gekas Centrallager
2 Stallplats Ullared

3 Textilretur

4 Hunddagis

5

6

Gekas Ullared
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Figur 1 - Oversiktsbild for placering av verksamheter.

Maxtimmesflodet for hunddagiset och stallplatserna togs fram genom en faktor 0,1. Maxtimmesflodet
for nuvarande lagerverksamhet och dess personal togs fram med en faktor 0,2 respektive 0,4. Detta
tilsammans genererar det totala flodet som lamnar fastigheten under den mest belastade timmen.
Maxtimmen beraknas ske mellan kl 14 och 15 i samband med skiftbytet. | Tabell 2 visas arsdygnstrafiken
och maxtimmesflodet for befintliga verksamheter.

Tabell 2 - Trafikfloden 6vriga verksamheter

Verksamhet Arsdygnstrafik (f/d) Faktor Maxtimmesfléde
Hunddagis 30 0,1 3

Stéllplatser 120 0,1 12

Befintlig trafik till lager 240 0,2 48

Befintlig personal 180 0,4 72

Textilretur 12 0,4 3

2.2 FRAMTIDA TRAFIKALSTRING

Den framtida trafikalstringen till foljd av Gekas lagers utvecklade verksamhetsomrade baseras pa
Trafikverkets alstringsverktyg samt Gekas egna uppskattning av trafik. | Tabell 3 redovisas alstringstalen
vilket nyttjades for att rakna fram antalet anstallda och antalet resor som alstras till och frdn den
utbyggda delen av lagerlokalen, alltsd den framtida trafiken ftill och frdn omradet. For
logistikverksamheter finns det inte n&got jamforbart tal for att rakna fram antalet anstallda i Trafikverkets
alstringsverktyg utan alstringstalen baserades pa tillganglig data fran underlaget.
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Tabell 3 - Alstringstal
Verksamhet Anstalld/BTA Resor per anstalld Alstring tung trafik/BTA

Logistik 0,0024 2,25 0,0058

For samtliga personbilsresor antogs 15% ske genom samakning, vilket medforde att 85% av resorna
var faktiska bilresor. Dartill tillkom &ven nyttotrafik, i form av sophdmtning och postbud, som anta utgéra
5% av den alstrade trafiken.

Nedan foljer ett exempel pa hur trafikalstringsberakningen genomférdes. Tillganglig yta for utbyggnad
var 51 500 kvadratmeter, vilket ledde till att antalet personbilsresor berdknades pa foljande satt:

51500 * 0,0024 = 2,25 * 0,85 = 237 personbilsresor /dygn
237 + 0,05 * 237 = 249 personbilsresor /dygn
For godstrafik gjordes liknande berdkning for att ta fram dygnstrafiken for tung trafik.
51500 * 0,0058 = 298 lastbilar /dygn
Detta resulterade i en total dygnstrafik pa 547 fordon per dygn.

Vidare beréknas andelen av den alstrade trafiken som sker under berdknad maxtimme. For godstrafik
antogs 20% av resorna ske under maxtimmen och for personbilstrafiken antogs 40% av resorna ske
under maxtimmen till foljd av skiftbytet. Antagningarna medfor ett maxtimmesflode pa 160 fordon per
timme som den utdkade lagerverksamheten skulle generera.

En eventuell framtida parkering planeras aven att anlaggas vaster om befintlig lagerbyggnad. Den nya
parkeringen antogs ha en yta p& 36 000 kvadratmeter (kvm) och varje parkeringsplats raknas i snitt ta
upp 24 kvm vilket maximalt skulle generera totalt 1500 parkeringsplatser. Gekas i sig har dppet 12
timmar under ett dygn och ett fordon antas stanna i snitt 4 timmar vilket medfér att en plats har en
omsattning pa 3 fordon per dag och under hégsdsong antogs en framtida belaggningsgrad pa den nya
parkeringsytan vara 80% vilket d& genererar totalt 3600 fordon per dag. For att berakna
maxtimmesflodet multipliceras dygnstrafiken med faktorn 0,1. Vilket resulterar i att det berdknas ske
360 fordonsrorelser till parkeringsomradet under maxtimmen.

Tabell 4 - Arsdygnstrafik och maxtimmesfldde trafikfloden fér framtida trafikalstring

Verksamhet Arsdygnstrafik (f/d) Maxtimmesflode
Vag 153 nuvarande 3430 472
V&g 153 uppraknad trafik for ar 4460 620
2045

Alstrad trafik utbyggt lager 550 160
Hunddagis 30 3
Stallplatser 120 12
Befintlig trafik till lager 240 48
Befintlig personal 180 72
Textilretur 12 3
Ny parkering 3600 360

Trafikflodet p& vag 153 hamtades fran trafikverkets trafikmatningar. Den senaste matningen var fran
augusti 2017 och maxtimmen for denna dag var mellan 16:00-17:00 med en trafikmangd pa 472
fordonsrorelser fordelat pa 68% i vast-ost riktning och 32% i 6st-vast riktning. Matningen utfordes oster



om korsningen. Uppraknat med trafikuppréakningstalet for EVA (fr.o.m. 2018-04-01) for ar 2045 blev
trafikmangden 624 fordonsrorelser med bibehallen flodesfordelning.

Fran fastighetsomradet genereras trafik till korsningen fran textilreturen, stéllplatserna och lagret i form
av personbilar och godstrafik. Den befintliga trafikmangden fran fastigheten, beraknat enligt ovan, utgors
av 136 fordonsrorelser under maxtimmen (mellan kl 14 och kI 15). In- och utflédet under maxtimman
antas vara jamt fordelat med 68 fordonsrorelser in till fastigheten och 68 fordonsrorelser ut fran
fastigheten. Detta antagande galler for samtliga trafikfloden. Fordelningen av trafiken ut fran fastigheten
och utmed Varnamovégen finns ingen tillganglig data for utan baseras pa féljande antaganden.

- Samtliga interna transporter och transporter fran textilretur kor vasterut.

- Externa transporter och fordon till och fran stéllplatserna fordelas 50% at vardera hall.

- Majoriteten av personalen pa lagret forvantas fardas vasterut och antas darfor fordelas 70%
vasterut och 30% osterut.

For den nya parkeringen antogs maxtimmesflodet pa 360 fordonsrorelser vara jamt fordelat for in- och
utgéende trafik med 180 fordonsrorelser i respektive riktning. Av dessa in- och utgdende resor antogs
aven fordelningen till och fran vag 153 vara jamt fordelad med 50 % at varje riktning in och ut fran vag
153.

2.3 ALSTRING AV BUSS- OCH BILPARKERING

Det finns dartill planer p& att den nya parkeringen ska méjliggéra parkering for bade buss och bil. En
illustration om hur denna parkering kan ténkas se ut visas i Figur 2, och det finns plats for 50
bussparkeringar. Gallande alstring for bilparkeringen galler likt antagandet i kapitel 2.2. En
bussparkeringsruta forvantas behdva vara 120 kvm och varje bussparkeringsplats belaggs en gang
per dag, vilket medfér att 50 bussar lamnar och 50 bussar ankommer under dagen. Under
maxtimmen, som berdknas ske samtidigt som for resterande verksamheter, férvantas det ske 100
fordonsrérelser, 50 fordon in och 50 fordon ut frAn bussparkeringen. Antalet bilparkeringar beraknas
darfor behdva minskas for att klara en belastningsgrad pa 0,55 i korsningens sddra ben, vilket
fortydligas i scenario 4 och 5 nedan.

U
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Figur 2 - Buss- och bilparkering.
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3 SCENARION

Trafikutredningen utférdes i fem olika scenarion. Figur 3 - Figur 7 visar svangandelarna i korsningen for
samtliga scenarion och Tabell 5 - Tabell 9 visar flédesmatriserna fér samtliga scenarion. Vid scenario
1-4 antogs andelen tung trafik vara 35% samt att lika manga fordon som ankommer till fastigheten dven
l[amnar fastigheten under maxtimman.

Scenario 1

I scenario 1 har korsningen analyserats med trafikmangd for &r 2045. Trafikmangden raknades upp med
hjalp av trafikverkets trafikupprakningstal EVA (fr.o.m. 2020-06-15).

Scenario 2

| scenario 2 analyserades korsningen med trafikmangden for &r 2045 tillsammans med den alstrade
trafiken som tillkom vid utbyggnation av lagerverksamheten.

Scenario 3

| scenario 3 analyseras korsningen med trafikméngden for ar 2045 tillsammans med den alstrade
trafiken som tillkom vid utbyggnation av lagverksamheten samt en parkeringsyta pa 36 000 kvm.

Scenario 4

| scenario 4 analyseras korsningen med trafikmangden for ar 2045 tillsammans med den alstrade
trafiken som tillkom vid utbyggnation av lagret. Syftet med scenariot ar att berdkna méangden
bilparkeringar som behdver avvecklas fran scenario 3 for att n& en acceptabel kapacitet i befintlig
korsning (vilket forklaras under kapitel 4). For att uppna en belastningsgrad pa 0,55 i befintlig korsning
kravs att framtida parkeringsyta minskas till 25 600 kvm och 1067 parkeringsplatser. Vilket medfér ett
maxtimmesflode pa 256 bilrérelser (128 in och 128 ut fran korsningen) fran parkeringsytan.

Scenario 5

| scenario 5 analyseras korsningen, likt scenario 4, fér berdkna mangden bilparkeringar som behdéver
avvecklas for att majliggora en bussparkering inom omradet. Den tilltankta parkeringsytan antas i detta
scenario innehalla bade buss- och personbilsparkeringar och andelen tung trafiken vantas darfor vara
40%. For att uppna en belastningsgrad pa 0,55 i befintlig korsning kan framtida parkeringsyta maximalt
vara 25 800 kvm, varav 6000 kvm tilldelas bussparkering och 19 800 kvm tilldelas bilparkering. Ytan
mojliggor parkering for 50 bussar respektive 825 parkeringsplatser for personbil. Vilket i sin tur berédknas
generera er maxtimflode pa 248 fordonsrorelser (124 in och 124 ut), varav 50 bussar och 198 var
personbilar.



3.1 SCENARIO 1 - TRAFIKMANGD 2045

Figur 3 - Svangandelar scenario 1

Tabell 5 - Flodesmatris scenario 1

Fran/till 1 2 3
1 0 394 47
2 183 0 21
3 47 21 0

3.2 SCENARIO 2 — TRAFIKMANGD 2045 MED ALSTRAD TRAFIK

Figur 4 - Svangandelar scenario 2

Tabell 6 - Flodesmatris scenario 2

Fran/till | 1 2 3
1 0 394 102
2 183 0 46

3 102 46 0



3.3 SCENARIO 3 — TRAFIKMANGD 2045 MED ALSTRAD TRAFIK OCH
TILLKOMMEN PARKERINGSYTA

Figur 5 - Svangandelar scenario 3.

Tabell 7 - Flodesmatris scenario 3.

Fran/till | 1 2 3
1 0 394 192
2 183 0 136
3 192 136 0

3.4 SCENARIO 4 — MAXIMAL PARKERINGSYTA

Figur 6 - Svangandelar scenario 4.

Tabell 8 - Flodesmatris scenario 4.

Fran/till | 1 2 3
1 0 394 166
2 183 0 110

3 166 110 0

0] -



3.5 SCENARIO 5 - BUSS- OCH BILPARKERING
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Figur 7 - Svangandelar scenario 5.

Tabell 9 - Flodesmatris scenario 5.

Fran/till | 1 2 3
1 0 394 164
2 183 0 108
3 164 108 0

4 RESULTAT

| detta kapitel presenteras kapacitetresultatet for varje scenario. Kapacitetsanalysen genomférdes med
verktyget Capcal och detta verktyg anvands for att berakna kapacitet och framkomlighetseffekter for
oreglerade och reglerade korsningar samt cirkulationsplatser. Resultatet fran verktyget kan genereras i
form av till exempel belastningsgrad och/eller genomsnittliga kolangder vid varje ben i
korsningspunkten. Belastningsgraden ar forhallandet mellan faktiskt flode och kapacitet. Enligt VGU
finns riktvarden for belastningen i olika typer av korsningspunkter. Fér en oreglerad korsningspunkt ar
riktvardet for belastningsgraden 0,6. En belastningsgrad st6rre an 1 pavisar en ohallbar trafiksituation
dar koéer byggs upp snabbare &n de hinner avvecklas. Den streckande linjen i Figur 8 motsvarar
riktvardet och den heldragna linjen motsvarar belastningsgraden 1.

Resultaten i Figur 8 visar att alla korsningsben forutom det sydliga korsningsbenet i scenario 3 har en
belastningsgrad under riktvardet. Resultaten pavisar alltsa att korsningen klarar av trafikmangden for
2045 och det tillkomna trafiken med nyexploateringen. Dock kommer inte scenariot med en
tillkommande parkeringsyta att klara belastningskravet, utan att atgarder infors. | scenario 3 med en fullt
utbyggd parkeringsyta p& 36 000 kvm fick det sydliga korsningsbenet en belastningsgrad pa 0,69. Vid
en minskning av parkeringsytan kan belastningsgraden i korsningen sankas till accepterade nivaer enligt
scenario 4 och 5.

|11
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Figur 8 - Belastningsgrad vid korsning

5 NY ANSLUTNING

En ny anslutning fran fastigheten till vag 153 6vervags i fastighetens norddstra del. Kopplingen avses
placeras sa nara fastighetsgransen som majligt for att na lagerlokalerna via en ny lokalvag.

| 6stlig riktning om anslutningen aterfinns idag en kurva pa vag 153, vilket medfor att kravd siktstracka
befinner sig utanfér vagomradet. Den vegetation som siktstrackan passerar ar idag skogbevuxen och
kraver darmed en avverkning av samtliga trad och underhdllsplan for framtida avverkning. Befintlig
topografi inom planerad anslutning omojliggor idag tillrécklig sikt vilket fodrar en bortschaktning.
Granskningen ar utford utifrdn omradets grundkarta och topografin skall darfor inte ses som exakt utan
mer som ett riktvarde. Uppskattningsvis kravs en hojdsankning pa cirka 1,1 meter 6ver delar av
siktstrackan.

| vastlig riktning aterfinns goda siktforhallanden. Endast mindre vegetationsborttagning kan komma att
krévas for att sakerstélla sikten.



Ny anslutning.
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Figur 9 - lllustration dver kravd sikt. Det kortare avstandet &terspeglar lagsta majliga siktkrav, vilket kraver godkannande fran
Trafikverket.

6 ANALYS OCH SLUTSATS

Resultaten som presenteras i kapitel 5 pavisar att korsningen klarar av att hantera den tkade trafiken
som skulle tillkomma vid en utbyggnation av Gekas lager. Tillkommer @ven parkeringsytan vaster om
lagerbyggnaden skulle det innebéra att belastningsgraden i det sydliga korsningsbenet skulle éverskrida
riktlinjerna som VGU satt upp for oreglerade korsningar. De resultat som presenteras ar korsningens
belastningsgrad, men i Capcal gar det dven att fa fram koélangden vid varje korsningsben. | detta fall
visade sig belastningsgraden vara s pass lag att resultaten i Capcal visade noll fordon i ké i genomsnitt
vid de flesta korsningsben. Det ar dock vart att notera att infarten till stallplatserna ar placerad strax
oster om korsningen, varifran det rér sig manga husbilar/husvagnar. | och med att dessa fordon ar nagot
langre samtidigt som det under vissa tidpunkter kan vara flera fordon som lamnar samtidigt, kan nagot
langre koer skapas momentant. Detta &r ndgot som Capcal inte tar hansyn till da resultaten aterspeglar
maxtimmesflodet och trafiken sprids darfor ut under hela timmen. Skulle flera husbilar/husvagnar lamna
samtidigt som till exempel ett skiftoyte vid lagret kan kén komma att stora inflodet till stéllplatserna
temporart. Dessa situationer berdknas endast ske momentant och antas avvecklas snabbt, utan att
nagon bestaende situation uppstar.

En ny anslutning till Varnamovéagen i fastighetens norddstra horn & mojlig, men kraver att siktkraven
sakerstalls genom gallring och massborttagning utmed en stérre strackning. Detta skulle vara en mdjlig
atgard for att klara av den belastningsgraden som det skulle inneb&dra med parkeringsytan, vilket skulle
innebara att trafiken har mdjlighet att anvanda tva korsningar. Ett annat alternativ ar att minska
parkeringsytan for att pa s satt fa ner belastningsgraden pa korsningen, vilket visas vara mdgjligt i
resultaten fran scenario 4 och 5.

|13
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Korsningstyp: Vajningsplikt
Berakningsmodell: TRVMB stopp/véjning

Korfaltsuppagifter

Tillfart Korfalt Riktning Kort korfalt (m) Bredd (m)
Vast 1 HR 35
Ost 1 RV 4.0
Syd 1 HV 3.5

Geometri

Tillfart Stopplinje Radie hsv Vinkel Lutning %
Vast 12 90 0
Ost 12 90 0
Syd 12 90 0

Franfarter och refuger

Tillfart Franfartsbredd (m) Vagrensbredd (m)
Vast 4.0 0.0
Ost 5.0 0.0
Syd 3.5

Hastigheter

Tillfart Led Lokal
Vast 50 50
Ost 50 50
Syd 50 50

Fléden per riktning

Tillfart Hoger Rakt fram Vanster
Vast 47 394

Ost 183 21
Syd 21 47

Floden per fordonstyp

Tillfart Tunga fordon (%) Cyklar/h Fotgéngare/h
Vast 35 0 0
Ost 35 0 0
Syd 35 0 0

Floden per korfalt
Samtliga tillfarter har beréaknade korfaltsfloden.

Fléden per tillfart

Tillfart Flode
Vast 441
Ost 204
Syd 68
Summa 713

Sidalav3 Utskrivet 2020-09-11 08:41:53
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Korsningsbild
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Resultat, en timme.
Kapacitet och kélangder per korfalt
Kélangd (antal fordon)
Tillfart Korfalt Riktning Flode (f/t) Kapacitet (f/t) Belastningsgrad Medel 90-percentil
Vast 1 HR 441 1481 0.30 0.0 0.0
Ost 1 RV 204 1351 0.15 0.0 0.0
Syd 1 HV 68 590 0.12 0.1 0.1
Fordrojning och andel stopp per korfalt
Tillfart Korfalt  Foérdrdjning s/f Andel fordréjda %
Konflikt Geom. Totalt Konflikt Geom. Totalt Andel som stannar

Vast 1 0 1 1 0 13 13 0
Ost 1 0 1 1 6 8 13 1
Syd 1 4 6 7 58 42 100 21
Alla fordon 0 1 1 7 14 21 2

Fordrojning och andel stopp per riktning

Fordrojning s/f Andel fordréjda %
Tillfart Riktning Konflikt  Geom. Totalt Konflikt Geom. Totalt Andel som stannar
Vast Hsv 0 5 5 0 100 100 0
Rfr 0 0 0 0 2 2 0
Alla 0 1 1 0 13 13 0
Ost Rfr 0 0 0 2 2 4 0
Vsv 3 6 6 41 59 100 11
Alla 0 1 1 6 8 13 1
Syd Hsv 4 6 6 48 52 100 15
Vsv 4 7 8 63 37 100 24
Alla 4 6 7 58 42 100 21
Total fordrojning (timmar) 0.3

Sida 2 av 3 Utskrivet 2020-09-11 08:41:53
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Varningar vid kontroll av indata
Inga
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Korsningstyp: Vajningsplikt
Berakningsmodell: TRVMB stopp/véjning

Resultat, en timme.

Kapacitet och kélangder per korfalt
Koélangd (antal fordon)

Tillfart Korfalt Riktning  Floéde (f/t) Kapacitet (f/t) Belastningsgrad Medel  90-percentil
Vast 1 HR 496 1481 0.33 0.0 0.0
Ost 1 RV 229 1206 0.19 0.0 0.0
Syd 1 HV 148 560 0.26 0.2 0.3
Fordrojning och andel stopp per korfalt
Tillfart Korfalt  Fordrdjning s/f Andel férdrojda %

Konflikt Geom. Totalt Konflikt Geom. Totalt Andel som stannar
Vast 1 0 1 1 0 25 24 0
Ost 1 1 2 2 12 14 26 3
Syd 1 5 6 9 64 36 100 29
Alla fordon 1 2 3 14 24 38 6

Fordrodjning och andel stopp per riktning

Fordréjning s/f Andel fordréjda %
Tillfart Riktning Konflikt Geom. Totalt Konflikt Geom. Totalt Andel som stannar
Vast Hsv 0 5 5 0 100 100 0
Rfr 0 0 0 0 5 5 0
Alla 0 1 1 0 24 24 0
Ost Rfr 0 0 0 4 4 8 0
Vsv 3 7 7 46 54 100 13
Alla 1 2 2 12 14 26 3
Syd Hsv 5 6 7 53 47 100 21
Vsv 6 7 9 68 32 100 33
Alla 5 6 9 64 36 100 29
Total fordrojning (timmar) 0.6

Varningar vid kontroll av indata
Inga

Sidalav1l Utskrivet 2020-09-11 08:42:53
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Korsningstyp: Vajningsplikt
Berakningsmodell: TRVMB stopp/véjning

Resultat, en timme.

Kapacitet och kélangder per korfalt
Koélangd (antal fordon)

Tillfart Korfalt Riktning  Floéde (f/t) Kapacitet (f/t) Belastningsgrad Medel  90-percentil
Vast 1 HR 586 1481 0.40 0.0 0.0
Ost 1 RV 318 913 0.35 0.2 0.2
Syd 1 HV 328 473 0.69 1.4 3.2
Fordrojning och andel stopp per korfalt
Tillfart Korfalt  Fordrdjning s/f Andel férdrojda %

Konflikt Geom. Totalt Konflikt Geom. Totalt Andel som stannar
Vast 1 0 2 2 0 39 39 0
Ost 1 2 4 4 30 26 57 9
Syd 1 16 7 19 82 18 100 63
Alla fordon 5 4 7 30 30 60 19

Fordrodjning och andel stopp per riktning

Fordréjning s/f Andel fordréjda %
Tillfart Riktning Konflikt Geom. Totalt Konflikt Geom. Totalt Andel som stannar
Vast Hsv 0 5 5 0 100 100 0
Rfr 0 0 0 0 10 10 0
Alla 0 2 2 0 39 39 0
Ost Rfr 0 1 1 13 11 24 1
Vsv 4 7 7 54 46 100 18
Alla 2 4 4 30 26 57 9
Syd Hsv 14 6 17 77 23 100 56
Vsv 17 7 21 86 14 100 68
Alla 16 7 19 82 18 100 63
Total fordrojning (timmar) 2.4

Varningar vid kontroll av indata
Inga

Sidalav1l Utskrivet 2020-09-11 08:44:33
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Korsningstyp: Vajningsplikt
Berakningsmodell: TRVMB stopp/véjning

Resultat, en timme.

Kapacitet och kélangder per korfalt
Koélangd (antal fordon)

Tillfart Korfalt Riktning  Floéde (f/t) Kapacitet (f/t) Belastningsgrad Medel  90-percentil
Vast 1 HR 560 1481 0.38 0.0 0.0
Ost 1 RV 293 980 0.30 0.1 0.1
Syd 1 HV 276 502 0.55 0.8 1.7
Fordrojning och andel stopp per korfalt
Tillfart Korfalt  Fordrdjning s/f Andel férdrojda %

Konflikt Geom. Totalt Konflikt Geom. Totalt Andel som stannar
Vast 1 0 2 2 0 35 35 0
Ost 1 1 3 3 26 24 50 7
Syd 1 10 7 14 75 25 100 50
Alla fordon 3 3 5 25 30 55 14

Fordrodjning och andel stopp per riktning

Fordréjning s/f Andel fordréjda %
Tillfart Riktning Konflikt Geom. Totalt Konflikt Geom. Totalt Andel som stannar
Vast Hsv 0 5 5 0 100 100 0
Rfr 0 0 0 0 8 8 0
Alla 0 2 2 0 35 35 0
Ost Rfr 0 1 1 10 9 19 1
Vsv 4 7 7 52 48 100 16
Alla 1 3 3 26 24 50 7
Syd Hsv 9 6 12 68 32 100 42
Vsv 11 7 15 80 20 100 55
Alla 10 7 14 75 25 100 50
Total fordrojning (timmar) 1.6

Varningar vid kontroll av indata
Inga

Sidalav1l Utskrivet 2020-09-11 14:04:20
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Korsningstyp: Vajningsplikt

Berakningsmodell: TRVMB stopp/véjning

Korfaltsuppagifter

Tillfart Korfalt Riktning Kort korfalt (m) Bredd (m)
Vast 1 HR 3.5
Ost 1 RV 4.0
Syd 1 HV 3.5
Geometri

Tillfart Stopplinje Radie hsv Vinkel Lutning %
Vast 12 20 0
Ost 12 90 0
Syd 12 90 0
Franfarter och refuger

Tillfart Franfartsbredd (m) Vagrensbredd (m)

Vast 4.0 0.0

Ost 5.0 0.0

Syd 3.5

Hastigheter

Tillfart Led Lokal

Vast 50 50

Ost 50 50

Syd 50 50

Fléden per riktning

Tillfart Hoger Rakt fram Vanster

Vast 164 394

Ost 183 108

Syd 108 164

Floden per fordonstyp

Tillfart Tunga fordon (%) Cyklar/h Fotgangare/h

Vast 40 0 0

Ost 40 0 0

Syd 40 0 0

Floden per korfalt
Samtliga tillfarter har beréaknade korfaltsfloden.

Fléden per tillfart

Tillfart Flode
Vast 558
Ost 291
Syd 272
Summa 1121

Sidalav3 Utskrivet 2020-09-16 10:50:06
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Resultat, en timme.
Kapacitet och kélangder per korfalt
Kélangd (antal fordon)
Tillfart Korfalt Riktning Flode (f/t) Kapacitet (f/t) Belastningsgrad Medel 90-percentil
Vast 1 HR 558 1429 0.39 0.0 0.0
Ost 1 RV 291 957 0.30 0.1 0.1
Syd 1 HV 272 494 0.55 0.8 1.7
Fordrojning och andel stopp per korfalt
Tillfart Korfalt  Foérdrdjning s/f Andel fordréjda %
Konflikt Geom. Totalt Konflikt Geom. Totalt Andel som stannar

Vast 1 0 2 2 0 35 35 0
Ost 1 1 3 3 25 24 49 7
Syd 1 10 7 14 75 25 100 50
Alla fordon 3 3 5 25 30 55 14

Fordrojning och andel stopp per riktning

Fordrojning s/f Andel fordréjda %
Tillfart Riktning Konflikt  Geom. Totalt Konflikt Geom. Totalt Andel som stannar
Vast Hsv 0 5 5 0 100 100 0
Rfr 0 0 0 0 8 8 0
Alla 0 2 2 0 35 35 0
Ost Rfr 0 1 1 10 9 19 1
Vsv 4 7 7 52 48 100 16
Alla 1 3 3 25 24 49 7
Syd Hsv 9 6 12 68 32 100 42
Vsv 12 7 15 80 20 100 55
Alla 10 7 14 75 25 100 50
Total fordrojning (timmar) 1.6

Sida 2 av 3 Utskrivet 2020-09-16 10:50:06
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Varningar vid kontroll av indata
Inga

Sida3 av 3 Utskrivet 2020-09-16 10:50:06
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