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1 BAKGRUND

Falkenbergs kommun arbetar med ett planarbete for att bland annat mgjliggéra en ny skola inom Trdinge
tilsammans med nya bostader och verksamheter. Denna trafikutredning ar en del av planarbetet for att
sakerstalla framtida funktion av vagnatet.

Inom planarbetet behover konsekvenserna av planomradets trafikalstring analyseras. Framtida
exploatering ar tankt att trafikférsorjas via Hallinge Ringvag som ansluter till véag 767 via trafikplats
Troéingeberg, se Figur 1. Det &ar framfor allt befintlig trafikplats Tréingeberg (mellan vag 767,
Lasarettsvagen och Hallinge ringvag) som behéver en mer ingdende analys. Syftet med trafikutredning
ar darfor att utreda hur den framtida exploateringen med skola, verksamheter och bostadsbebyggelse
paverkar dagens trafikplats och utifran resultatet utreda mojliga atgarder.

Utbver planerad exploatering finns dven framtida planer pa att utdka bebyggelsen invid kommande
planomrade. Utredning kommer darfor aven att analysera paverkan av den eventuellt tilkommande
exploateringen.

Trafikanalysen ska svara pa foljande fragestallningar
e Hur ser det prognostiserade trafikflodet ut 2040 inom utredningsomradet?
e Kilarar befintlig utformning av trafikplats Tréingeberg planomradets bedémda trafikalstring?

e Hur klarar foreslagna atgarder en ytterligare exploatering utdver planomradet?
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2 FORUTSATTNINGAR OCH INDATA

| detta kapitel presenteras forutsattningar, indata till mikrosimuleringsmodellen och analysen samt
antaganden.

2.1 ANALYSERAT OMRADE

Utredningsomradet for analysen &ar markerat i Figur 1 och innefattar korsningarna mellan
Lasarettsvagen, Fajansvagen, Hallinge Ringvag och Vag 767. Trafikverket ar idag vaghallare for vag
767 och Falkenbergs kommun ansvarar for resterande vagar. Av- och pafarterna till vag 767 star
Falkenbergs kommun som vaghallare for. Hastighetsgransen inom omrédet ar 80 km/h utmed vag 767,
40 km/h utmed Lasarettsvagen och Fajansvagen samt 50 km/h utmed Hallinge Ringvag och vid pa- och
avfarterna till vag 767.
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Figur 1. Aktuellt utredningsomrade. (Open street map).

2.2 TIDIGARE UTFORDA UTREDNINGAR

2.2.1 Trafikutredning — ny skola Troéingeberg

Under 2017 lat Falkenbergs kommun ta fram en tidig trafikutredning for att bedéma framtida kapacitet
inom tre korsningar som paverkas av planerad exploatering. Dessa korsningar ar mellan Lasarettsvagen
och Hallinge ringvag (nr 1 i Figur 1), Hallinge ringvag och Hallinge ringvag (nr 2 i Figur 1) samt Hallinge
ringvag och Vag 767 (nr 3 i Figur 1). Kapacitetsanalysen baserades mot prognosar 2040, vilket
beraknades genom Trafikverkets trafikupprakningstal EVA utifran uppmatta trafikmangder ar 2016.
Analysen utférdes i Capcal och visade pa godtagbar serviceniva i samtliga korsningar utom vid utfarten
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fran Hallinge Ringvag till Lasarettsvagen. For att sékerstélla en framtida god serviceniva foreslogs ett
tillkommande hogersvangfallt for att separera vanster och hbgersvangande trafik ut mot Lasarettsvagen.

2.2.2 AvSvag 767

Trafikverket har i sin atgardsvalstudie for vag 767, fran 2019, konstaterat att befintlig utformning av
trafikplats Troingeberg idag har tillrackligt god kapacitet for dagens trafikméngder. Vid en stérre 6kning
av trafikméngderna anses en trafikanalys kravas for att sakerstélla kapaciteten utmed vag 767.

Inom trafikplatsen har ett antal olyckor skett mellan 2004 och 2018. Flertalet av olyckorna kan relateras
till stopplikten och problem med att komma ut pa vag 767. En dédsolycka, som intraffade ar 2016, var
en korsandeolycka dar en lastbil kérde in i sidan p& en personbil. Det konstaterades i AVS:en att
vanstersvangar fran vag 767 mot Hallinge ringvag férekommer trots forbud.

For att sdkerstélla att vanstersvangar inte kan forekomma och samtidigt 6ka kapaciteten och
trafiksdkerheten inom trafikplatsen foreslogs anlaggning av mittracke och accelerationsfalt inom
trafikplatsen enligt Figur 2 nedan.

aster for att medge acc-falt
at norr utan breddning

A

Figur 2. lllustration éver férslag med accelerationsfalt och mittracke inom trafikplats Tréingeberg frén Trafikverkets AVS.
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2.3 TRAFIKFLODEN NULAGE OCH AR 2040

2.3.1 Trafikalstring fran detaljplaneomradet

Befintligt och framtida trafikflode &ar hamtat fran Falkenbergs kommuns egna trafikmodell.
Trafikmodellen omfattar Falkenbergs kommun samt kranskommuner och baseras p& mjukvarorna
LuTrans och Visum. Det prognostiserade aret for trafikmodellen ar &r  2040.
Alstringsberakningsprogrammet LuTrans beraknar trafikefterfragan, alltsd antalet resor som gors i
modellen, medan Visum anvénds for att férdela ut resorna utmed ett natverk.

| LuTrans &ar befolkningen aggregerad till forvarvsarbetande nattbefolkning, totalbefolkning respektive
dagbefolkning. Programmet beraknar arbetsresor, inképsresor, skolresor, fritidsresor och 6évriga resor.
Dar resultatet ger en prognos av antalet resor mellan samtliga trafikzoner férdelat p& fardmedel (bil som
forare, bil som passagerare, kollektivt, gang, cykel).

Falkenbergs kommun har inom projektet delgivit en uppskattning av planomradets framtida
markanvandning i form av tilkommande befolkningsméangder och antal arbetsplatser. Uppskattningen
av planomradets framtida markanvandning har inom projektets gang uppdaterats. Den férsta
uppskattningen utférdes strax innan arsskiftet 2020/2021. | och med detaljplanens foérandringar av
planerad byggnation, tillsammans med tillkommande exploateringsplaner fran narliggande fastigheter,
har alstringsberakningarna i denna rapport valts att uppdateras under hdsten 2021. Den uppdaterade
alstringsbedémningen innebar framst en minskning av framtida verksamhetstrafik inom detaljplanen.

Planomradet planeras att utvecklas med en ny skola, ca 380 lagenheter samt en 6kning av dagens
arbetstillfallen inom befintliga verksamheter. Skolan bedéms generera 220 nya arbetstillfallen, framtida
bebyggelse antas medféra en befolkningstkning pa 855 personer och arbetstillfallena inom befintligt
verksamhetsomrade tillsammans med planens tillkommande verksamheter berdknas utokas fran
dagens 400 till 543 arbetstillfallen.

Samtliga boende och verksamheter har darefter kategoriserats inom olika naringsgrenar, utifran
LuTrans egna uppdelning, for att berakna trafikefterfragan.

Tabell 1. Antal boende och arbetstillféllen for nuldget och for detaljplanen

Boende och arbetstillfallen Nulage Tillkommande fran detaljplan Totalt
Befolkning — Antal boende 30 855 885
Naringsgren G Handel 105 105 210
Naringsgren N Halso- och sjukvéard 95 10 105
Naringsgren H Hotell/restaurang 0 10 10
Naringsgren L Offentlig 200 42 242
Naringsgren M Utbildning 0 190 190
Naringsgren R (Fritid) 0 6 6
Summa 430 1218 1648

LuTrans beréknade déarefter den tillkommande arsdygnstrafiken (ADT) for detaljplanen till 2120 fordon
per dygn. Efter ett fardigstéllande av detaljplanen beraknas den total arsdygnstrafiken (ADT) inom
detaljplaneomradet uppga till pa 3380 fordon.
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Slutligen har en uppskattning utforts pa hur den alstrade trafiken fordelas inom detaljplaneomradet.
Aven mojlig framtida trafik frdn narliggande omraden har fordelats, vilket beskrivs mer i kapitel 2.3.2.
Den alstrade trafiken for respektive scenario har antagits fordelats procentuellt mellan olika omraden
enligt Figur 3 nedan.

e Trafiken fran detaljplanen antas fordelas inom omradena 1-5.
e Exploateringsscenario l1ag antas fordelas mellan omrade 6 och 7
e Exploateringsscenario mellan och hog antas ske 6ster om detaljplanen inom omrade 8 och 9

Transfgrmatorstation
8 och 9

KONNEKTIONSLINJE

Bostader
2-3 vaningar|

% Transformatorstation
\

+ /
Bostader
2-3 vaningar|
Bostad& 5 ?-_S'Véninar
3-5 vanirg

1 defaljplan 20%
2 detaljplan 15%
3 detaljplan ‘ 45%
4 detaljplan
S detaljplan 20%
6 lag: - 30%
7 lag 70%
8 mellan 100%
I 9 hog 100%

Figur 3 Uppdelning av omraden inom utredningsomradet dar trafikalstringen har fordelats inom.
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Trafikefterfrdgan fordelades slutligen p& vagnatet genom simuleringar i mjukvaran Visum. Dessa
aterges som beraknad arsdygnstrafik utmed utredningsomradets vagnat enligt Figur 4 nedan.
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Figur 4 lllustration dver berdknad ADT utmed utredningsomrédets vagnat &r 2040.

Arsdygnstrafiken inom omrédet for &r 2045 har efterfragats av Trafikverket. Eftersom Falkenbergs
kommuns macromodell enbart stracker sig fram till &r 2040 har trafiken da uppraknats till ar 2045 med
0,84% per ar enligt Trafikverkets trafikupprakningstal for Falkenbergs kommun. Upprakningen har
utforts utmed samtliga lokalgator och kan darfér ses som en 6verdrift eftersom trafiken troligtvis bara
okar vid tillkommande exploatering. Utan arsdygnstrafiken 2045 aterger da troligtvis ett maximalt flode
for respektive lokalgata.
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Figur 5 lllustration éver beraknad ADT utmed utredningsomradets vagnat &r 2045
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2.3.2 Mojliga framtida trafikalstring fran narliggande omraden

Eventuellt kommer ytterligare exploatering ske i direkt narhet till detaljplanen i enlighet med
Oversiktsplanen. Denna mgjligt tillkommande markanvandning har delats upp 1 tre
exploateringsscenarier; lag, mellan och hog. | samrad med Falkenbergs kommun har denna
exploatering bedémts generera 765, 1210 respektive 2520 nya bostéder for de tre scenarierna. Halften
av de framtida bostdderna beddms utgéras av villor varfér befolkningsdkningen foér scenarierna
beraknats till 1640, 2730 respektive 5460 framtida boende. Framtida verksamheter bedéms totalt 6ka
med 75 arbetstillfallen och ske redan vid det laga exploateringsscenariot.

Totalt beraknas de tre exploateringsscenarierna enligt LuTrans medfora en tillkommande arsdygnstrafik
(ADT) p& 1720, 2720 respektive 5200 fordon per dygn.

24 OD-MATRISER

Trafikfloden for gatorna i omradet har utifran resultat fran Visum bearbetats till OD-matriser (origin-
destination) som anvéants som indata i mikrosimuleringarna. Portarna i Vissim-modellen dar trafiken
startar eller slutar har forsetts med nummer enligt Figur 6 nedan. OD-matriserna mellan de olika
numrerade zonerna for for- och eftermiddagens maxtimma anges i Tabell 2-8.

Till foljd av storre trafikomlaggningar inom centrala Falkenberg och av de trafikflédesandringar som
coronapandemin inneburit har nagra trafikmatningar av befintlig maxtimmestrafik inte utforts inom
projektet. Nagot nulagescenario har darfor inte berdknats och svangférdelningarna inom samtliga
korsningar ar direkt hamtade fran Visum.

Uppdateringen av trafikalstringen for detaljplanen under hésten 2021 innefattar framst en minskning av
trafiken till verksamhetsomradet. Eftersom uppdateringen inneburit en minskning av alstrad trafik och
att minskningen ar relativt liten, med bedomningsvis sma foljdeffekter pa kapaciteten, har tidigare
berdknade OD-matriser valts att bevaras.

De scenarier som star till grund for mikrosimuleringen ar:
Scenario 1 Prognostiserat trafikflode ar 2040 utan exploatering av detaljplanomradet.
Scenario 2 Prognostiserat trafikflode ar 2040 med beréaknad exploatering av detaljplanomradet.

Scenario 3  Prognostiserat trafikflode ar 2040 med berdknad exploatering av detaljplanomradet
tillsammans med det laga scenariot av exploatering av narliggande markomrade.

Scenario 4  Prognostiserat trafikflode ar 2040 med berdknad exploatering av detaljplanomradet
tilsammans med mellan scenariot av exploatering av narliggande markomrade.

Scenario 5  Prognostiserat trafikflode ar 2040 med berdknad exploatering av detaljplanomradet
tilsammans med det htga scenariot av exploatering av narliggande markomrade.
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Figur 6 lllustration 6ver ingdende vagars start- och slutpunkter.

1. V&g 767 (norr)

Lasarettsvagen (6st)

Hallinge Ringvag

Framtida s6dergdende lokalgata
Vag 767 (soder)

Fajansvagen

Lasarettsvagen (vast)

NogakMowd
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Tabell 2. OD-matris scenario 1, 2040 utan planomradet, formiddagens maxtimme.

Fran / till 1 2 3 4 5 6 7 Summa fran
1 0 7 30 0 366 129 10 542
2 5 0 0 0 27 8 55 95
3 13 0 0 0 30 0 32 75
4 0 0 0 0 0 0 0 0
5 511 64 21 0 0 57 69 722
6 18 2 0 0 5 0 4 29
7 0 114 23 0 85 53 0 275
Summa till 547 187 74 0 513 247 170

Tabell 3. OD-matris scenario 1, 2040 utan planomradet, eftermiddagens maxtimme.

Fran / till 1 2 3 4 5 6 7 Summa fran
1 0 12 44 0 425 76 12 569
2 14 0 0 0 53 18 160 245
3 29 0 0 0 17 0 73 119
4 0 0 0 0 0 0 0 0
5 722 103 34 0 0 49 177 1085
6 84 12 0 0 19 0 36 151
7 0 125 30 0 117 59 0 331
Summa till 849 252 108 0 631 202 458

Tabell 4. OD-matris scenario 2, 2040 med planomradet, férmiddagens maxtimme.

Fran / till 1 2 3 4 5 6 7 Summa frén
1 0 7 30 66 304 126 14 547
2 5 0 0 0 27 8 55 95
3 13 0 0 6 30 0 32 81
4 74 0 34 0 110 3 71 292
5 472 64 21 42 0 55 63 717
6 14 2 0 0 5 0 4 25
7 0 114 23 21 73 52 0 283
Summa till 578 187 108 135 549 244 239

Tabell 5. OD-matris 2040 scenario 2, med planomradet, eftermiddagens maxtimme.

Fran / till 1 2 3 4 5 6 7 Summa fran
1 0 12 44 136 406 51 15 664
2 14 0 0 0 53 18 160 245
3 29 0 0 39 17 0 73 158
4 63 0 44 0 63 4 64 238
5 670 103 34 131 0 47 144 1129
6 84 12 0 0 19 0 33 148
7 0 125 30 84 91 80 0 410
Summa till 860 252 152 390 649 200 489
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Tabell 6. OD-matris 2040 scenario 3, med planomrédet samt 18g tillkommande exploatering, formiddagens maxtimme.

Fran / till 1 2 3 4 5 6 7 Summa fran
1 0 7 30 90 302 115 17 561
2 5 0 0 0 27 8 55 95
3 13 0 0 8 30 0 32 83
4 75 0 37 0 103 13 64 292
5 468 64 21 56 0 55 63 727
6 17 2 0 0 6 0 4 29
7 0 114 23 31 73 52 0 293
Summa till 578 187 111 185 541 243 235

Tabell 7. OD-matris scenario 3, 2040 med planomradet samt 1g tillkommande exploatering, eftermiddagens maxtimme.

Fran / till 1 2 3 4 5 6 7 Summa fran
1 0 12 44 138 406 49 15 664
2 14 0 0 0 53 18 160 245
3 29 0 0 47 17 0 73 166
4 82 0 61 0 82 3 84 312
5 668 103 34 131 0 47 138 1121
6 84 12 0 0 19 0 32 147
7 0 125 30 82 89 82 0 408
Summa till 877 252 169 398 666 199 502

Tabell 8. OD-matris 2040 scenario 4, med planomradet samt mellan tilkommande exploatering, formiddagens maxtimme.

Fran / till 1 2 3 4 5 6 7 Summa frén
1 0 7 30 139 291 110 9 586
2 5 0 0 0 27 8 55 95
3 13 0 0 13 30 0 32 88
4 82 0 42 0 107 18 77 326
5 459 64 21 90 0 55 63 752
6 17 2 0 0 6 0 4 29
7 0 114 23 50 73 52 0 312
Summa till 576 187 116 292 534 243 240

Tabell 9. OD-matris 2040 scenario 4, med planomradet samt mellan tilkommande exploatering, eftermiddagens maxtimme.

Fran / till 1 2 3 4 5 6 7 Summa fran
1 0 12 44 160 399 49 13 677
2 14 0 0 0 53 18 160 245
3 29 0 0 56 17 0 73 175
4 126 0 85 0 121 2 123 457
5 650 103 34 146 0 47 134 1114
6 85 12 0 0 21 0 31 149
7 0 125 30 95 84 83 0 417
Summa till 904 252 193 457 695 199 534
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Tabell 10. OD-matris 2040 scenario 5, med planomradet samt hog tillkommande exploatering, formiddagens maxtimme.

Fran / till 1 2 3 4 5 6 7 Summa fran
1 0 7 30 66 304 126 14 547
2 5 0 0 0 27 8 55 95
3 13 0 0 6 30 0 32 81
4 74 0 34 0 110 3 71 292
5 472 64 21 42 0 55 63 717
6 14 2 0 0 5 0 4 25
7 0 114 23 21 73 52 0 283
Summa till 578 187 108 135 549 244 239

Tabell 11. OD-matris 2040 scenario 5, med planomradet samt hog tillkommande exploatering, eftermiddagens maxtimme.

Fran / till 1 2 3 4 5 6 7 Summa frén
1 0 12 44 136 406 51 15 664
2 14 0 0 0 53 18 160 245
3 29 0 0 39 17 0 73 158
4 63 0 44 0 63 4 64 238
5 670 103 34 131 0 47 144 1129
6 84 12 0 0 19 0 33 148
7 0 125 30 84 91 80 0 410
Summa till 860 252 152 390 649 200 489
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3 ANALYSERADE SCENARION

Utredningsomradet och trafikplatsen har mikrosimulerats i programvaran Vissim, version 2020. |
uppdraget ingar att analysera befintlig utformning mot framtida trafikalstring. Resultaten, vilka beskrivs
mer i kapitel 4, visar pa att dagens trafikplats inte kommer kunna moéta beraknad framtida trafik, utan ar
i behov av atgarder. Flaskhalsarna i befintlig utformning aterfinns bland annat vid véajningsplikten mot
Lasarettsvdgen och vid stopplikten ut mot vag 767. En forutsattning for att tka trafiksdkerheten och
kapaciteten ar darfor att ta bort stopplikten mot vag 767. Utredningen har dérav antagit att
atgardsforslaget med pa- och avfartsramper fran Trafikverkets tidigare utférda AVS kommer férverkligas
till och med fardigstallandet av detaljplanen. Vilket inarbetats i samtliga framtagna atgardsforslag.

Utifrdn resultaten av befintlig utformning har ett antal atgardsforslag tagits fram i samrdd med
Falkenbergs kommun och analyserats mot de fem trafikflodesscenarierna. Totalt togs fem
utformningsalternativ fram. Fyra av dessa aterges i tidigare trafikanalys och i denna version kommer
endast alternativ fem att presenteras.

Grundutformning

Utformningsalternativ 5 — cirkulation med tre ben vid avfartsramp och utmed Lasarettsvagen

3.1 KALIBRERING

Modellen har kalibrerats utifrin Falkenbergs kommuns egna observationer och erfarenheter av
trafikplats Tréingeberg. Av erfarenhet sker det under maxtimme, framst under eftermiddagen, kdbildning
vid bada pafarterna till vag 767. Det hoga trafikflodet utmed vagen tillsammans med den hdga
hastigheten som halls tros vara en bidragande faktor till att fordon far svart att komma ut p& vag 767.
Till foljd av detta sker en viss kobildning utmed Fajansvagen och Hallinge Ringvag fran stopplikterna
och ut mot Lasarettsvagen. For att efterlikna detta har instaliningarna vid stopplikten anpassats. | de
framtida utformningsalternativen har stopplikten tagits bort, eftersom Trafikverket antas bygga ut
trafikplatsen med pa- och avkdrningsfalt.

3.1.1 Kalibrering av indata

Trafikmodellens berdknade framtida fléde och Trafikverkets egna trafikflodesmatningar utmed vag 767
fran &r 2015 jamfordes. Trafikmatningarnas framtida flode raknades forst upp enligt Trafikverkets
trafikupprakningstal och visade da att det uppmatta och uppraknade trafikflodet utmed vag 767 var
hégre. Trafikmodellens trafikflode utmed vag 767 kalibrerades darefter upp for att likstéllas med det
uppraknade flodet fran trafikmatningarna. Kalibreringen utférdes endast inom
mikrosimuleringsprogrammet Vissim.

Flodesmatningar p& gang- och cykeltrafik saknas och har antagits inom utredningsomradet till 20
gaende/cyklister per korsning under maxtimma.
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3.2 GRUNDUTFORMNING

Dagens utformning, dér framtida exploatering ansluter till vagnatet via Hallinge Ringvag. Vajningsplikt
galler i samtliga korsningar utom upp pa vag 767, dar stopplikt géller. Vanstersvangfalt aterfinns idag
utmed Lasarettsvagen mot Fajansvagen och Hallinge Ringvag. Framtida gang- och cykelnat med
passager illustreras i gult.

Hastighetsgransen utmed Hallinge Ringvag planeras &ndras till 40 km/h och lokalt till 30 km/h forbi
skolomradet. De framtida hastighetsgranserna galler samtliga utformningsforslag.

Figur 7. Modellbild éver grundutformningen.

Utifrdn AVS:ens rekommendationer och resultaten fr&n grundutformningen har tvd genomgaende
utformningar utforts i samtliga utformningsalternativ:

e Rekommendationerna fran tidigare AVS férutsatts inforas for att forbattra trafiksituationen inom
motet. Vag 767 har darfor breddats, for samtliga utformningsalternativ, for att medge plats at
pa- och avkorningsfalt i bada riktningar. Stopplikten utgar i samtliga utformningsalternativ.

e Fajansvagens anslutning mot Lasarettsvagen har breddats med ett hdgersvangfalt for att
separera vanster- och hdgersvangande trafik och darmed 6ka kapaciteten i punkten.
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3.3 UTFORMNINGSALTERNATIV 5

| utformningsalternativ 5 har méjligheten att anlagga en cirkulationsplats vid korsningen mellan Hallinge
Ringvéags och Lasarettsvagen sam i korsning mellan Hallinge Ringvéag och pa- och avfartsramperna till
vag 76 analyserats.

Figur 8. Modellbild dver utformningsalternativ 5.
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4 RESULTAT

Samtliga utformningar analyserades for bade for- och eftermiddagens maxtimme. Eftermiddagens
trafiksituation ar dimensionerande da det den innefattar ett hogre trafikflode och langre kobildning
jamfort med férmiddagen. Resultaten ar darfor baserade pé eftermiddagens maxtimme och redovisas
for eftermiddagen i form av medelkdlangder och medelhastighet.

41 MEDELHASTIGHET

Resultat for medelhastigheten for de olika scenarion har tagits fram i form av heatmaps. | en heatmap
redovisas medelhastigheten for samtliga lankar (forutom 6vergangsstéllen) i modellen. Lag hastighet ar
en bra indikation pa att ker ofta uppstar. Heatmapen har en grén-rod fargskala, dar morkrott indikerar
en valdigt Iag hastighet (<5 km/h). Den generella hastighetsbegransningen i modellen ar 40 km/h utmed
lokalgatorna och 80 km/h utmed vég 767.

Hastigheten ar lagre vid korsningar och overgangstallen, vilket ar naturligt da det ofta innebar en
hastighetsreduktion. Heatmapen har utokats med medelkdbildningen vid respektive korsning, vilket
aterges i meter och illustreras i turkos.

4.1.1 Grundutformning

Befintlig utformning klarar en framtida trafikbkning enligt scenario 1 val, vilket illustreras i Figur 9. Mindre
kobildning berédknas, likt idag, ske ut mot vag 767. Vid dkad trafik enligt scenario 2 skapas langre
kobildningar vid flera korsningspunkter. Figur 10 visar att kobildning sker p& anslutande vagar till
Lasarettsvagen, vilket tyder pa att trafiken har svart att komma ut pa Lasarettsvagen. Framtida
trafikokning fran planomradet skapar ett storre flode ut mot Lasarettsvagen. En stor del av denna trafik
skall vaster ut pa Lasarettsvagen och maste da vaja for vast- och ostgdende trafik utmed
Lasarettsvagen. En liknande flaskhals aterfinns vid Fajansvagens korsning mot Lasarettsvagen med
kobildning som stundvis sprider sig bakat till nasta korsning.

Kobildningen i korsningen mellan Hallinge Ringvag och Lasarettsvagen sprider sig aven bakat i vagnatet
och nér korsningen till pa- och avfarterna till vag 767 i nordlig riktning. Detta medfor att korsningen
stundvis laser sig da fordon star i vagen for andra korsande fordon vilket leder till utokad kébildning upp
mot vag 767 och utmed Hallinge Ringvag.

Eftersom mycket av trafiken fastnar inom dessa korsningar kan det utifrdn Figur 10 se ut som att Gvriga
korsningar kommer klara ett framtida hogre trafikflode. Men sa ar inte fallet. Genom att lata trafiken
passera fritt (ta bort vajningsplikten) inom flaskhalsarna kan resterande korsningspunkter analyseras
och visar pa att nastkommande flaskhals inom utredningsomradet ar befintlig stopplikt mot vag 767.
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Figur 9. Medelhastighet och medelkobildning for grundalternativet vid scenario 1, (trafikflode &r 2040 utan exploatering av
planomradet).

Figur 10. Medelhastighet och medelkébildning for grundalternativet vid scenario 2, (trafikflode ar 2040 och exploatering av
planomradet).
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4.1.2 Utformningsalternativ 5

Vid en ersattning av befintlig trevagskorsning mot en cirkulationsplats tillsammans med en cirkulation i
korsningen mellan Hallinge Ringvag och Lasarettsvagen oOkar framkomligheten ytterligare i
utredningsomradet med hogre medelhastighet och mindre kobildning.

Color Scheme
Links (Segments)
Attribute: Speed (Avg,Avg,All) [km/h]
M 0000
M <2000
B <3000
B <4000
"] <s0000
] <6000
I <s0000
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B neiined

Figur 11. Medelhastighet och medelkobildning for utformningsalternativ 5 vid scenario 2, (trafikflode &r 2040 och exploatering av
planomradet).

Trafiksituationen har aven studerats 20 ar efter utbyggd detaljplan, ar 2045. Trafiken har d& uppréaknats
fr&n &r 2040 till &r 2045 med 0,84% per &r enligt Trafikverkets trafikupprékningstal. Arsdygnstrafiken
2045 aterger troligtvis ett maximalt timflode for respektive lokalgata. Resultaten visar pa att
utformningsalternativ 5 klarar framtida trafiksituation val.
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Figur 12 Medelhastighet och medelkoébildning for utformningsalternativ 5 vid scenario 2, (uppraknat trafikflode &r 2045)
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4.2 KOLANGD

| Vissim kan en koélangd matas fran en given startpunkt, till exempel fran stopplinjen vid en korsning, till
slutet av kon. | modellens berakningssteg antas ett fordon vara i k6 om dess hastighet ar lagre én 5
km/h. Fordonet befinner sig sedan i ko enligt modellens beréakning till dess att hastigheten ar dver 10
km/h eller d& avstandet till intilliggande fordon 6verstiger 20 meter. Detta innebar att fordon i modellen
kan anses vara i ko bade da de star helt stilla och da de ror sig sakta framat. | verkligheten kan en ko
upptrada p& manga olika satt och olika personer kan uppleva ko pé olika satt. Detta gor att modellens
sétt att redovisa ko kan skilja sig fran vad en trafikant upplever som ko.

Medelkolangden har illustrerats inom Figur 9 till 12 och aterges i turkost. lllustrationerna visar pa var
kobildning i snitt uppstar inom utredningsomradet, men kobildningen kan momentant bli langre.

| Figur 14 visas kolangden for 85-percentilen vid samtliga korsningar inom utredningsomradet. Med 85-
percentilen avses att 85 procent av tiden under den tidsperiod som analyseras &r kon lika med eller
kortare an angiven ko. Kolangderna har analyserats vid varje ingdende ben, dar kobildning kan
forekomma. Fran varje matpunkt har ett kritiskt avstand uppmétts som delger den maximala langden
kon kan uppna innan den paverkar andra korsningar inom utredningsomradet. Dessa avstand har dven
markerats i kdlangdstabellen i Figur 13.

Resultaten visar pa att befintlig utformning av trafikplatsen klarar de berdknade trafikflodena fran
scenario 1 for 2040, med mindre kobildning ut mot vag 767. Vid en 6kning av trafiken enligt scenario 2
med trafiken fran detaljplanen laser sig systemet med kraftiga kébildningar inom flertalet korsningar, se
Figur 10. Kobildningen sprider sig forbi det kritiska avstandet i punkt 5 och 12, vilket visar att kébildning
stundvis sker ut pa vag 767. Den stora kobildningen som sker i punkt 2 och 4 visar pa att trafik fran
framtida planomradet inte kommer ut under eftermiddagens maxtimma. Kobildningen i punkt 12 och 15
visar pa en liknande, om &n mindre, situation for trafik frin Fajansvagen.

Den mindre kobildning som skapas av utformningsalternativ 5 ar i manga korsningar likartad. | samtliga
cirkulationer sker en liten och relativt likartad kobildning. Ingen kobildning i utformningsalternativet
sprider sig forbi det kritiska avstandet vid trafikalstringen fran framtida detaljplan, vilket ger en antydan
pa att utformningarna kan klara hogre trafikfloden.

Som ett tillkommande test for utformningsalternativ 5 har kébildningen vid 85-percentilen studerats for
scenario 2 ar 2045. Trafiken har da uppraknats till &r 2045 med 0,84% per ar enligt Trafikverkets
trafikupprakningstal. Efter nya simuleringar for utformningsférslag 5 har nya kélangder vid 85 percentilen
beraknats. Resultaten visar pa en liten 6kning av kobildningen. Kébildningarna vid 85 och 90 percentilen
befinner sig fortfarande langt under de kritiska avstanden innan kobildningen paverkar andra korsningar
inom utredningsomradet eller sprider sig ut mot vag 767. Kobildningen vid olika percentiler aterges i
Figur 15 samt 16 och visar att utformningsalternativ 5 inte medfér kébildning ut mot vag 767.

Kritiskt avstand
Punkt  Avstand

5 50m
7 90Om
8 100m
9 150 m
12 75m
13 70 m
14 75m
100 100 m
101 50m

Figur 13. Nodnummer for kélangdsdiagrammet.
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Figur 14. Kolangder (85-percentilen) vid samtliga korsningar under simulerad eftermiddag (nr 1-101). Befintlig utformning, analyserad med trafikmangder fran for scenario 1 och 2, aterges som de fyra
forsta resultaten. Utformningsalternativ 5 analyserade med trafikmangder fran for scenario 2, aterges som det sista alternativet i gratt.
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Figur 15 lllustration 6ver kélangd vid olika percentiler dar trafiken har uppraknats till &r 2045. Resultaten visar att klangderna ut mot vag 767 i sodergdende riktning (punkt 13 i Figur 13) hamnar
under den kritiska langden under 95 % av tiden fér befintlig utformning med framtida trafik. Utformningsalternativ 5 medfér inte ndgon kobildning som sprider sig ut pa avfarten fran vag 767.
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Figur 16 lllustration 6ver kélangd vid olika percentiler dar trafiken har uppraknats till &r 2045. Resultaten visar att kdlangderna ut mot vag 767 i norrgaende riktning (punkt 5 i Figur 13) hamnar under
den kritiska langden under 65 % av tiden for befintlig utformning med framtida trafik. Utformningsalternativ 5 medfor inte ndgon kobildning som sprider sig ut pa avfarten fran vag 767.
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4.3 KANSLIGHETSANALYS

Utover planerad exploatering finns aven framtida langgaende planer pd att uttka bebyggelsen invid
kommande planomrade. De tre framtagna framtida alstringsscenarierna 3, 4 och 5 kan darfor ses som
en kanslighetsanalys for framtagna utformningsalternativ. Darigenom kan en beddémning géras pa hur
kéerna vaxer med en Okad trafikméngd och vilken framtida trafikbkning som utformningsalternativen
kan klara.

Samtliga utformningar har testats mot alla trafikscenarion och deras heatmaps aterfinns i bilagorna.
Scenario 1  Prognostiserat trafikflode ar 2040 utan exploatering av planomradet.
Scenario 2 Prognostiserat trafikflode ar 2040 med beraknad exploatering av planomradet.

Scenario 3  Prognostiserat trafikflode &r 2040 med berdknad exploatering av planomradet
tilsammans med det laga scenariot av exploatering av narliggande markomrade.

Scenario 4  Prognostiserat trafikflode &r 2040 med berdknad exploatering av planomradet
tilsammans med mellan scenariot av exploatering av narliggande markomrade.

Scenario 5  Prognostiserat trafikflode ar 2040 med berdknad exploatering av planomradet
tilsammans med det htga scenariot av exploatering av narliggande markomréade.

Utformningsalternativ 5 klarar den tillkommande trafiken i scenario 3 med en Ilag tillkommande
exploatering. Det &r forst vid scenario 4 som storre skillnader kan utlésas. Figur 17 visar att tillkommande
koébildning for utformning 5 ar knuten till cirkulationerna och delvis korsningen mellan Fajansvéagen och
Lasarettsvagen. God medelhastighet aterfinns mellan korsningarna i utformningen och ut mot
avfartsramperna till vag 767.

Figur 17. Medelhastighet och medelkdbildning for utformningsalternativ 5 vid scenario 4.

Inom trafikscenario 5 skapas storre kobildningar i flera korsningar for utformningsalternativ 5. En stor
del av den framtida trafiken fastnar inom detaljplanens framtida korsning mellan Héllinge Ringvag och
framtida lokalgata. Vid en alternativ utformning med fler korsningar inom detaljplanomradet skulle
kosituationen inom planomradet kunna forbattras. Men det innebar endast att kobildningen skjuts fran



detaljplaneomradet och fram till Hallinge ringvags anslutning till trafikplatsen. Detta visar pa att framtida
trafikalstring enligt scenario 5 ar for stort for omradets anslutning till trafikplatsen och &r i behov av en
alternativ anslutning.

| utformningsalternativ 5 ser kobildningen ut att vara godtagbar, utan att sprida sig till intilliggande
korsningar. Medelhastigheten visar dock pa att kobildningen utmed avfarten fran vag 767 till
cirkulationen med Hallinge Ringvag stundvis sprider sig bakat. Troligtvis &r alternativet kansligt for
ytterligare trafik dar risken kvarstar for eventuella kobildningar ut pa vag 767. Utformningen kraver
ytterligare atgarder for att klara en hog tilkommande exploatering.

Utformningsalternativ 5 anses ge de skapa bast mdjligheter att méta en framtida trafikbkning. Den
kébildning och hastighetsreducering som sker inom utformningen &r framst knuten till cirkulationerna
och delvis till korsningen mellan Fajansvagen och Lasarettsvagen. | det fall kobildningen forflyttas fran
detaljplaneomradet och fram till cirkulationen vid avfarten kommer huvuddelen av kébildningen att ske
utmed Hallinge Ringvag och inte utmed vag 767 eller Lasarettsvagen.

WO m

Figur 18. Medelhastighet och medelkébildning for utformningsalternativ 5 vid scenario 5.
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5 SLUTSATS

Simuleringsresultaten i Vissim visar pa att dagens utformning av trafikplats Tréingeberg inte klarar méta
det beraknade framtida trafikflodet fran planprogrammet. Den kobildning som uppstar beraknas spridas
mellan olika korsningar samt ut pd vag 767. Flaskhalsen i befintlig utformning utgérs framst av
anslutande trafik till Lasarettsviagen och da framfor allt vid vanstersvang.

For att sakerstalla att trafikplatsen kan méta planprogrammets framtida trafikfloden har fem
utformningsforslag tagits fram tillsammans med Falkenbergs kommun och analyserats mot 5 scenarion.

Scenario 1  Prognostiserat trafikflode ar 2040 utan exploatering av planomradet.
Scenario 2 Prognostiserat trafikflode ar 2040 med beraknad exploatering av planomradet.

Scenario 3  Prognostiserat trafikflode ar 2040 med berdknad exploatering av planomradet
tillsammans med det laga scenariot av exploatering av narliggande markomrade.

Scenario 4  Prognostiserat trafikflode &r 2040 med berdknad exploatering av planomradet
tilsammans med mellan scenariot av exploatering av narliggande markomréde.

Scenario 5  Prognostiserat trafikflode ar 2040 med berdknad exploatering av planomradet
tillsammans med det htga scenariot av exploatering av narliggande markomrade.

Utformningsalternativ 1, med en signalreglering av korsningen mellan Hallinge Ringvdg och
Lasarettsvagen, klarar inte framtida berdknade trafikméngder. Kébildningen sprids mellan olika
korsningar i trafikplatsen redan vid beraknade trafikmangder fran scenario 2. Vid en ¢kning av trafiken
enligt scenario 3 och 4 6kar denna kobildning och nar da upp péa vag 767.

Utformningsalternativ 2, 3, 4 och 5 klarar samtliga en mindre tillkommande trafikokning enligt scenario
3 val. Men vid en trafikbkning enligt scenario 4 kommer kdbildningen i utformningsalternativ 4 passera
kritiska avstand och leta sig upp pa vag 767.

Inom trafikscenario 5 skapas storre kobildningar i flera korsningar och ut pad vag 767 for
utformningsalternativ 2, 3 och 5. Framtagna utformningsalternativ kraver darfor ytterligare atgarder for
att klara en hog tillkommande exploatering. Resultaten fran trafikscenario 5 visar pa att en framtida hog
trafikalstring ar for stort for detaljplanens anslutning till trafikplats Tréingeberg och att planomradet vid
framtida storre exploateringar &r i behov av en alternativ anslutning.

Trafiksituationen har @aven studerats 20 ar efter utbyggd detaljplan, ar 2045, for utformningsalternativ 5.
Trafiken har da uppréknats fran ar 2040 till &r 2045 enligt Trafikverkets trafikupprakningstal.
Arsdygnstrafiken 2045 &terger troligtvis ett maximalt timflode for respektive lokalgata. Resultaten visar
pa att utformningsalternativ 5 klarar framtida trafiksituation 2045 val. Ingen kébildning berdaknas vaxa
och na avfarterna fran vag 767. Vid 85 percentilen vaxer kobildningen ndgon men beréknas fortfarande
inte paverka narliggande korsningar.

Sammanfattningsvis anses utformningsalternativ 5 vara den utformning som skapar bast mgjligheter att
mota en framtida trafikbkning. Den kdbildning och hastighetsreducering som sker inom utformningen ar
framst knuten till cirkulationerna och delvis till korsningen mellan Fajansvagen och Lasarettsvagen. | det
fall kobildningen forflyttas fran korsningarna inom detaljplaneomradet och fram till cirkulationen vid
avfarten kommer huvuddelen av kobildningen att momentant ske utmed Hallinge Ringvag och inte
utmed vag 767 eller Lasarettsvagen.
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