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Sammanfattning

I Falkenbergs kommun pagar en detaljplaneprocess, vars huvudsyfte &r att mojliggora
for byggnation av en ny mottagningsstation foér elektricitet inom del av fastigheterna
Troéinge 15:1, Stafsinge 4:64 och Troinge 18:1. Detaljplanen syftar aven till att skapa
forutsattningar for anldggande av en gdng- och cykelvég i planomradets &stra delar.
Planomradet &r placerat i anslutning till Vastkustbanan och vag 154.

Savél Lansstyrelsen i Hallands 1&an som Raddningstjénsten Vést har framkommit med
synpunkter till detaljplanen. Den har riskutredningen syftar till att utreda riskerna
inom planomrddet samt att végleda Falkenbergs kommun med att beméta de inkomna
synpunkterna fran Lansstyrelsen i Hallands |&n och Raddningstjansten Vast.

Synpunkterna frén Lénsstyrelsen i Hallands I&n géller krav p& skyddsatgérder for att
planforslaget ska uppfylla de riktlinjer som lansstyrelsen har tagit fram i Riskanalys av
farligt gods i Hallands 1&dn [1].

Aven synpunkterna frdn Raddningstjénsten Vast galler krav pa skyddsdtgarder for att
planférslaget ska uppfylla de riktlinjer som lansstyrelsen har tagit fram i Riskanalys av
farligt gods i Hallands 1dn [1]. Dessutom menar Raddningstjansten Vast att en
riskutredning bor beakta att omradet paverkas av fler risker samtidigt, d.v.s. risker
fran sdval Vastkustbanan som vag 154.

Den har riskutredningen redovisar individrisken vid den planerade
mottagningsstationen samt samhéllrisken for planférslaget med avseende pa olyckor
med farligt gods fran s8val Vastkustbanan som vag 154.

Mottagningsstationen kommer att vara bemannad sallan (ca. 1,9% av tiden).
Férutsattningarna gallande bemanning av mottagningsstationen medfér att
individrisken inte &r ett lampligt riskmatt for det aktuella planférslaget.

Baserat pd den 18ga samhillsrisken fér planférslaget anses planférslaget kunna
genomféras utan implementering av ndgra riskreducerande atgérder. En viktig faktor
till att riskreducerande atgérder, inklusive dtgarder som foéresls i riktlinjerna fran
Lansstyrelsen i Hallands lan [1], inte beddms som rimliga ar att mottagningsstationen
kommer att vara bemannad séllan (ca. 1,9% av tiden) och dessutom av fa personer.
Darmed kommer riskreducerande 3tgérder inte att ha ndgon sakerhetshéjande effekt
d& mottagningsstationen &r obemannad, dvs. ca. 98% av tiden.

Riskutredning for detaljplan (del av Tréinge 15:1 m fl) Copyright © AFRY
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1 Inledning

1.1 Bakgrund och syfte

I Falkenbergs kommun pagdr en detaljplaneprocess, vars huvudsyfte &r att méjliggdra
for byggnation av en ny mottagningsstation for elektricitet inom del av fastigheterna
Troinge 15:1, Stafsinge 4:64 och Troinge 18:1. Detaljplanen syftar aven till att skapa
forutsattningar for anldggande av en gdng- och cykelvég i planomradets &stra delar.
Planomradet &r placerat i anslutning till Vastkustbanan och vag 154.

Savél Lansstyrelsen i Hallands 1&an som Raddningstjénsten Vést har framkommit med
synpunkter till planférslaget. Den har riskutredningen syftar till att utreda riskerna
inom planomradet samt att vagleda Falkenbergs kommun med att beméta de inkomna
synpunkterna fran Lansstyrelsen i Hallands |&n och Réddningstjansten Vast.

Synpunkterna frén Lénsstyrelsen i Hallands I&n géller krav pd skyddsatgérder for att
planforslaget ska uppfylla de riktlinjer som lansstyrelsen har tagit fram i Riskanalys av
farligt gods i Hallands 1&dn [1].

Aven synpunkterna fr&n Raddningstjansten Vast galler krav pa skyddsitgérder for att
planforslaget ska uppfylla de riktlinjer som lansstyrelsen har tagit fram i Riskanalys av
farligt gods i Hallands I&n [1]. Dessutom menar Rdddningstjdnsten Vast att en
riskutredning bor beakta att omradet paverkas av fler risker samtidigt, d.v.s. risker
fran saval Vastkustbanan som vag 154.

1.2 Avgransningar

Riskutredningen omfattar planomradet inom del av fastigheterna Tréinge 15:1,
Stafsinge 4:64 och Trdinge 18:1 i Falkenbergs kommun.

Riskutredningen avgransas till att enbart beakta oavsiktliga olyckor som intraffar i
samband med transport av farligt gods pa Vastkustbanan eller vag 154. Med olyckor
avses handelser dar ingen avsikt har funnits fran ndgon ingdende aktor att 8samka
skada. Handelseférlopp dér avsikten &r att medvetet skada méanniskor, sd kallade
antagonistiska hdndelser, omfattas ej av riskutredningen.

Riskutredningen omfattar olyckor som medfér paverkan pa ménniskor sd att dessa
forvantas omkomma. Skador som inte leder till dédsfall utreds ej.

Vidare tar riskutredningen ingen hansyn till exempelvis skador pa miljén eller
materiella skador.

Byggratten for mottagningsstationen foresl8s utformas s att minsta majliga avstand
till ndrmaste réls tillhérande Vastkustbanan ar 35 m. Mekanisk paverkan i samband
med urspdrning av tdg férvéntas inte pd avstandet 35 m frén jarnvagen och darmed
beaktas inte sddana risker.

Riskutredning for detaljplan (del av Tréinge 15:1 m fl) Copyright © AFRY
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2 Riskhanteringsprocessen

Att genomfdra en riskutredning innebar i sig flera olika delmoment. Inledningsvis
bestams de mal och avgransningar som gaéller for den aktuella riskutredningen.
Aven principer fér hur risken vérderas ska faststéllas.

Darefter tar riskinventeringen vid. Riskinventeringen syftar till att forstd vilka risker
som paverkar riskbilden for det aktuella objektet.

I riskanalysen analyseras sedan de identifierade olycksscenariorna avseende deras
konsekvenser och sannolikhet. Riskanalysen kan goras kvalitativt eller kvantitativt
beroende pd omfattningen av riskutredningen.

I riskvarderingen jamfors resultatet frén riskanalysen med principer foér véardering av
risk for att avgdra om risken ar acceptabel eller ej.

Utifran resultatet av riskvérderingen underséks behovet av riskreducerande
atgarder.

Riskutredningen ar en regelbundet 8terkommande del av den totala
riskhanteringsprocessen dar en kontinuerlig implementering av riskreducerande
dtgarder, uppféljning av processen och utvardering av resultatet &r utmarkande.

Riskhanteringsprocessen &skadliggérs i Figur 2-1 nedan.

v

Mal och avgransningar

.

Riskinventering
y Riskanalys Implementering
Kriterier for | Konsekvens | Frekvens I av étgérder,
vardering av risk l uppféljining och
m utvardering

v

A

Riskvardering
v
Riskreducerande
élitgérder
I
Riskutredning
Riskhantering

Figur 2-1: Riskhanteringsprocessen.
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2.1 Kvantitativa riskmatt

En kvantitativ riskanalys brukar innebéra att 2 olika riskmatt beridknas och sedan
jamfors med vedertagna kriterier. Riskmatten &r individrisk och samhallsrisk.
Individrisk syftar till att sédkerstélla att enskilda individer inte utsatts for oacceptabla
risker medan samhallsrisk syftar till att sékerstalla att ett omrade (allt ifran ett
bostadsomrade till samhaéllet i stort) som en helhet inte utsétts for oacceptabla risker.

2.1.1 Individrisk

Med individrisk avses den arliga frekvensen for att en hypotetisk och oskyddad individ
som kontinuerligt befinner sig pa en plats ska omkomma pa ett visst avstand fran ett
riskobjekt, ofta utomhus.

Individrisken &r rattighetsbaserad och tar ingen hénsyn till hur manga individer som
kan paverkas av skadehindelsen. Med rattighetsbaserad menas att alla individer har
den personliga rattigheten att inte behéva utsattas for orimlig risk att omkomma.

2.1.2 Sambhallsrisk

For samhallsrisk beaktas, forutom frekvenserna, dven hur stora konsekvenserna kan
bli med avseende pa antalet individer som omkommer vid olika skadescenarier. D3
beaktas personbelastningen inom det aktuella omradet, i form av persontathet.

Till skillnad fran vid berdkning av individrisk tas &ven hénsyn till eventuella
tidsvariationer, som t.ex. att persontitheten i omradet kan vara hég under en
begransad tid pd dygnet eller dret. Samhaéllsrisken &r ej rattighetsbaserad, utan utgdr
istallet ifr@n hur mycket sammanlagd risk ett samhalle kan tolerera.

2.2 Vardering av risk

For att begreppen individ- och samhaéllsrisk ska f@ ndgon betydelse maste dessa stallas
i relation till kriterier fér acceptabel risk. Risker kan kategoriskt indelas i 3 grupper;
tolerabla, tolerabla med atgérd eller ej tolerabla, se Figur 2-2.

Omrade med

oacceptabla risker Risk tolereras ej

Risk tolereras endast om
riskreduktion ej praktiskt
genomfdérbar eller om
kostnader ar helt

Omrade dér risker
kan tolereras om

alla rimliga oproportionerliga

dtgarder &r

vidtagna Risk kan vara tolerabel om
kostnader for riskreduktion
Overstiger nyttan

Omrade dér risker Nodvandigt visa att risker

kan anses sm3 bibehalls pa denna 18ga niva

Figur 2-2: Princip fér véardering av risk [2].
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Féljande forslag till tolkning foresl3s:

e Risker som klassificeras som oacceptabla varderas som oacceptabelt stora och
tolereras ej. FOr dessa risker behdver mer detaljerade analyser genomféras
och/eller riskreducerande atgéarder vidtas dar den riskreducerande effekten
verifieras.

e De risker som beddms tillhéra den andra kategorin varderas som tolerabla om
alla rimliga 8tgéarder &r vidtagna. Risker i denna kategori ska behandlas med
ALARP-principen (As Low As Reasonably Practicable). Risker som ligger i den
Ovre delen, ndra grénsen fér oacceptabla risker, tolereras endast om nyttan
med verksamheten anses mycket stor, och det ar praktiskt omagjligt att vidta
riskreducerande dtgarder. I den undre delen av omrddet bor kraven pd
riskreduktion inte stéllas lika hdrda, men méjliga atgarder till riskreduktion ska
beaktas. Ett kvantitativt matt p8 vad som &r rimliga dtgérder kan erhallas
genom kostnads-/nyttoanalys (CBA).

e De risker som kategoriseras som sma kan vérderas som acceptabla. Det &r
dock viktigt att visa att riskerna kommer fortsatta att vara acceptabla, att
riskhanteringen framéver fortléper och att atgarder som kan inféras utan
kostnad ocksd inférs.

I Sverige finns inget nationellt beslut om vilka kriterier som ska tilldampas vid
riskvardering inom planprocessen. Det Norske Veritas (DNV) har, pa uppdrag av
Raddningsverket, tagit fram forslag pa riskkriterier [2] géllande sdval individrisk som
samhéllsrisk och dessa kriterier terfinns &ven i riktlinjerna fran Lansstyrelsen i
Hallands lan [1].

For individrisk foreslds foljande kriterier [2]:

o Ovre grins for tolerabel risk
105 per ar

o Ovre grins féor omrade dir risker kan anses smé
1077 per ar

Kriterierna for individrisk avser en hypotetisk oskyddad person utomhus.

Fér samhéllsrisk foreslas foljande kriterier dar F star for frekvens och N star for antal
omkomna [2]:

o Ovre grins for tolerabel risk
F=10 per ar fér N=1 med lutning pa F/N-kurva: -1
e Ovre grins féor omrade dar risker kan anses smé
F=10-¢ per ar for N=1 med lutning p& F/N-kurva: -1

Kriterierna for samhallsrisk tillampas generellt pd ett omrade med arean 1 km2. I
motsats till individrisken berdknas samhéllsrisken med avseende pa de i undersékt
omrade som faktiskt utsatts for risken. Kriterierna for samhallsrisk illustreras i Figur
2-3.

Riskutredning for detaljplan (del av Tréinge 15:1 m fl) Copyright © AFRY
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Figur 2-3: Kriterier fér samhallsrisk.
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3 Riktlinjer fran Lansstyrelsen i Hallands l&n

Lansstyrelsen i Hallands 1&n har genomfért en riskanalys for farligt gods och baserat pa
den tagit fram riktlinjer for samhallsplanering utmed transportleder for farligt gods [1].
Det dvergripande syftet med riktlinjerna ar att ge en acceptabel personsakerhet.
Riktlinjerna baseras pa att omradet utmed transportlederna delas in i 4 zoner som
presenteras i Tabell 3-1.

Tabell 3-1: Zoner utmed transportleder fér farligt gods.

Zon Beskrivning

Yttre grans for En gréns for riskbeddmningsomradet satts till 150 m.
riskbedémningsomrade | Detta avstand galler for alla transportleder. Utanfor detta
avstand kan byggnader for alla typer av normalt
féorekommande anvandningsomraden etableras utan
sarskild hansyn till risker frén farligt gods.
Rekommenderat Detta ar rekommenderade avstand mellan transportleder
avstand (Basavstand) och olika anvandningsomraden. Avstdenden varierar,
beroende pa typ av transportled och anvéndningsomrade,
mellan 30 - 100 m. I héndelse av en olycka med farligt
gods kan pdverkan uppstd dven pa dessa avstand men
risknivan bedéms som acceptabel utan sarskilda atgarder,
dock ska vissa baskrav vara uppfylida.

Byggnation m&jlig med | Inom detta omrdde kan betydande pverkan uppsta i
angivna atgarder haéndelse av en olycka med farligt gods. For att
(Reducerat avstand) byggnation ska vara mdjlig kravs att specificerade
sakerhetshdjande 3tgérder vidtas.

Bebyggelsefritt omrade | Detta &r ett minimiavstand mellan byggnader och
transportleder. Avstdndet varierar beroende pa
transportled och anvéndningsomrade. Om det, under
sarskilda omsténdigheter, finns 6nskemal att frangd detta
avstand kravs sarskild riskanalys. Avstandet varierar,
beroende pa typ av transportled och anvéndningsomrade,
mellan 15 - 30 m.

Riktlinjerna definierar 4 typer av anvandningsomraden som presenteras i Tabell 3-2.

Tabell 3-2: Typer av anvdndningsomr8den.

Anvandningsomrdde | Beskrivning

Industri Olika typer av smaindustri, lager och annan verksamhet
som inte i sig utgor signifikant fara fér omgivningen.

Kontor Enbart kontorsbebyggelse i flera vaningar.

Smahus Kan utgoras av villor, parhus, radhus, storvillor och
liknande.

Tatort T.ex. lagenhetsbebyggelse med 3 vaningar eller mer och
av stads- eller tatortskaraktar.

Tekniska anldggningar sdsom den planerade mottagningsstationen omfattas av
anvandningsomradet Industri. Riktlinjer for basavstand och reducerat avstand fran
Vastkustbanan och vig 154 presenteras i Tabell 3-3 fér anvandningsomradet Industri.

Tabell 3-3: Riktlinjer fér basavst8nd och reducerat avstdnd fér anvéndningsomrdet Industri.

Typ av avstand Véastkustbanan Véag 154
Basavstand 50 m 30 m
Reducerat avstand 20 m 15 m

Krav pd sarskilda atgarder fér placering av industri pa bastavstand och reducerat
avstand framgar av riktlinjerna fran Lansstyrelsen i Hallands l&n [1].

Riskutredning for detaljplan (del av Tréinge 15:1 m fl) Copyright © AFRY
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4 Beskrivning av planomrade

Planomradet &r belaget i anslutning till Falkenbergs jarnvagsstation, knappt 2 km norr
om centrala Falkenberg. Omradet avgrinsas i norr av Falkenbergs jarnvéagsstation
samt Vastkustbanan, i vaster av vag 154, i sdder av den obebyggda fastigheten
Stafsinge 7:12 och i dster av stationsplanen, Gruebacken samt befintlig
villabebyggelse. Planomradet &r cirka 5 000 m2 stort och bestar av del av fastigheten
Troéinge 15:1 (ca. 4 750 m?) samt del av Stafsinge 4:64 och Troinge 18:1 (ca. 250
m2).

I kommunens géllande éversiktsplan och deléversiktsplan redovisas omradet som
dppen akermark. Marken inom planomradet &r till stor del oexploaterad, langst i norr
ingdr en del av banvallen och ldngst i norddst stricker sig en del av Gruebécken. Inom
planomradet finns i nuldget ingen bebyggelse. Omradet &r flackt och nivaskillnaderna
ar relativt sma. I planomradets norra del sluttar det upp mot Véstkustbanan och dess
banvall. Vastkustbanan ligger ca. 2-4 m hégre an planomradet. Strax véster om
planomradet sluttar det kraftigt ner mot viag 154. Vag 154 ligger ca. 5 m lagre &n
planomradet.

4.1 Planférslag

Huvudsyftet med detaljplanen &r att méjliggéra fér byggnation av en ny
mottagningsstation for elektricitet. Detaljplanen syftar @ven till att skapa
férutsattningar for anldggande av en gang- och cykelvég i planomradets 6stra delar.
En illustrationskarta dver planférslaget visas i Figur 4-1.

N
A

' [TECKENFORKLARING

Planomradesgrans
Mottagningsstation

Banvallsomrade

Grasytor

Dagvattendamm och dagvattendiken

Géng- och cykelvag

Asfaltsytor

|

Dagvattenledning och kulvert

Figur 4-1: Illustrationskarta éver planférslaget.

Den féreslagna mottagningsstationen féreslas utgéras av bebyggelse som omfattar
maximalt 650 m2 bruttoarea. Byggrétten fores|8s utformas sa att minsta mojliga
avstdnd till ndrmaste réls tillhérande Vastkustbanan &r 35 m och att minsta méjliga
avstdnd till viagkant pd vag 154 ar 23 m. Besoksfrekvensen till mottagningsstationen
ar uppskattningsvis 3-4 ganger per manad nar den val &r i drift. Varaktigheten for
varje besék kommer att vara kortare an 4 timmar och varje besék genomférs av 1-3
personer. Fér berakningarna i riskutredningen antas att den genomsnittliga
bestksfrekvensen ar 3,5 ganger per manad och att den genomsnittliga varaktigheten
for varje besdk ar 4 timmar.

Riskutredning for detaljplan (del av Tréinge 15:1 m fl) Copyright © AFRY
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Strax sydvést om planomradet kan en eventuell framtida gdng- och cykelbro &ver vég
154 komma att placeras. Darfér méjliggérs fér en ca. 50 m 1ang allmén gang- och
cykelanslutning i 6stra delen av planomradet, fr&n ytan séder om planomrddet fram till
stationsplanen.

4.1.1 Skyddsvarda objekt

Den hér riskutredningen omfattar olyckor som medfor pdverkan p& manniskor s3 att
dessa férvintas omkomma. Skyddsvérda objekt &r sdledes manniskor som vistas inom
planomradet.

Baserat pd besoksfrekvensen till mottagningsstationen (3,5 gdnger per manad) och
varaktigheten for varje besdk (4 timmar per bestk) berdknas att mottagningsstationen
i genomsnitt kommer att vara bemannad ca. 170 timmar per ar, vilket motsvarar ca.
1,9% av tiden under ett ar.

Varje besok till mottagningsstationen genomférs av 1-3 personer.
Mottagningsstationen férvantas dérmed inte bemannas av fler én 3 personer
samtidigt. Det antas att en tredjedel av besbken genomférs av 1 person, att en
tredjedel av besdken genomfors av 2 personer och att en tredjedel av besdken
genomfoérs av 3 personer.

4.1.2 Synpunkter till planférslaget
Saval Lansstyrelsen i Hallands I&n som Raddningstjansten Vést har framkommit med
synpunkter till detaljplanen.

4.1.2.1 Synpunkter fran Lansstyrelsen i Hallands l&n
Lansstyrelsen i Hallands lan har lamnat féljande synpunkter [3]:

Planomr8det ligger lings med Véstkustbanan, som &r en farligt gods led. Enligt
de riktlinjer Ldnsstyrelsen har tagit fram, Riskanalys av farligt gods i Hallands
1&n, ska tekniska anldggningar félja kraven fér “industri”. Detta medfér att
ytterligare n8gra skydds8tgérder krévs:

e Obrdnnbar fasad mot farligt gods led

e Ejentré mot jéarnvdg

e Minst en utrymningsvédg som ej &r mot jarnvag

e Luftintag s8 I8ngt frén farligt gods led som méjligt

e Vitska fr8n eventuell farligt gods olycka ska hindras att rinna in p§
omr8det (exempelvis med tatt plank, vall eller liknande)

Alternativt kan avstdndet till jarnvdgen 6kas till 50 meter, dd behéver endast
sista punkten av skydds8tgéarder tillgodoses.

4.1.2.2 Synpunkter fran Raddningstjansten Vast
Raddningstjédnsten Vast har lamnat foljande synpunkter [4]:

Fér planerad bebyggelse 23 meter frn vdg 154 och 35 meter frén
Véstkustbanan bér vidare hdnsyn till ndrhet till farligt gods tas genom att
uppfylla kraven beskrivna i Riskanalys av farligt gods i Hallands lén
(Meddelande 2011:19). En riskutredning bér beakta att omr8det p8verkas av
flera risker samtidigt, bde vdg 154 och Véstkustbanan.
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5 Riskutredning
5.1 Riskinventering

Planomradet &r placerat i anslutning till Vastkustbanan och vag 154. Vastkustbanan
utgdr en transportled for farligt gods. Huruvida detsamma galler fér den aktuella
delstréckan av vag 154 forbi omradet &r inte helt tydligt.

Enligt Trafikverkets nationella vagdatabas [5] och Riskanalys av farligt gods i Hallands
lan [1] ar den aktuella delstréackan av vag 154 inte en rekommenderad transportled fér
farligt gods. Enligt Falkenbergs kommuns 6versiktsplan [6] utgdr daremot den aktuella
delstrackan av vag 154 en transportled for farligt gods. Det har tolkas som att
transport av farligt gods pa den aktuella delstréckan av viag 154 tilldts om det krévs
for att nd en destination i anslutning till vagen. I dialog med Raddningstjénsten Vast
har det framkommit att transporter av farligt gods till och frn Falkenberg férekommer
pd den aktuella delstrickan av vég 154.

Den aktuella delstréckan av viag 154 betraktas sdledes som en transportled for farligt
gods. Férutsittningarna fér transporter av farligt gods pa den aktuella delstrackan av
vag 154 antas vara samma som beskrivs i Riskanalys av farligt gods i Hallands lén [1]
for delstrackan av vag 154 som ligger nordost om E6/E20 och som utgdr en
rekommenderad transportled fér farligt gods.

5.2 Riskanalys
5.2.1 Individrisk

5.2.1.1 Vastkustbanan

I Riskanalys av farligt gods i Hallands /&n [1] presenteras individrisken frén olyckor
med farligt gods pd Véstkustbanan. Informationen fran Riskanalys av farligt gods i
Hallands l4n 3terges i Tabell 5-1.

Tabell 5-1: Individrisk frén Véstkustbanan frén Riskanalys av farligt gods i Hallands I&n [1].

Avstand Individrisk (per &r)
0-20m 1,1-107
20-50m 7,0-108

50 -100m 4,2-108

100 - 150 m 1,2-108

150 - 200 m 4,1-10°

Individrisken pa avstdndet 35 m fran Vastkustbanan &r 7,0-10-8 enligt Tabell 5-1.
Individrisken i intervallet 20 - 50 m fran Vastkustbanan bedéms vara representativ fér
avstdndet 35 m fr@n Vastkustbanan dven med hénsyn till banvallens sluttning.
Férklaringen till beddémningen &r banvallens begrénsade utbredning fran jarnvagen
samt att ytor i direkt anslutning till jarnvégen, d.v.s. de norra delarna av planomradet,
inte kommer att vara asfalterade.

En tidigare riskutredning frdn AFRY (ddvarande /&F) [7] har genomférts for en annan
del av fastigheten Troinge 15:1. Planomradet som avses i den tidigare riskutredningen
ligger pa andra sidan av Vastkustbanan, d.v.s. norr om Véstkustbanan, jamfért med
planomradet som avses i den hér riskutredningen. Resultaten frén den tidigare
riskutredningen avseende individrisken fran olyckor med farligt gods pa Vastkustbanan
visas i Figur 5-1.
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Figur 5-1: Individrisk frén Véstkustbanan fr8n en tidigare riskutredning [7].

Individrisken pa avstandet 35 m fran Vastkustbanan kan utlésas till ca. 4,0-10°8 enligt
Figur 5-1.

Resultaten fran Riskanalys av farligt gods i Hallands I&n [1] & mer konservativa &n
resultaten i den tidigare riskutredningen [7] och antas darfér vara gallande.
Individrisken fran olyckor med farligt gods p& Véastkustbanan uppskattas sdledes till
7,0-10-8 pd avstandet 35 m frén Vastkustbanan.

5.2.1.2 Vag 154

I Riskanalys av farligt gods i Hallands I4n [1] presenteras individrisken frén olyckor
med farligt gods p8 vag 154. Informationen fran Riskanalys av farligt gods i Hallands
l&n aterges i Tabell 5-2.

Tabell 5-2: Individrisk frén vdg 154 frén Riskanalys av farligt gods i Hallands I&n [1].

Avstdnd Individrisk (per ar)
0-20m 9,2:1077
20-50m 1,5-1077
50-100m 4,9-10°

100 - 150 m 4,6-10°

150 - 200 m 2,3-10°10

Individrisken pa avstandet 23 m fran Vastkustbanan &r 1,5-10-7 enligt Tabell 5-2.

Resultaten i Tabell 5-2 visar dessutom en stor reduktion av individrisken p& avstanden
20 m samt 50 m fran vag 154. Individrisken p& avstdnden 0 - 20 m och 20 - 50 m
fran végen ar ca. 190 respektive ca. 30 ganger hégre &n individrisken pd avstandet 50
- 100 m frén vagen.
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Den stora reduktionen beror p3 att transporter av brandfarliga vatskor utgér en
betydande majoritet av transporterna av de @mnesklasser av farligt gods som
forvantas medféra paverkan pd omrdden i anslutning till vag 154. I Riskanalys av
farligt gods i Hallands I&n [1] presenteras indata som avser antalet transporter av
farligt gods i olika &mnesklasser pa vig 154 och som ligger till grund fér resultaten av
individrisk i Tabell 5-2. Informationen om antalet transporter dterges i Tabell 5-3.

Tabell 5-3: Antalet transporter per 8r i olika &mnesklasser p§ vdag 154 [1].

Amnesklass Antalet transporter (per ar)
3 (sma transporter)
0 / Enstaka (stora transporter)

1.1 Massexplosiva amnen

2.1 Brandfarliga gaser 57

2.3 Giftiga gaser Enstaka
3.1 Brandfarlig vatska (klass 1) 868
5.1 Oxiderande @mnen 20

Baserat pa Tabell 5-3 utgér transporter av @mnesklassen 3.1, d.v.s. Brandfarlig vatska
(klass 1), drygt 90% av transporterna av de amnesklasser av farligt gods som
forvantas medfora paverkan p& omrdden i anslutning till vag 154.

Enligt Riskanalys av farligt gods i Hallands /&n uppgdr konsekvensomradet for dodsfall i
samband med olyckor med brandfarlig vatska till 50 m. Detta i kombination med att
en stor del av transporterna av farligt gods pa vdg 154 utgérs av transporter av
brandfarliga vatskor férklarar den stora reduktionen av individrisken pé avstandet 50
m fran vag 154.

Den kraftiga sluttningen fran planomradet till vdg 154 utgdr en barriér framférallt mot
olyckor med brandfarliga vitskor pa viag 154 eftersom sluttningen férhindrar vatska
frdn en eventuell olycka pd vdg 154 att rinna in pa planomradet. Individrisken for
mottagningsstationen férvdntas darmed vara lagre &n vad som anges fér avstandet 23
m i Tabell 5-2. Reduktionen av individrisken vid mottagningsstationen till foljd av
sluttningen fran planomradet till vagen forvintas vara betydande eftersom en mycket
stor andel av transporterna pa vdg 154 utgérs av transporter av brandfarlig vatska
enligt Tabell 5-3.

Trots ovanstdende resonemang reduceras inte individrisknivan utifran de platsspecifika
férutsattningarna, vilket ger en konservativ uppskattning av individrisken frén vag 154
vid mottagningsstationen. Baserat pd Tabell 5-2 uppskattas individrisken fran olyckor
med farligt gods pa vag 154 till 1,5-10°7 pd avstandet 23 m frén vagen.

5.2.1.3 Sammanvagning av risk

Byggratten for mottagningsstationen foresl8s utformas s att minsta mojliga avstand
till ndrmaste rals tillhérande Vastkustbanan &r 35 m och att minsta méjliga avstand till
vagkant pa vag 154 &r 23 m. Den totala individrisknivan vid mottagningsstationen
utgdrs av den sammanlagda individrisken frdn Vastkustbanan och vég 154.

Individrisken fran olyckor med farligt gods p& Vastkustbanan uppskattas till 7,0-10-8 p3
avstandet 35 m frdn Vastkustbanan enligt avsnitt 5.2.1.1. Individrisken fran olyckor
med farligt gods pd vag 154 uppskattas till 1,5-10-7 pa avstandet 23 m fran vag 154
enligt avsnitt 5.2.1.2.

Den sammanlagda individrisken vid mottagningsstationen uppskattas saledes till
2,2:107.
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5.2.2 Sambhallsrisk

I avsnitt 2.1.2 beskrivs att samhallsrisken beaktar hur stora konsekvenserna kan bli
med avseende pa antalet individer som omkommer vid olika skadescenarier.

Planférslaget bedéms inte uppmana till stadigvarande vistelse av 3:e person inom
planomradet. Ddremot kommer mottagningsstationen att besékas av personer i tjénst.
Det &r sdledes enbart nir mottagningsstationen &r bemannad som en olycka med
farligt gods pa Vastkustbanan eller vdg 154 férvéntas medféra dédsfall inom
planomradet.

Enligt antaganden som redovisas i avsnitt 4.1.1 kommer mottagningsstationen att
vara bemannad ca. 170 timmar per ar, vilket motsvarar ca. 1,9% av tiden under ett
o

ar.

Enligt antaganden i avsnitt 4.1.1 genomfdrs en tredjedel av besdken av 1 person, en
tredjedel av besdken av 2 personer och en tredjedel av besdken av 3 personer. Det
betyder att samtliga bestk kommer att genomféras av 1, 2 eller 3 personer, att tvad
tredjedelar av besdken kommer att genomféras av 2 eller 3 personer och att en
tredjedel av besdken kommer att genomféras av 3 personer.

Frekvensen for 1 eller fler omkomna beraknas som:

Inle'd”Sk mottagningsstation * Al'lde| bemannll’lg . Andel besok 1 eller fler personer =
2,2:107 - 0,019 - 1,00 = 4,210 per 3r

Frekvensen for 2 eller fler omkomna beraknas som:

Inle'd”Sk mottagningsstation * Al'lde| bemannll’lg N Andel besok 2 eller fler personer =
2,2:107 0,019 - 0,67 = 2,8-:10°° per ar

Eftersom mottagningsstationen inte férvantas bemannas av fler an 3 personer
samtidigt s& forvantas det maximala antalet omkomna vara 3 personer. Frekvensen
fér 3 omkomna berdknas som:

Individrisk mottagningsstation * Andel bemanning - Andel besok 3 personer =
2,2:107 . 0,019 - 0,33 = 1,4-10°° per ar

Resultaten fr&n ovanstdende berakningar utgér samhallsrisken for planforslaget och
sammanfattas i Tabell 5-4.

Tabell 5-4: Samhéllsrisk foér planférslaget.

Antal omkomna Frekvens (per ar)
1 eller fler personer 4,2-10°
2 eller fler personer 2,8-10°
3 personer 1,4-10°
Fler @n 3 personer -

Den har riskutredningen baseras i stor utstréckning pa konservativa antaganden och
darfér ar samhallsrisken for planférslaget sannolikt lagre an vad som presenteras i
Tabell 5-4.
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5.3 Riskvardering

5.3.1 Individrisk

Den sammanlagda individrisken vid mottagningsstationen uppskattas till 2,2-10"7. En
jamférelse av den uppskattade individrisken vid mottagningsstationen med kriterier for
individrisk som presenteras i avsnitt 2.2 visar att individrisken ar i det undre ALARP-
omrédet.

Individrisken bedéms dock inte vara ett lampligt riskmatt for det aktuella

planforslaget. Individrisken anger den arliga frekvensen for att en individ som
kontinuerligt befinner sig pa en plats ska omkomma. Det aktuella planférslaget innebar
att mottagningsstationen kommer att vara bemannad ca. 1,9% av 3ret. Férutsatt att
samma person deltar vid samtliga besok till mottagningsstationen s& kommer denna
person att vistas inom planomradet ca. 1,9% av aret.

Férutsattningarna gallande bemanning av mottagningsstationen medfér saledes att
individrisken inte ar ett lampligt riskmatt for det aktuella planférslaget.

5.3.2 Sambhallsrisk

Kriterier fér samhallsrisk som presenteras i avsnitt 2.2 géller for ett omrade med arean
1 km2. Den beriknade samhallsrisken avser daremot enbart det aktuella planomradet
som har en area p3 ca. 5000 m2. Arean for planomradet &r 200 gdnger mindre an den
area som kriterierna galler. For att kriterierna ska kunna tillampas for planomradet
kravs darfor att de justeras med en faktor pd 200. Justerade kriterier enligt
ovanstdende resonemang visas i Figur 5-2.

2
1,0 x10
3
1,0 x10
-4
1,0 x10
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1,0 x10
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Antal dodsfall
Figur 5-2: Kriterier fér samhéllsrisk efter justering baserat p8 planomr&dets area.

Den berdknade samhallsrisken fér planforslaget visas tillsammans med de justerade
kriterierna for samhallsrisk i Figur 5-3.
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Figur 5-3. Samhéllsrisk for planférslaget.

Figur 5-3 visar att planforslaget medfsr 1&g samhallsrisk. Samhallsrisken for
planforslaget tangerar i princip grénsen mellan acceptabelt omrdde och det undre
ALARP-omradet for 3 eller farre omkomna enligt de justerade kriterierna fér
samhallsrisk. Frekvensen for 1 eller fler omkomna samt 3 omkomna &r aningen lagre
an gransen medan frekvensen for 2 eller fler omkomna ar aningen hdégre an gransen.
Sambhallsrisken fér mottagningsstationen &r sdledes delvis inom det acceptabla
omrédet och delvis inom det undre ALARP-omradet.

5.4 Riskreducerande atgérder

Den sammanlagda individrisken frén olyckor med farligt gods pa Véstkustbanan och
vdg 154 ar i det undre ALARP-omradet. Mottagningsstationen kommer att vara
bemannad sallan (ca. 1,9% av tiden). Férutsattningarna gallande bemanning av
mottagningsstationen medfér att individrisken inte &r ett lampligt riskmatt fér det
aktuella planférslaget.

Sambhallsrisken for planforslaget &r delvis inom det acceptabla omradet och delvis inom
det undre ALARP-omrédet. Den beridknade samhallsrisken for planférslaget ar sdledes
I8g. Den har riskutredningen baseras i stor utstrickning pa konservativa antaganden
och darfér ar samhallsrisken fér planférslaget sannolikt lagre an vad som har
beraknats i riskutredningen.

Baserat pa den I1&ga samhallsrisken for planférslaget anses planforslaget kunna
genomféras utan implementering av nagra riskreducerande 3tgarder. En viktig faktor
till att riskreducerande atgérder, inklusive dtgarder som foreslds i riktlinjerna fran
Lansstyrelsen i Hallands lén [1], inte beddms som rimliga ar att mottagningsstationen
kommer att vara bemannad séllan (ca. 1,9% av tiden) och dessutom av fa personer.
Darmed kommer riskreducerande dtgarder inte att ha ndgon sékerhetshéjande effekt
d& mottagningsstationen &r obemannad, dvs. ca. 98% av tiden.
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6 Slutsatser

Den har riskutredningen redovisar individrisken vid den planerade
mottagningsstationen samt samhéllrisken for planférslaget med avseende pa olyckor
med farligt gods fran s8val Vastkustbanan som vag 154.

Mottagningsstationen kommer att vara bemannad sallan (ca. 1,9% av tiden).
Foérutsattningarna gallande bemanning av mottagningsstationen medfér att
individrisken inte ar ett lampligt riskmatt for det aktuella planférslaget.

Baserat pd den 18ga samhillsrisken fér planférslaget anses planférslaget kunna
genomfdras utan implementering av nagra riskreducerande dtgarder. En viktig faktor
till att riskreducerande atgarder, inklusive atgarder som foresl3s i riktlinjerna fran
Lansstyrelsen i Hallands lan [1], inte bedéms som rimliga ar att mottagningsstationen
kommer att vara bemannad séllan (ca. 1,9% av tiden) och dessutom av fa personer.
Darmed kommer riskreducerande 3tgérder inte att ha ndgon sakerhetshéjande effekt
d& mottagningsstationen &r obemannad, dvs. ca. 98% av tiden.
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